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su MARIO B
Conselho de Mmlslros

- Decreto n.* 21/93:
Apfova o Plano Rodovikrio de Angolh. — Revoga toda

a-legistagao que contrarie o disposto no presente decretd,
particularmente o Dccrclo ne 427!70 de 9 de Setembro,

Mm‘ﬂmz . _ oo

Aprova o Estatuto Orgénico da Secretaria de Estado de Geo-

logia ¢ Minas. — Revoga toda legislagdo que contranc 0

dlsposto no presente decreto.,

GONSEI.HO DE HINISTHOS

Docnh [ 21}92
de 22 de Malo

. Tornando-se¢ necessario deﬁmr normas reguladoras p?m
a construgdo ¢ conservagao de estradas do Pais;

Sendo urgente regular tal matéria, tendo em vista ndo criar
embaragos as obras em. execu¢éo e exercer o efeito disci-
plinar.-

Nos termos da alinea b) do artigo66.0 da Lei Constitucio-
nal ¢ no uso da faculdade que me é conferida pela ali-
nea g) do artigo. 47 © da mesma Lei, O Conselho de

~Ministros decreta’ e eu assino ¢ fogo publicar b seguinte:

Artigo l._ﬁ —E apro\ ade o Plano Rodoviario de Angola,

ancxo ao presente decreto e que dele faz parte integrante,

Art, 20—
“-disposto no presente decreto. pamcularmeme 0 Decreto
n.e 427/70, de 8 de Setembro,

Art. 3° — Asduvidas e omissoes suscnadas pela inter--

pretagio ¢ aphc'lcao do presenté decreto, serio tesolvidas
por decreto executivo do ‘Ministro das Obras Publicas ¢
- Urbanismo.

E revogadas toda a legislagdo que contrarie'o .

Art. 40— Este decreto entra imedi;itam'e'nte em vigor.
Visto ¢ aprovado pelo Cousetho de Ministros.
Publique-se.’

Luanda,mZZdeMalodelm

) Presidente - de Republsca. .IOSE EDUARDO DOS
SANTOS '

PLANO konovmmo DE ANGOLA

CAPITULO 1§
Cl_assiﬁcgcio das esteadas naclonais
‘ ARTIGO | .= '

O preseate dlploma diz respeito @ rede fundamental de "
estradas da chubinca Popular de Angola

ARTIGO 2»

.

1. Entende-se por rede fundamental de éstradas o con-
junto de itinerarios de maior relevancia e importancia (quer .

- pelos seus tragados gerais. quer pelo trafego que suportam ou

seja previsivel venham 2 supottar) para a economia nacio-
nal. administracao e defesa do Pais e satisfagio das necessi-
dades fundamentais de comunicagao das suas populagoes.-
2. Serag incluidos tambem. nia rede fundamental os itine-
rarios que. mesmo nio ,abrangidb:s no numero anterior,’

sejam considerados inter-regionais nos termos. definidos ...

pela Comissao de Coondenagao de Desenvolvimento da
Africa Austral (SADCC)

3. As estradas que integram os itine rarios da rede funda- ;
'memal serdo designadas por estradas nacionais. o

r T F

ART[GO 3.

1. A rede fundamentai de estradas da Repablica Popular
de_ Angola sera definida em diploma do Governo sob pro- -
posta devidamente fmdammmda pelo Insmuto de Estradas :
de Angola. ) . '
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2 Na proposta constarao, relatwame ate a cada |tmerano,

as localidades principais por ¢le servidas em numero suﬁ-
_ciente para definir o seutragado. _

3. As alteragbes que’ de futuro, verham a revciar-se

necessarias, serdo também determinadas por diploma do

‘Governo, sob proposta do Instltuto de Estradas de Angola.

ARTIGO 4.0

Aseéstradas que integram os itinerarios da rede fundamen-
tal classificdr-se- 20 nas seguintes quatro classes, segundo as
caractensticas do servico que sao chamadas a prestan

— Estradas especiais

— Estradas de 1.2 classe
— Esiradas de 2.2 ¢lasse
— Estradas de 3.5 classe

ARTIGO .0
1. Eraprincipio, & classificaglio das estradas nacionais

-'sera estabelecida em fungio do trafego actual ou previsto
para o periodo de dez anos: pela seguinte forma::

— Estradas especnals—— mais de 5000 veiculos por

dia.

— Estradas g.le 1. classe—— de 100 a 5000 veiéulos
por dia. -

— Estradas de 2.2 classe — de 50 a 800 vexculos
. por dia,

— Estradas de 3 A classe -~ com menos de 100 ve:cu— :

los por dia.

2. Na 'deﬁnigao'.das estradas, que initegram os itinerdrios
da rede fundamental podcrao ter-se em conta outros facto-

res, tais como a importancia para o desenvolwmento socio-

-econdmico das regides servidas, os interesses da defesa -
nacional, os factores de estimulo para fixagdo de populagdes

eos programas de desenvoiwmemo turistico:

a) os volumes de trafego séréo referidos as 24 horas
do dia;

b) as contagens poder-se-20 no entanto referir a
-periodos de dezasseis horas mas, neste caso, 0
volume diario sera obtido pela média das conta-
gens efectuadas em sete dias, acrescida de 6

: por cento;

¢) quando o trafego nocturno for muito intenso,
_ proceder-se-a sempre & contagens de vmte g qua«

- tro horas.

ARTIGO6>

‘1. Ak estradas que integram os itinerérios da rede funda-
mental serdo desigandas pelas lctras E. N. seguido por
numero conforme diploma do Governo que-aprova a Rede
Fundamental de Estradas.
2. Os ramais destas estradas sdo 1dent1ﬁt.ad 5§ partir da
numeracao da cstrada ‘onde tém o seu inicivo fazendo-se

" seguir o seu numero de ordem a designagdo da estrada

_ (exemplo E. N. ne 100-1).
| CAPITULO I ~ |
- Caracteristicas tecnicas di rede fundamental -
' ARTIGO 7.0 . . o

-

- ! L. As caracteristicas técnicas das estradas especiais (vias
. rapidas e auto-estradas) serio propostas, caso por caso, pelo

Instituto de Estradas de Angola e apmvado por dlploma
do Governo. '

2. Entende-se por via rﬁplda a estrada destmada a trafego '

rapido com ‘separacio de fluxos de trafego ¢ com parte ou’

totalidade dos acessos condicionados.
3. Auto-estrada é uma via rapida com qsacessos oond:c:o-

. nados €.sem cruzamentos.de nivel,

4. As caracteristicas técnicas a adoptar nas restantes
estradas da rede fundamental serfio as estabelecldas no pre-

sente decreto

ARTIGOB°

l Em perfil longltudmal as mclmac;oes dos traméis néao
deverao exceder os,seguintes vnlores ' _

Estradas de 1.9 classe, '

— Terreno plano levemente ondulado — 4 por cento.
~ — Terrenoondulado — $ por cento, excepcionalmente
até 7 por cento
_ = Terreno montanhoso — 7 por cento, excepcnonal-
‘mente até 9 por cento

' Estradas de 2.« c!asse -

— Terreno plano ou levemente ondulado-—~ 5 por
cento
— Terrencondulado — 5 poreento, excepcnonalmente :
_ até 7 por cento
" — Terreno montanhoso — 7 por cento, excepcnonal-
' mente ate 9 por. cento

Estradas de 3.9 classe

— Terreno plano levemente ondulado — 7 por cent
— Terreno ondulado — 7' porcento, excepcmnalmente
ae 9 por-cento
, — Terreno montanhoso — 9 por cemo. excepcnonal-
mente ate 12 por cento

2. As mclmar;bes maxlmas indicades para as vérias clas-
ses de estradas em terreno montanhoso s0 poderio ser utili-
zadas quando se verificam dificuldades consideraveis de.
construgac ou urn muito elevado custo das obras e desde que
os trainéis com essa inclinagio nao ultrapassam 1000
metros de extensao e se desenvolvam ém alinhamentos rec-
tos ou curvas com raios superiores 2 300 metros. - '

3.Na elaboracao dos projectos observar-se- 8o os precei-

. t0s seguintes:

a) nas estradas de 1:®.classe, em t'erreno ondulﬁdo,
" parainclinagdes superiores a4 por cento, aexten-
sdo dos trainéis nao devera exceder 600 metros;

b} nas estradas de 1.4 classe, em terreno montanhoso,
. parainclinagdes superiores.8§ por cento, aexten-
sdo dos trainéis nao gdevera exceder 400 metros; -

) nas estradas de 2. classe, em terreno montanhoso,
.. - para inclinagdes superiores-a. 6 por cento, __ag;
- extensao dos tramels nac devera exceder. b
metros;
d) nas estradas de 3 c}asse. em terreno montlmhoso.
para in¢linag@es superiores a9 porcento, aexten
sao dos trainéis nao devera exceder 1000 métros. .
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4. Em regra, para facilitar o escoamento das aguas, deve .

evitar-se 0 emprego de patamares nos trogos em escavagdes,
adaptando-se a inclinagao minima de ¢,5 por cento.

ARTIGO 9.0

1. Entre cada dois trainéis consecutivos adoptar-se-ao
concordincias circulares ou parabolicas com o fim de garan-
tir a visibilidade, asseguraro conforto ¢ seguranga dos uten-
tes ¢ facilitar a drenagem.

2. Para efeitos das presentes disposigdes, entende-se por
distancia de visibilidade de paragem para uma determinada
velocidade a distancia necessaria para que o condutor, com
os olhos colocados a 1,30 metros acima do pavimento e Cir-
culando aquela velocidade, ac ver o-objecto fixo com 0,10
metros de altura, colocado na estrada, possa parar o veiculo
antes de atingir o referido objecto.

" 3, Na elaboragdo dos projectos serdo consideradas as

velotidades base ndo inferiores aos segumtes valores:

Esrmdas de I a c!asse

— Terrenoplanooulevemente ondulado . ... 100

— Terrenoondulado ............... ... 80

—Terrenomontanhoso G rererasersetsains 60
Esmzdas de 2 ‘ cla.rse

— Te:reno plano levemente ondulado ...... 80

— Terrenoondulado .............. waeayes 10

— Terreno-montanhoso ........... .00 50

 Estradas de 3.¢ classe

— Terreno plano ou levemente ondulado ... 60
— Terreno ondulado ......... reeaeaeas v 50

——Terrenomontanhoso bieea i raraannies, 40

4.0 graﬁcos le H fomecem, respectivamente, as mr.hca-

¢Oes relativas as distancias de visibilidade de paragem ¢ de
* ultrapassagem para vérias velocidades e ainda as corresporn-
" dentes projecedes horizontais dos cumprimentos minimos

das curvas de concordancia-convexas em fungao da dife- -

renca algébrica entre as inclinagdes dos trainéis.

.. 5. em todas concorddncias convexas devers ser obriga- .
toriamente assegurada a distancia minima de visibilidade de

" paragem, podendo deixar de respeitar-se a disthncia minima
. de visibilidade de ultrapassagem quando a sua adopgao obri-
" gue & movimentos de terra muito dispendiosos.

6. Por razdés de conforto e seguranga, as curvas de con-

cordancia concavas terao os comprimentos minimos resul-

- tantes das: indicacOes .contidas no gréfico IIl, fixados em

fungdo das velocidades base e diferencas algébricas’ das
inclinagdes dos trainéis. - ‘

7. Na elaboragéo dos projectos deverd ter-se em conta as

indicagdes relativas dos graficos I, 1L ¢ I1I pare as dlferent.es B

velomdades de pro;ecto deﬁmdos no n.° 3.

ARTIGO 100

1. Em planta, a5 curvas de ooncordancla entre alinha-

mentos rectos poderfo ser de raio varidvel ou circulares,
_devendo adoptar-se, neste caso, curvasde transu;ﬁo, entne a
curva circular ¢ os alinhamentos rectos. _
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. 2. Os raios de curvatura circular seriio éuperiorés, ou

quando muito iguais aos seguintes valores:

 Estradas de 1.4 classe R
S : Metros

— Terrenoplanoou levemente ondulado .e.. 300
. = Terrenoondulade .................... 190
— Terreno montanhoso ................. 110
E".'st.radas' de 2,% classe _
- Temnoplanooulevementeondulado .. 190
© — Terrengondulado ............... ..., 150
— Terreno montanhoso ........o.cvn'vunn.. 75
Est;-adas de 3.% classe o
- Terrenoplanooulevementeondulado 110
, — Terrenoondulado .................000s 75
« — Terreno montanhoso .................. 50

3. Bstes valores correspondem as velocidades base mini-
mas referidas no n.° 3 do artigo 9. para as diferentes classes .

'de estrada e foram determmados a4 partlr da fbr—

mula;

Vi=1274#R# (e+f)-
Y em Kilobmetros por hora
R em metros .

em quee = 0 lO ¢ 2 méxima sobrelevagdo e f= 0,16 é o
maxlmo coeﬁcnente de atrito lateral.

ARTIGO 1 le

Excepcionalmente, os. valores det‘mdos nos artlgos 90e
10.0 poderao ser reduzidos desde que se verifiquem ¢ondi- -

- gdes particularmente desfavoriveis, sendo no entanto

obrigatorio apresemar Jusuﬁcat;io técmco—econbmlca por-.
menonzada. o

A_RTIGO 120

* 1. Na concordancia entre alinhamentos rectos néo é per-
mitido o emprego de curvas circulares sucesgivas do mesmo
sentido ¢ de raios diferentes, salvo no caso de entre elas se
utilizarem ‘curvas de transi¢éo.

A ndo ser assim, aquelas curvas sucessnvas, bem como as
separgdas por alinhamentos rectos inferiores & 100 metros,

-devem ser subsntuidas por uma curva Gnica de concordan—

cia.
2. Entre curvas de sentidos opostos devem empregar-se
alinhamentos rectos de transig#o, cujos comprimentos deve-

rao serdefinidos em fungo das velocidadesde projectoedas
‘caracteristicas das curvas, permitindo transigdes perfeitas

nas inclinagdes transversais das faixas de rodagem.
| | ARTIGO' 13,0 |

A segmr & alinhamentos rectos extensos, ou com fortes '

: mclmat;bes. deverdo ewtar-se ¢urvas com ralos mimmos.

D

ARTIGO 14,0

1. Para quebrar a monotonia e evitar o encandeamento”
néosdo permntidos em regra, alinhamentos rectoscom cofna
primento supenor # 3.000 metros, : .
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~ 2. Quando se reconbeca vaniajosa a utilizaglo de maiores
comprimentos, introduzir-se-&0 Do tracado em - plantas
.pequenas e alternadas quebras de alinhamento da ordem dos
4.0 (graus), concoulldas pcr curvas de grande raio,

AR’I’]GOIS'
B 1. Nascurvasdemmﬂinmmphnhaemadoptﬂda!

der a inclinagéo transversal de 10 por centu.

V2 As sobreclevagbmmiocalcuhﬂaspela formula e =
2 /260 # R, em que V & a velocidade do projecto em kilo-
: _metros por hora ¢ R o raio, em metros, da curva circular,

3. Os respectivos valoses, bem como os Comprimentos
~ minimos das curvas deumioa adoptnr sho md:cadosno
Quadro I. - .

Al!'l'lGOlG' '

1. Nas curvas de pemomodeveriondopm ~5e sobre- |

larguras para efeito de boa inscrigho dos veiculos.

2. OsvalOresdelnssobrdmsserioosmd:cados '

no Quadro IL
ARTIGO 17e

' 1.Em planta, as curvas deverdo assegurar disthncias de-

visibilidade de paragemn cosvespondeiites as velocidades de
projecto, de acordo mogriﬁco"\f

2. OgrﬁﬁcoVIFomwe,pand:l’m:ntunmdecunase :

velocidades de projecto, as distinciss radiais mmameme
necessarias entre o eixo da plataforma ¢ 03 1aludes ou quais-

quer outros obstaculos situados no intradorsoda curva, pars

rarantia daquelas distincias de visibilidade de pangem

" ARTIGO 18 ‘
As concord&nciés em perfil longitudinal devem desen-

 wolver-se compietamente em alinhamentos rectos ou total .

mente dentro das curvas em planta.

ARTIGO 19

Deve procurar obtet_'-se' humqgmeldnde de tragado nos.
arios trogos da mesma esirada, evitando-se, tanto quanto

assivel, bruscas ou frequentes nnuhngu de caracleris-

‘a8 técmcas

ARTIGO zo.é

-1, Osperfis transversaw—upoa adnpnrpnn asvirias cﬂas— ;
" ses de estrada e diferentes condigdes topogrificas sio 08

" indicados nos desenhos anexos a0 presente decreto.

2. Nas estradasde 3 'Msoheuqmommpm-

welmente néo ultrapasse cinquenta veiculos por dia poder-
- -8 reduzir a plataforms a wn minimo de 6 metros de
largura ¢ limitar a faixa de Wm a3, 5 metros, -

3. As travessias dos cutms populacionais far-se-4 em
~ regra, emtragado proprio, em principio independente do trh-

X fegotocaletendoemmaﬁoosrupecuvosplmde
desenvolvimento.
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- 4, No Caso da travessla ser feita através dos COntros popu- -
lacionais, dentro e nas proximidades destes, poderao adop-
tar-se plataformas de maior largura e de concepglo diferente

.. dasindicadas, de forma a adaptar convenientemente os per-

fis das estradas as exigéncias dos planos locais de urba-
nizagéo.

5. Quando dentro das povoacdes haja necessidade de pre-

' ver passeios sobreelevados ou de nivel, estes ﬁcarao sempre
sobreelevagdes, naodevendoa sobreelevacho mixima exce- - :

- exteriores as platafonnas fixadas.

6. Nos locais onde se implantem, ao lado da estrada ga-
des, muretes ou outros elementos-de defesa, balizagem ou
delimitagdes, as bermas interessadas serio aumentadas de
uma sobrelargura de 0,5 metros. - .

ARTIGO 21

Ap estradas que constituem a rede fundamental levario -
em toda a largura da faixa de rodagem um pavimento scono-
micamente adequado 4 inténsidade o as caracteristicas do
trafego maximo previsto no peﬁodo ¢le dez anos. '

ART16022° ' >

1. Os estudos das estradas dever&o Ser Sempre acompa-
nhados e seguidos pelos necessarios estudos laboratoriais, a
fim de se resolverem, dentro das melhores possibilidades
técnicas, os diferentes problemas decorrentes da sua execu-
gho. - .

2. Deverdo ser objecto de permauente “ controle" ldbora—-

torial as diferentes operagdes de construt;io das estradas,
-que assim o exuam o _

ARTIGO 23.0

As obras de arte corrente deverio ser construidas com o
perfil-tipo adoptado para a estrada, de forma a que a plats-
“forma desta néio s_ofra_qualquer dxmmuu;ao de largura. -

ARTIGO 24

A largura dos tabuleiros das pontes e dos pontbes. em
pnnciplo, sera igual Ada plataforma das estradas a que per-
tencem, acrescida da-dos passeios, que nunca seni mfenor a.
um metro. . .

ARTIGO 25.°
Em todas as passagens infenores, galerias ou tuneis sera
garantida & altura livre de cinco metros acima da faixa dé
rodagem e a largura correspondente ao perfil transversal
adoptado. o
| 'Almco 260

' N32o serdo permitidas passagens de nivel com as linhas
férreas das novas construgdes, devendo-se proceder & sua
grndual supressao nas estradas existentes. -

ARTIGO 270

- Nas llgaqoes OU Cruzamentos de estradas serfio adoptadas
curvas circulares de concordiinciade raios nuncainferioresa -

40 metros, 30 metros ¢ 20 metros, para as estradasde 1%, 2=

¢ 3.7 classes respectivamente, entendendo-se que nocasode
cruzamentos de estradas de classes diferentes, o raio a adop-
tar ¢ ¢ correspondente ao da classe inferior.
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ARTIGO 28.0

A drenagem da plataforma e a regulagdo do nivel freatico

~ sob a esirada serdo sempre objecto de cuidadoso estudo, -
devendo-se prever nos locais onde se revelem necessérios -

drenocs, valas de crista ¢ outros dnsposmvos apropnados &s
clrcnnstancxas prevalecentes.

ARTIGO 29.0

As restantes caracteristicas técnicas, ndo expressamente
referidas, definir-se-#0 nas normas do projecto elaboradas
pelo Instituto de Estradas de Angola e nos diplomas
_legms especificos.

CAPiT_ULO )i
. Congervagiio

ARTIGO 300

' Por trabalhos de conservagho entendem—se nlo sé aqueles
que se destinam a manter ou repor nas estradas as caracter(s-
ticas que The foram conferidas aquando da construgéo, mas

-também os de beneficnat;bes progressivas. -

ARTIGO 310

L Nos trabalhos de conservacio de estradas dlstm.-
guem-se

a) 0s de conservat;id corrente; . B .
b) 06 de conservagiio periddica; -
c) os de beneficiagio progresswa,

2. Pomconservagiio corrente entende-se a que é reahzada. -
por proosssos simples, dia a dia, por equipes de pessoal per-

manentifnente afectas dos trabalhos que ¢la implica.

3. Sob a designagao de trabalhos de oonservar;&o perio-
dica consideram-se os de reconstituigéo e reparagiic impor-
tantes, Becessarios executar, para repor nas estradas as
- caracteristitas iniciais do projecto, podendo-se introduzir
pequcnn& mielhorias, fundamentalmente no que diz respelto
] aspectbs de drenagem.

4, Poﬂimbalhos de beneficiag#o progressiva entendem-se :
os que sio necessarios 4 evolugdo natural e progressiva das
estradas-em fungﬁo do trifega que as demanda.

¥ ARTIGO 32.0 |

Os t.rubalhos de- conservaq;ao serdo relauvamente 8 cada :
ano ecodmico, objectode adequado planeamento a aprovar
pelo Gowerno, que fara incluir no orgamento do Instituto de
Estradas de Angola, as verbas necessﬁnas h sua execu-
gdo. -

ARTIGO 330

Salvo 04808 excepclonals de recoﬂheclda urgéncia e |
- necessidade, nenhum trabalho de construgdo de estradas |

poderé ser custeado por verbas do Orgamento Geral do

Estado antes de estar garantida a dotacao suficiente para 0s
trabathos de conservaglio. -

~ CAPITULOIV
Construcho
ARTIGO 34

Por trabalhos de cdnsh'u;ao"emendem-ge: :

" a) construgdo de obras novas;
b) reconstrugio de obras existentes.

AR’I’[GO 350

Os projectos para aexecugio de novas estradas ou mclho- _
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rias das caracteristicas ja existentes devem incluir um estudo |

de custo/ beneficio e umaestimativadas despesasdo eonaer— N

VAGHO que a sua execugdo implicara
| CAPITULO ‘V
' 'Diuposicbes finals

ARTIGO 36 o

0 Governo estabelecera, em dlploma proprio, regras rcla—

tivas a faixas de dominio publico ¢4 zonas de servidéo «non .-

aedificandi», assim como os preceitos aque devem obedecer
asinalizacfo, balizagem e proteceiio, arborizagao, cadastro,

-construgdes e vgdagbes a0 longo tlas estradas pertoncames a

rede fundamental. S __ |

A.RTIGO 37 o N

Nas estradas especms e nas obras de elevado cj.lsto

~poderaserestabelecidaa oohram;a de portasens em termos a
* definir por dlploma legal :

ARTIGO 38 e

Os projectos em elaboragho b ddta da publlcagio do pm- _
-sente diploma e que sejam entregues para apreciacho supe--

rior até seis meses depois da referida data poderdo ser

. organizados de harmonia com as disposigbes legais em vigor ;

4 data do seu inicio,
ARTIGO 39.0

As estrﬁdhs,]a existentes cujas caracteﬂsucas; notodo ou

em parte, sejam mais desfavordveis do que as previstas nos -

artigos anteriores deverho ir sendo conferidas ascaracteristi- |

- cas previstas neste diploma, 4 medida que as disponibilida-
des financeiras do Pais o permitam.

ARTIGO 40.0 _
O presente articulado devera ser visto e actuaﬁzado, de

acordo com a evoluglio técnica ¢ dos conceitos aqul men- -
cionados.

. 0. Presldente da Republica. }OSE EDUARDO Dos '
. SANTOS
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QUADRO 1

COMPRIMENTOS NIIN,IMOS DAS CURVAS DE TRANSICAO
E SOBREELEVACOES

766% A0 OIVIN 20 ¢Z—0C sN— aruas i

Raios V=25 Km/h V=35 Km/h - V=50.Km/ h V=80 Km/h V=110 Km/h
mis - | Sobreelevasdes | Comp-Min. | Sobreelevagdes | Comp.Min. | SobreelevasGes | Comp.Min. Sobreelevacies | Comp. Min. Sobréehvusacs Comp. Min.
: ' *fs : mts “*e mts - % mts LA mts Y mis
3000 — 30 — 30 — 30 — 30 5 |45
1500 ~ 30 — 30 ;—- 30 e 4s 31 | ss
1000 — 30 — 30 — 30 2.4 3 YT .55 1
809 — 30 — 30 — 30 0 | 45 s¢ | S5
600 — 30 —_ 30 16 30 “y 4s ° 7.2 65
500 — 30 — . 30 1 40 49 13 9.3 75
400 - 30 — . 30 24 40 61 55

" 300 —_ 30 1.6. 30 22 40 8.2 T 65 T
200 1.2 30 24 30 43 " 40
150 1.7 30 3.1 30 6.4 50
00 2.4 30 &1 30 96 55
" 80 3.0 0 | 5.9 35 '

60 40 30 7.8 45

® ACIMA BAS LINMAS A TRASO SROSSO
’ A ADOPEAD  DE CURYAS

0f TRANSICAO

PODE  DISPENSAR-SE
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onﬁtcd 11
.~ SOBRELARGURAS RECOMENDADAS

( MEDIDAS PARA O INTERIOR DAS CURVAS)

T

Sobrelargura: Sobrelargura séprdcfgurﬂ '
_ aplicdvel a foixas | aplicdvel o faixas | aplicdvel. o falsas | -~
Ralos . | de rolagem com | de rolagem com | de rolapem som
] 7.3‘\". 613 M. ) . BI‘ nt
mis mts C mis o mts
60 ¢ menes 080 080 120
00 . 0.40 b o0 oW
100 020 ~es0 | o
10 e 150 | 0 | . 030 N oK

& BOBRELARGURA DEVERA SEN UISFANCADA NA KRYENSXD
- BE ipm, PARA ALEM DL CAOA EXTAEMIDADE OA CURVA

O _P_residente da Rebubliéa. “JosE EDUARDO DOS ~ SANTOS. . :



