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Gesamte Rechtsvorschrift fur Bundes-Umgebungslarmschutzverordnung, Fassung vom
17.12.2024

Langtitel

Verordnung des Bundesministers fiir Land- und Forstwirtschaft, Umwelt und Wasserwirtschaft tber die
Methoden und technischen Spezifikationen fur die Erhebung des Umgebungslarms (Bundes-
Umgebungslarmschutzverordnung — Bundes-LarmV)

StF: BGBI. 1l Nr. 144/2006

Anderung

BGBI. Il Nr. 169/2019 [CELEX-Nr.: 32015L.0996]
BGBI. Il Nr. 310/2021
BGBI. Il Nr. 294/2023 [CELEX-Nr.: 320211L.1226]

Praambel/Promulgationsklausel

Auf Grund des 811 des Bundes-Umgebungsldrmschutzgesetzes (Bundes-LarmG), BGBI. |
Nr. 60/2005, wird im Einvernehmen mit dem Bundesminister fir Verkehr, Innovation und Technologie
und dem Bundesminister fir Wirtschaft und Arbeit verordnet:

Text

1. Abschnitt
Allgemeine Bestimmungen

Gegenstand der Verordnung

8 1. Diese Verordnung enthalt ndhere Bestimmungen (ber

. die Larmindizes,

. die Bewertungsmethoden fiir Larmindizes,

. die Schwellenwerte,

. die Anforderungen flir die Ausarbeitung von strategischen (Teil-) Umgebungslarmkarten und von
(Teil-)Aktionsplanen sowie der jeweils mit der Ausarbeitung nach § 4 bis § 8 im Zusammenhang
stehenden Mindestinformationen,

. die Festlegung der Ballungsraume und

6. die elektronischen Datenformate fiur die Ubermittlung der strategischen (Teil-)

Umgebungslarmkarten, Geodaten, (Teil-)Aktionspléane und Berichte.

Begriffsbestimmungen

8 2. Im Sinne dieser Verordnung bezeichnet

1. ,.Berechnungsgebiet jenen geografischen Bereich, fiir den die Larmbelastung in Form einer
strategischen (Teil-)Umgebungslarmkarte dargestellt wird,

2. ,Modellgebiet“ jenen geografischen Bereich, in dem alle schallausbreitungsrelevanten
Informationen fiir die Berechnung und Darstellung im Berechnungsgebiet abgebildet sind,

3. ,(Teil-)Konfliktzonenplan“ die Darstellung und Beschreibung der Gebiete, in denen die
Schwellenwerte Uberschritten werden,

4. ,ruhige Fassade* eine Fassade, an der die Larmbelastung in einer Betrachtungshdhe von 4 m den
Schwellenwert um mindestens 5 dB und die L&rmbelastung an der exponiertesten Fassade des
Gebéudes um mindestens 20 dB unterschreitet,

5. ,,besondere Schallddmmung* eine wirksame passive Schallschutzmainahme kombiniert mit einer
Beluftungsanlage, Schallddmmliftern oder der Mdglichkeit des Liftens Uber Fenster an einer
ruhigen Fassade des Gebaudes,
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6. ,,Gebdude“ ein Gebdude mit Unterkiinften im Sinne des § 1 Abs. 1 des Meldegesetzes 1991
(MeldeG 1991), BGBI. Nr. 9/1992, in der Fassung des Bundesgesetzes BGBI. | Nr. 32/2018,

7. ,,Einwohner und Einwohnerinnen* Personen, die in einem Gebiet gemidl §1 Abs. 6
MeldeG 1991 ihren Hauptwohnsitz haben, und

8. ,.Schwellenwertlinie* die Darstellung des jeweiligen Schwellenwertes in Strategischen (Teil-)
Umgebungslarmkarten.

Methoden zur Bestimmung der Larmindizes

8 3. (1) Der Lgen (Tag-Abend-Nacht-Larmindex) in Dezibel (dB) ist gemaR Anhang | der Richtlinie
2002/49/EG Uber die Bewertung und Bekdmpfung von Umgebungslarm, ABI. Nr. L 189 vom 18.07.2002
S. 12, mit folgender Gleichung

I-day I-eveninngS I-nightJrlO

Lden=10|92—14 13x101 +3x10 1 +8x10 1

definiert, wobei gilt
1. Loay (Tagldrmindex) ist der A-bewertete &quivalente Dauerschallpegel, wobei der
Beurteilungszeitraum ein Jahr betrégt und die Bestimmungen jeweils am Tag erfolgen;
2. Levening  (Abendlarmindex) ist der A-bewertete &quivalente Dauerschallpegel, wobei der
Beurteilungszeitraum ein Jahr betrégt und die Bestimmungen jeweils am Abend erfolgen;
3. Lnigne  (Nachtlarmindex) ist der A-bewertete &quivalente Dauerschallpegel, wobei der
Beurteilungszeitraum ein Jahr betrégt und die Bestimmungen jeweils in der Nacht erfolgen.

(2) Fir die Berechnung der Larmindizes geméal Abs. 1 gelten folgende Zeitraume:
1. Tag: 06:00 — 19:00 Uhr,
2. Abend: 19:00 — 22:00 Uhr und
3. Nacht: 22:00 — 06:00 Uhr.

(3) Als ein Jahr ist das flr die Umgebungslarmemission ausschlaggebende und die Schallausbreitung
durchschnittliche Kalenderjahr anzusehen. Die zugrunde gelegten Daten sollen nicht alter als drei Jahre
sein.

2. Abschnitt
Strategische (Teil-)Umgebungslarmkarten

Bewertungsmethoden fur Larmindizes

8 4. (1) Die Larmindizes fur Lgen Und Lnignt fr die in den Geltungsbereich des § 2 Bundes-L&rmG
fallenden Larmquellen sind getrennt zu ermitteln.

(2) Die Werte flr Lgen SOWie Lnigne werden mit den in Anhang 11 der Richtlinie 2002/49/EG (iber die
Bewertung und Bekdampfung von Umgebungslarm, ABI. Nr. L 189 vom 18.07.2002 S. 12, zuletzt
geédndert durch die Richtlinie (EU) 2021/1226, ABI. Nr. L 269 vom 28.07.2021 S. 65, beschriebenen
Methoden bestimmt. Dabei sind folgende Regelwerke heranzuziehen:

1. Schallemissionen  durch  StraBenverkehr: RVS 04.02.11, Umweltschutz, Larm und
Luftschadstoffe, Berechnung von Schallemissionen und Léarmschutz, ausgegeben am
1. November 2021: Kapitel 2 (Begriffsbestimmungen), 3 (Allgemeines), 4 (Ermittlung des
Schallleistungspegels), 5 (Schallpegelmessungen);

2. Schallemissionen durch Eisenbahnverkehr: RVE 04.01.02, Umwelt, Larmschutz, Berechnung
von Schienenverkehrslarmemissionen, ausgegeben am 1. Februar 2022: Kapitel 2
(Begriffshestimmungen), 3 (Ersatzschallquellen), 4 (Schallleistungspegel), 5 (Fahrzeugklassen),
7 (Sonstige eisenbahnbezogene Schallquellen), 9.1 Anhang 1 (Datenbank fiir Eisenbahnquellen),
9.2 Anhang 2 (Zusétzliche mdgliche Terminologie zur Beschreibung von Fahrzeugen, Gleisen
und Oberbau) gemal Anhang Il der Richtlinie 2002/49/EG,;

3. Umgebungslérm durch zivilen Flugverkehr: Larmbewertungsmethoden fiir den Bereich Fluglarm
entsprechend Kapitel 2.6 bis 2.8 gemalR Anhang Il der Richtlinie 2002/49/EG, ausgegeben vom
Bundesministerium fur Klimaschutz, Umwelt, Energie, Mobilitit, Innovation und Technologie
am 15. Oktober 2021;
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4. Schallemissionen durch Aktivitaten auf Gelénden fir industrielle Tatigkeiten: Die Modellierung
der Schallquellen hat entsprechend Kapitel 2.4 gema Anhang Il der Richtlinie 2002/49/EG zu
erfolgen. Dabei sind die realen Schallquellen mittels adaquater Schallquellen zu modellieren, die
durch eine oder mehrere Punktquellen dargestellt werden, so dass die Gesamtschallleistung der
realen Quelle der Summe der den einzelnen Punktquellen zugeordneten Schallleistungen
entspricht. Dies hat nach den allgemeinen Regeln der Technik zu erfolgen. Dabei sind fir
Berechnungen der Schallausbreitung fur einzelne oder fur Gruppen von Quellen auf Gelénden fiir
industrielle Tatigkeiten folgende Eingangsdaten zu beruicksichtigen:

a) das Spektrum der abgestrahlten Schallleistungspegel in Oktavbandern,

b) die Betriebszeiten (Tag, Abend, Nacht, im Jahresdurchschnitt),

c) der Ort (Koordinaten X, y) und die Héhe (z) der Schallquelle,

d) die Art der Schallquelle (Punkt, Linie, Flache),

e) die Abmessungen und die Ausrichtung der Schallquelle,

f) die Betriebsbedingungen der Schallquelle,

0) Richtverhalten der Quelle. Die Richtwirkung ist in der Berechnung als ein Faktor ALw girxyz (X,
y, z) auszudriicken, der zur Schallleistung hinzuzurechnen ist. Die Summe der Richtwirkungen
Uber den gesamten Raum ist dabei O,

h) geeignete Schallemissionsdaten (Eingabedaten) sind entsprechend den Regeln der
Schallmesstechnik mit einer Messmethode zu erfassen, die insbesondere aus internationalen
oder europdischen Normen (8§ 2 Z 2 und 3 NormG 2016) abzuleiten ist;

5. Berechnung der Schallausbreitung von StraRenverkehr, Eisenbahnverkehr und Schallemissionen
durch Aktivitaten auf Gelanden fur industrielle Tatigkeiten und Zuweisung von Larmpegeln und
Bewohnern und Bewohnerinnen zu Gebauden: OAL-Richtlinie Nr. 28, Berechnung der
Schallausbreitung im Freien und Zuweisung von Larmpegeln und Bewohnern zu Gebauden,
ausgegeben am 1. Oktober 2021.

(3) Fur die Bewertung von Umgebungslarm durch Straenverkehr, Umgebungslarm durch
Eisenbahnverkehr oder Umgebungslarm durch Aktivitdten auf Gelanden fir industrielle Téatigkeiten nach
den Berechnungsmethoden gemdaR Abs. 2 ist im Rahmen der strategischen Larmkartierung fur alle
Zeitradume gemal & 3 Abs. 2 mit 100% glinstigen Bedingungen in Richtung des Ausbreitungsweges zu
rechnen.

(4) Die Bewertung der Larmindizes fir strategische (Teil-)Umgebungsldrmkarten hat fir eine Hohe
von 4 m tber dem Boden zu erfolgen.

(5) In Abs. 2 erwadhnte Normen und Richtlinien kénnen bei den folgenden Stellen bezogen werden:

1. RVS: Osterreichische Forschungsgesellschaft StraRe-Schiene-Verkehr, Karlsgasse 5, 1040 Wien,
kostenfreier Download der nach Abs. 2 rechtsverbindlichen Kapitel und Verkauf unter
www.recht.fsv.at,

2. RVE: Osterreichische Forschungsgesellschaft StraRe-Schiene-Verkehr, Karlsgasse 5, 1040 Wien,
kostenfreier Download der nach Abs. 2 rechtsverbindlichen Kapitel und Verkauf unter
www.recht.fsv.at,

3. OAL-Richtlinie: Osterreichischer Arbeitsring fir Larmbekampfung, Spittelauer Lénde 5, 1090
Wien, kostenfreier Download unter www.oal.at,

4, ONORM EN ISO sowie ISO: Austrian Standards plus GmbH, HeinestraRe 38, 1020 Wien,

5. Umgebungslarm durch zivilen Flugverkehr: Larmbewertungsmethoden fur den Bereich
Fluglarm, ausgegeben am 15. Oktober 2021: Bundesministerium fir Klimaschutz, Umwelt,
Energie, Mobilitat, Innovation und Technologie, Radetzkystrale 2, 1030 Wien, kostenfreier
Download unter www.bmk.gv.at.

Darstellung der strategischen (Teil-)Umgebungslarmkarten

85. (1) Die Pegelbereiche sind in der strategischen (Teil-)Umgebungslarmkarte mittels
Farbdarstellung gemaR den Festlegungen in Anlage 1 ersichtlich zu machen.

(2) Sofern das gemaR § 4 Abs. 2 jeweils anzuwendende Berechnungsverfahren keine detaillierten
Angaben enthdlt, ist folgendermalen vorzugehen:

1. Esist in einem Raster von 5 m x 5 m zu rechnen. Bei der Berechnung von Umgebungslarm durch
Eisenbahnverkehr kann der Ermittlungsraster auf 10 m x 10 m erweitert werden. Bei der
Berechnung von Umgebungslarm durch Flugverkehr ist ein Raster von 50 m x 50 m
anzuwenden. Der Rasterursprung liegt im Nullpunkt des durch die jeweilige Projektion
definierten Meridianstreifens (Gaul3-Kriiger: Meridian 28, 31 und 34).
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2. Die Ermittlung der Schallimmission hat in einer Héhe von 4 m zu erfolgen. An Fassadenpunkten
ist die Reflexion an der Fassade selbst nicht zu beriicksichtigen, wohl aber die Reflexion an
anderen Fassaden oder reflektierenden Objekten.

3. Bei der Berechnung der Schallausbreitung im selben Berechnungsgebiet sind fur die in den
Geltungsbereich des § 2 Bundes-LarmG fallenden Larmquellen jeweils die gleichen Gelénde-
und Bodeneigenschaften einzusetzen; dabei ist auf etwaige diesbeziigliche Festlegungen der
Lander im Zusammenhang mit deren Erstellung strategischer Umgebungslarmkarten Bedacht zu
nehmen.

4. Aus den Rechenergebnissen in den Rasterpunkten wird fiir die planliche Darstellung durch
Interpolation die Lage der Punkte des dargestellten Larmindizes in 5-dB-Stufen auf den
Rasterlinien ermittelt. Die Linien der L&rmindizes in 5-dB-Stufen werden durch Verbindung
dieser Punkte ermittelt und sind in der strategischen (Teil-)Umgebungslarmkarte von
einschlieBlich 55 dB bis 75 dB fiir den Lden und von einschlieBlich 45 dB bis 70 dB fiir den Lignt
darzustellen. Im Falle des Schienenverkehrslarms und des Umgebungslarms durch Aktivitaten
auf Gelénden fur industrielle Tatigkeiten ist der Lnign: zwischen einschlieBlich 50 dB und 70 dB
darzustellen. Die Darstellung des Umgebungslarms durch Aktivititen auf Gelanden fir
industrielle Tatigkeiten ist zumindest auerhalb des Betriebsgelandes erforderlich.

5. Verkehrsbedingte Schallquellen auflerhalb des Berechnungsgebietes eines Ballungsraumes sind
insoweit in das Modellgebiet einzubeziehen, als sie bei ungehinderter Schallausbreitung tber
Boden einen Immissionsbeitrag am Rand des Berechnungsgebietes von mehr als 35 dB erzeugen.
Fur eine in den Ballungsraum flihrende Hauptverkehrsstrale, Eisenbahnstrecke oder
Strallenbahnstrecke ist diese Bedingung erfullt, wenn die aulRerhalb der Ballungsraumgrenze zu
beriicksichtigende Lénge dieser Strecke nach den in Anlage 2 festgelegten Kriterien bestimmt
wird.

(3) Die Darstellung der strategischen (Teil-)Umgebungslarmkarten hat elektronisch zu erfolgen. Die
Farbskala mit den Pegelbereichen gemaR Anlage 1 ist jedenfalls abzubilden. Eine Darstellung eines
Langenmalistabes ist dazu am Bildschirm abzubilden. Die Angabe von Schallpegeln fiir einzelne Punkte
innerhalb der Karte hat ausschlieBlich als unterer und oberer Wert der Pegelklasse zu erfolgen.
StraBennamen sowie allenfalls Namen markanter Punkte sind in die Karten einzutragen.

(4) Bei einem Ausdruck der strategischen (Teil-)Umgebungslarmkarte ist fiir die Darstellung der
Farben das Farbsystem Pantone gemalRl Anlage 1 zu verwenden.

(5) Auf der strategischen (Teil-)Umgebungsléarmkarte kénnen auch frihere oder vorhersehbare
Umgebungslarmsituationen dargestellt werden. Daneben ist in Ballungsrdumen anzugeben, welchen
Einfluss Hauptverkehrstraen, Haupteisenbahnstrecken und Flughéafen auf den Larmpegel haben.

Angabe der betroffenen Einwohner und Einwohnerinnen

8 6. (1) Fir Gebiete der strategischen (Teil-)Umgebungslarmkarten ist die geschatzte Anzahl der
Wohnungen, der Schulen, der Krankenanstalten und die geschatzte Anzahl der Einwohner und
Einwohnerinnen anzugeben, fur die der Lqen an der Fassade in folgenden Wertebereichen liegt:

55 dB < Lgen < 60 dB
60 dB < Lgen <65 dB
65 dB < Lgen <70 dB
70 dB < Lgen <75 dB
75 dB < Lgen

(2) Fir Gebiete der strategischen (Teil-)Umgebungslarmkarten ist die geschatzte Anzahl der
Wohnungen, der Schulen, der Krankenanstalten und die geschétzte Anzahl der Einwohner und
Einwohnerinnen anzugeben, flr die der Lnighe an der Fassade in folgenden Wertebereichen liegt:

50 dB < Lnight < 55 dB
55 dB < Laight < 60 dB
60 dB < Lyight < 65 dB
65 dB < Liight < 70 dB
70 dB < Lnignt

Sofern Auswertungen verfugbar sind, kann auch die geschatzte Zahl der Einwohner und Einwohnerinnen
fiir den Bereich 45 dB < Lnign: < 50 dB angegeben werden.
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(2a) Die Zuordnung von Wohnungen, Schulen oder Krankenanstalten in die jeweilige Pegelklasse
fir die Ermittlung der Anzahl nach Abs. 1 und 2 hat nach der am stérksten larmbelasteten Fassade zu
erfolgen. Fir Schallemissionen durch StraBenverkehr, Eisenbahnverkehr und durch Aktivitdten auf
Gelénden fiur industrielle Tatigkeiten hat die Zuordnung der Einwohner und Einwohnerinnen
entsprechend 8 4 Abs. 2 Z 5 zu erfolgen. Fir die Schallemissionen durch Flugverkehr hat die Zuordnung
der Einwohner und Einwohnerinnen durch Verschneidung der Wohnobjekte mit den entsprechenden
Larmzonen zu erfolgen.

(3) Fur Gebiete der strategischen (Teil-)Umgebungslarmkarten ist zusatzlich aufgeschliisselt nach
Gemeinden die auf die zweite Nachkommastelle gerundete Flache in km? anzugeben, filr die der Lgen in
folgenden Wertebereichen liegt:

55 dB S Lden < 65 dB
65 dB <Lgen<750dB

75 dB < Lgen
Zusétzlich ist je Gemeinde die geschdtzte Anzahl der in diesen Gebieten gelegenen Wohnungen
anzugeben.

(4) Die Angaben der Anzahl der Einwohner, der Wohnungen, der Schulen und der Krankenanstalten und
der Flache gemdR Abs. 1 bis 3 hat getrennt fiir Umgebungslarm durch Verkehr auf Hauptverkehrsstralien,
Eisenbahnstrecken, Flughéafen sowie fir Umgebungslarm von Geldnden fur industrielle Tétigkeiten zu
erfolgen. Die Angaben haben aufgeschlisselt nach Gemeinden zu erfolgen.

(5) Sofern Auswertungen verfiigbar sind, kann zuséatzlich angegeben werden, wie viele Personen
innerhalb der oben angefiihrten Geréuschpegelkategorien in Gebduden
1. mit besonderer Schallddmmung sowie
2. mit einer ruhigen Fassade
wohnen.

Datenquellen

8 7. Alle Datenquellen sind unter Angabe der fiir die Herausgabe der Daten verantwortlichen Stelle
und des Bezugszeitpunktes (Bezugszeitraumes) der Daten aufzulisten. Das fir die Berechnung
verwendete EDV-Programm ist anzugeben.

Schwellenwerte und (Teil-)Konfliktzonenplane

88. (1) Schwellenwertlinien  bilden einen  Bestandteil der strategischen  (Teil-
JUmgebungslarmkarten. Sie stellen die jeweiligen Schwellenwerte in den Umgebungsldrmkarten dar.
Werden (Teil-) Konfliktzonenpléne verwendet, ist fir die Darstellung der Differenz von Immissionspegel
und Schwellenwert die Farbskala gemal Anlage 3 zu verwenden.

(2) Grundsatzlich gelten folgende Schwellenwerte:

1. fur durch Verkehr auf HauptverkehrstraBen verursachten L&rm ein Lgen Von 60 dB und ein Lnight
von 50 dB,

2. fir durch Verkehr auf Eisenbahnstrecken verursachten Larm ein Lgen Von 70 dB und ein Lyigne VON
60 dB,

3. fUr durch zivilen Flugverkehr im Bereich von Flughéfen verursachten Larm ein Lgen VOn 65 dB
und ein Lyignt von 55 dB und

4. fur durch Aktivitaten auf Gelanden fur industrielle Tatigkeiten verursachten Larm ein Lgen VON
55 dB und ein Lyign: von 50 dB.

Methoden zur Bewertung der gesundheitsschadlichen Auswirkungen von Umgebungslarm

8 8a. Bei der Bewertung der mdglichen gesundheitsschadlichen Auswirkungen von Umgebungsléarm
fiir die gemaR 8 6 Abs. 1 und Abs. 2 ermittelten betroffenen Einwohner und Einwohnerinnen sind die in
Anlage 4 festgelegten Methoden zu verwenden.

3. Abschnitt
(Teil-)Aktionsplane
MaRnahmen in (Teil-)Aktionsplanen

8 9. (1) Die (Teil-)Aktionsplane sind auf Grundlage der strategischen (Teil-) Umgebungsléarmkarten
auszuarbeiten. Bei der Ausarbeitung der Aktionsplane ist das gesamte gemdaR der strategischen
Umgebungslarmkarten larmbelastete Gebiet zu betrachten.
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(2) Der Detaillierungsgrad der Bearbeitung ist so zu wahlen, dass eine Abschatzung der Wirkung der
Malinahmen, der Kosten der Realisierung und der Anzahl der entlasteten Personen mdoglich ist.

(3) Fir den Fall einer Uberschreitung der Schwellenwerte haben die (Teil-) Aktionsplane
MaRnahmen zur Regelung von Larmproblemen und von Larmauswirkungen, erforderlichenfalls
einschlieBlich Mafnahmen zur L&rmminderung und zum Schutz ruhiger Gebiete zu enthalten. Nach
entsprechenden Konsultation mit den jeweils betroffenen Landern konnen auch in den
Zustandigkeitsbereich der Lander bzw. Gemeinden fallende Mafnahmen aufgenommen werden. Als
MafRnahmen kommen insbesondere

1. MaBnahmen in der Verkehrs- und Infrastrukturplanung,

2. MaRnahmen zu Verkehrsfluss und Infrastrukturbetrieb,

3. Mafnahmen in der Raumordnung,

4. auf die Gerduschquelle ausgerichtete technische MalRnahmen,

5. Wahl von Quellen mit geringerer Larmentwicklung,

6. MalRnahmen zur Verringerung der Schallibertragung,

7. rechtliche oder wirtschaftliche Manahmen oder Anreize in Betracht.

(4) Die Malknahmen sind tunlichst so zu setzen, dass sie gegebenenfalls auch vor L&rm aus sonstigen
Quellen schiitzen, um so ihre Wirksamkeit zu erhéhen und den Kosten-Nutzen-Effekt zu steigern.

Anforderungen an (Teil-)Aktionsplane

8 10. (Teil-)Aktionsplane haben mindestens folgende Angaben und Unterlagen zu enthalten:

1. eine Beschreibung der Ballungsrdume, der HauptverkehrsstraBen, der Haupteisenbahnstrecken,
der Eisenbahnstrecken und der StraBenbahnstrecken, der Flughdfen und GroRflughéafen, der
Gelénde fur industrielle Tatigkeiten und der ruhigen Gebiete,

2. die flr die Ausarbeitung des (Teil-)Aktionsplans zustandige Behdorde,

3. die jeweils geltenden Schwellenwerte fiir die (Teil-)Aktionsplanung sowie allenfalls gemé&R
anderen Verwaltungsvorschriften bestehende Grenzwerte,

4. eine Zusammenfassung der der MalRnahmenplanung zugrunde gelegten Daten der strategischen
(Teil-)Umgebungslarmkarten,

5. die Angabe und Bewertung der geschétzten Anzahl von Personen, die Umgebungslarm

ausgesetzt sind,

. die Angabe von besonderen Larmproblemen und verbesserungsbedurftigen Situationen,

. die Darstellung der Einbeziehung der Offentlichkeit,

. die bereits vorhandenen oder geplanten MalRnahmen zur La&rmminderung,

. die MaBnahmen, die die zustdndigen Behorden fir die finf Folgejahre geplant haben,
einschlieBlich der MalRnahmen zum Schutz von Gebieten, die auf Grund ihrer Ausweisung einen
besonderen Schutzanspruch gegentiber Larm aufweisen,

10. die fir die Umsetzung erganzender Einzelmalinahmen in anderen Zustandigkeitsbereichen

geltende Rechtslage und die fur die EinzelmalRnahme zustdndige Behorde,
11. die langfristige Strategie zum Schutz vor Umgebungslarm,
12. verfiigbare Informationen Zu den Finanzmitteln bzw. Ergebnisse von
Kostenwirksamkeitsanalysen oder Kosten-Nutzen-Analysen,

13. die geplanten Bestimmungen fiir die Bewertung der Durchfiihrung und der Ergebnisse des (Teil-)
Aktionsplans,

14. eine kurze Zusammenfassung der Angaben gemall Z 1 bis 13 fur die Berichterstattung an die
Européische Kommission und

15. soweit verfligbar, eine Schatzung der durch die jeweils konkret vorgesehenen MafRnahmen

voraussichtlich erzielten Reduktion der Anzahl der von Umgebungslarm belasteten Personen.

O© 00N O

4. Abschnitt
Ballungsréaume

8§ 11. Als Ballungsrdaume sind anzusehen:

1. Ballungsraum Wien: Gemeindegebiete von Wien, Perchtoldsdorf, Brunn am Gebirge, Wiener
Neudorf, Maria Enzersdorf und Médling,

2. Ballungsraum Graz: Gemeindegebiet von Graz,
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3. Ballungsraum Linz: Gemeindegebiete von Linz, Traun und Leonding,
4. Ballungsraum Salzburg: Gemeindegebiet der Stadt Salzburg und

5. Ballungsraum Innsbruck: Gemeindegebiete von Innsbruck, Véls und Rum bis zu einer Seehdhe
von 800 m.

5. Abschnitt

Elektronische Datenformate fiir die Ubermittlung der strategischen (Teil-) Umgebungslarmkarten,
Geodaten, (Teil-)Aktionsplane und Berichte

§12. (1) Die strategischen (Teil-)Umgebungslarmkarten und die fir die Darstellung der
strategischen Larmkarten erforderlichen Geodaten sind dem Bundesministerium fiir Nachhaltigkeit und
Tourismus in Form einer Shape-Datei in der GauB-Kriger Projektion Meridian 28, 31 und 34 zugénglich
zu machen sowie als Bericht zu Ubermitteln. Die Linien gemdR § 5 Abs.2 Z 4 sind dabei fir jede
Pegelklasse in getrennten Layern darzustellen. Fir jeden Rasterpunkt der strategischen (Teil-)
Umgebungslarmkarte sind dabei die Larmindizes Lgen SOWie Lnight anzugeben.

(2) (Teil-)Aktionsplane und Berichte Uber die mit der Ausarbeitung der strategischen (Teil-)
Umgebungslarmkarten gemaR 8§ 4 bis § 8 in Zusammenhang stehenden Mindestinformationen sind dem
Bundesministerium fur Nachhaltigkeit und Tourismus elektronisch in einem bearbeitbaren Format
zugénglich zu machen sowie zu Ubermitteln. Dabei sind, soweit vorhanden, vom Bundesministerium fur
Nachhaltigkeit und Tourismus elektronisch zur Verfiigung gestellte Strukturvorlagen zu verwenden.

6. Abschnitt
Schlussbestimmung

Bezugnahme auf Rechtsakte der Européischen Union

8 13. Durch diese Verordnung werden die Anhdnge | bis VI der Richtlinie 2002/49/EG Uber die
Bewertung und Bekampfung von Umgebungslarm, ABI. Nr. L 189 vom 18.07.2002 S. 12, zuletzt
geandert durch die Richtlinie (EU) 2021/1226, ABI. L 269 vom 28.07.2021 S. 65, umgesetzt.

Inkrafttreten

§ 14. (1) § 8a samt Uberschrift, § 13 sowie die Anlage 4 in der Fassung der Verordnung BGBI. Il
Nr. 310/2021 tritt mit dem auf die Kundmachung folgenden Tag in Kraft.

(2) 83 Abs. 1, 84 Abs. 2 und 5, § 13 sowie die Anlagen 1 und 3 in der Fassung der Verordnung
BGBI. 11 Nr. 294/2023 treten mit dem auf die Kundmachung folgenden Tag in Kraft.

Anlage 1
Farbdarstellung einzelner Pegelbereiche

Pegelzone [dB] | Fatbe | C | M | Y | K R G B

45 bis < 50 1212 10 |25 160 | 186 | 191

50 bis < 55 1210 |2 16 184 | 214 | 209

55 bis < 60 6 20| 5 226 | 242 | 191

60 bis < 65 1 19 | 46 | 3 243 | 198 | 131

65 bis < 70 14167 |70 |6 205170 | 62

70 bis <75 11 15421 |43 117 | 8 92

=75 14136 |11 |60 67 10 | 74

Anlage 2

Bestimmung der zu bericksichtigenden Lange einer in einen Ballungsraum fiihrenden
Hauptverkehrsstralie, Eisenbahnstrecke oder Stralenbahnstrecke bei Larmauswirkungen
im Ballungsraum

Vom Punkt A, an welchem die Hauptverkehrsstrale, Eisenbahnstrecke oder StraRenbahnstrecke die
Grenze zum Ballungsraum Uberschreitet, werden nach beiden Seiten die Schnittpunkte B und C der
benachbarten Hauptverkehrstrédger mit den Ballungsraumgrenzen gesucht. Die gréRere der beiden
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strecken AB und AC wird als Normalabstand auf die Grenzlinie des Ballungsraumes aufgetragen. Bis
zum Schnittpunkt D dieser Linie mit dem Hauptverkehrstréager ist dieser als Schallquelle zu modellieren.

Der Abstand ist mit mindestens 500 m festzulegen, groRere Abstande als 3 km sind nicht erforderlich.

Abbildung 1: Bestimmung der zu beriicksichtigenden Lange eines Hauptverkehrstragers.

Anlage 3
Farbdarstellung des (Teil-)Konfliktzonenplans
Pegeldifferenz [dB] | Fatbe |C | M | Y | K R G B
<-5 1212 0 |25 160 | 186 | 191
-Sbis<0 6 0 205 226 | 242 | 191
0bis <35 1 19 |46 | 3 243 1 198 | 131
Sbis< 10 14 167|706 205 |1 70 62
=10 14136 |11 | 60 67 10 74
Anlage 4
zu § 8a

Methoden zur Bewertung der gesundheitsschadlichen Auswirkungen von Umgebungslarm

geman Artikel 6 Absatz 3 der Richtlinie 2002/49/EG Uber die Bewertung und Bekdmpfung
von Umgebungslarm

1. Auswahl der gesundheitsschadlichen Auswirkungen
Zur Bewertung der gesundheitsschadlichen Auswirkungen werden berucksichtigt:

— ischdmische Herzkrankheit (ischaemic heart disease, IHD) entsprechend den zutreffenden
ICD-Codes der von der Weltgesundheitsorganisation herausgegebenen Internationalen
statistischen Klassifikation der Krankheiten und verwandter Gesundheitsprobleme;

— starke Belastigung (high annoyance, HA);
— starke Schlafstoérung (high sleep disturbance, HSD).

2. Berechnung der gesundheitsschadlichen Auswirkungen
Die gesundheitsschadlichen Auswirkungen werden mit einem der folgenden Werte berechnet:
— dem relativen Risiko (RR) einer gesundheitsschédlichen Auswirkung, definiert als
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in einer Bevdlkerung, die
einem spezifischen Umgebungslarmpegel ausgesetzt ist
| Wahrscheinlichkeit des Auftretens der gesundheitsschiadlichen Auswirkung |
in einer Bevblkerung, die
keinem Umgebungslarmpegel ausgesetzt ist

(Wahrscheinlichkeit des Auftretens der gesundheitsschadlichen Auswirkung\‘

RR=

— dem absoluten Risiko (AR) einer gesundheitsschadlichen Auswirkung, definiert als

Auftreten der gesundheitsschidlichen Auswirkung
AR= in einer Bevdlkerung, die
einem spezifischen Umgebungslarmpegel ausgesetzt ist

2.1. Ischamische Herzkrankheit (IHD)

Fir die Berechnung des relativen Risikos RR sind in Bezug auf die gesundheitsschédlichen
Auswirkungen von ischdmischer Herzkrankheit IHD und in Bezug auf die Inzidenzrate (i) folgende
Dosis-Wirkung-Relationen zu verwenden:

fir StraBenverkehrslarm:

n(1,08), . _
( /10) Laen=53)] fiir Lye, von mehr als 53 dB

[
RR ; =€
tHpiroad { 1 fiir Lye, kleiner/gleich 53 dB

2.2. Starke Belastigung (HA)

Fir die Berechnung des absoluten Risikos AR sind in Bezug auf die gesundheitsschadlichen
Auswirkungen von starker Belastigung HA folgende Dosis-Wirkung-Relationen zu verwenden:

flr StralRenverkehrslarm:
(78,9270 — 3,1162 - Lyep + 0,0342 - Ldenz)/
100

ARHA,road -

fir Schienenverkehrslarm:

(38,1596 — 2,05538 - Ly, + 0,0285 - Ldenz)/
ARyarair = 100
flr Fluglarm:

(50,9693 + 1,0168 - Lyepn + 0,0072 - Ly, )
ARypair = 100

2.3. Starke Schlafstérung (HSD)

Fir die Berechnung des absoluten Risikos AR sind in Bezug auf die gesundheitsschadlichen
Auswirkungen von starker Schlafstérung HSD folgende Dosis-Wirkung-Relationen zu verwenden:

fir StraBenverkehrslarm:

(19,4312 — 0,9336 - Lyjgn + 0,0126 - ngmz)/
100

ARHSD,road -

fir Schienenverkehrslarm:

(67,5406 — 3,1852 - Lyy;gne + 0,0391 - Lyigne”)
ARysp rann = 100
fur Fluglarm:

(16,7885 — 0,9293 - Ly;gn; + 0,0198, Ly gpe”)
ARysp air = 100
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3. Bewertung der gesundheitsschadlichen Auswirkungen
3.1. Die Belastung der Bevolkerung ist fir jede Larmquelle und jede gesundheitsschadliche
Auswirkung gesondert zu bewerten. Wenn dieselben Personen unterschiedlichen L&rmquellen
gleichzeitig ausgesetzt sind, kénnen die schadlichen Auswirkungen in der Regel nicht kumuliert werden.
Diese Auswirkungen konnen jedoch verglichen werden, um die relative Bedeutung jeder L&rmquelle zu
bewerten.

3.2. Bewertung fur ischdmische Herzkrankheit (IHD)

3.2.1. Fir ischamische Herzkrankheit IHD im Falle von Schienenverkehrs- und Fluglarm wird
angenommen, dass fur die Bevolkerung, die mehr als einem angemessenen Lgen-Pegel ausgesetzt ist, ein
erhdhtes Risiko besteht, eine IHD zu entwickeln, die genaue Anzahl N der IHD-Falle kann aber nicht
berechnet werden.

3.2.2. Fr ischamische Herzkrankheit IHD im Falle von Straenverkehrslarm wird der Anteil der
Félle der spezifischen gesundheitsschadlichen Auswirkung in der Bevdlkerung, die einem mittels
Berechnung auf Umgebungslarm zuriickzufiihrenden relativen Risiko RR ausgesetzt ist, fir die
Larmquelle x (StraBenverkehr), die gesundheitsschadliche Auswirkung y (IHD) und die Inzidenz i
folgendermaRen berechnet:

3[p; - (RRj.y — 1)] )
Z}'[pi ) (RRj.x.y —-1)]+1

PAF,, = (

Dabei ist

— PAFyy das zurechenbare Risiko fiir die gesamte Bevélkerung (population attributable
fraction);

— der Satz von Bereichen j besteht aus einzelnen Bereichen, die sich ber héchstens 5 dB
erstrecken (z. B. 50-51 dB, 51-52 dB, 52-53 dB usw. oder 50-55 dB, 55-60 dB, 60-65
dB usw.);

— pj ist der Anteil an der Gesamtbevolkerung P in dem bewerteten Gebiet, der dem Bereich
j, der mit einem bestimmten relativen Risiko RR einer spezifischen
gesundheitsschadlichen Auswirkung RR;xy in Zusammenhang gebracht wird, zugeordnet
ist. Die Berechnung von RRjxy erfolgt anhand der in Punkt 2 dieses Anhangs
beschriebenen Formeln fir den mittleren Wert jedes Bereichs (zB 50,5 dB fiir den Bereich
50-51 dB oder 52,5 dB fur den Bereich 50-55 dB — je nach Datenverfiigbarkeit).

3.2.3. Fur ischamische Herzkrankheit IHD im Falle von StraRenverkehrslarm ist die auf die
Larmquelle x zurlickzufihrende Gesamtzahl N der IHD-Féalle (Menschen, die wvon der
gesundheitsschadlichen Auswirkung y betroffen sind; Anzahl der zurechenbaren Falle) somit:

Ny, = PAF,,;-1,-P

Dabei ist

— PAF,,i berechnet fiir die Inzidenz i;

— ly die Inzidenzrate von ischdmische Herzkrankheit IHD in dem untersuchten Gebiet, die
aus Gesundheitsstatistiken fir die Region oder das Land abgeleitet werden kann, in
der/dem das Gebiet liegt;

— P ist die Gesamtbevolkerung des zu bewertenden Gebiets (die Summe der Bevélkerung in
den verschiedenen Bereichen).

3.3. Fur starke Belastigung HA und starke Schlafstérung HSD im Falle von StraBenverkehrs-,
Schienenverkehrs- und Fluglédrm ist die Gesamtzahl N der Menschen, die von der auf die L&rmquelle x
zuriickzufuhrenden gesundheitsschadlichen Auswirkung y betroffen sind (Anzahl der zurechenbaren
Félle), fur jede Kombination von Larmquelle x (StraBenverkehrs-, Schienenverkehrs- oder Fluglarm) und
gesundheitsschadlicher Auswirkung y (HA, HSD) zu bestimmen:

Nyy = Z[nj 'ARj,x,y]
j

Dabei ist

— ARy das absolute Risiko AR der betreffenden gesundheitsschadlichen Auswirkung (HA,
HSD), deren Berechnung anhand der in Punkt 2 dieses Anhangs beschriebenen Formeln
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fiir den mittleren Wert jedes Bereichs (z. B. 50,5 dB fir den Bereich 50-51 dB oder 52,5
dB fir den Bereich 50-55 dB — je nach Datenverfiigbarkeit) erfolgt;

- n; die Anzahl der Menschen, die dem Bereich j ausgesetzt ist
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