TRANSPORTE
RESOLUCION NUMERO 210-97

POR CUANTO: Considerando que la transportacién
constituye una fase esencial en el proceso de poscosecha
de los productos agmcolas y como tal exige la observan-
cia de rigurgsas normas que contribuyen a preservar
la calidad del producto y que por otra parte la utiliza-
cién de la transportacién por ferrocarril de estos pro-
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ductos a largas y medias distancias constituye un sig-
nificativo ahorro de recursos energéticos y demas mo-
torrecursos.

FOR CUANTO: De conformidad con los resultados
obtenidos, al revisar la experiencia internacional en este
campo asi como las posibil.dades reales de realizar efi-
cientemente las referidas transportaciones en las condi-
ciones actuales del pais: resulta imperiosa la observan-
cia y cumplimiento de determinados principios basicos
que garanticen la calidad del proceso de transportag.dn
por ferrocarril de elevados volimenes de productos agri-
colas, ya sea en campaba de frio u oiro periodo del
afio de acuerdo a la cosecha de que se trate.

FOR CUANTO: De acuerdo con lo establecido em el
Apartado Tercero, numeral Cuarto del Acuerdo No. 2817
dictado por, el Comité Ejecutivo del Consejo de Minis-
tros con fecha 28 de noviembre de 1994: corresponde a
los Jefes de los Organismos de la Administracién Cen-
tral del Estado la facultad de dictar resoluciones, regla-
mentos y otras disposiciones de obligatorio cumplimiento
para sus empresas, dependencias y demas entidades
subordinadas al sistema del Onganismo.

POR TANTO: En uso dc las facultades que me estan
conferidas:

Resuelvo:

FRIMERO: Los productos a transportar por ferroca-
rril deben haber sido cosechados con la madurez téc-
n.ca adecuada, a mas tardar dentro de las 24 horas an-
teriores a la carga del vagdn.

SEGUNDO: Sélo se transportardn por ferrocarril a
temperatura ambiente los productos que aun cumplien-
do los requisitos del apartado anterior, posean una vida
poscosecha suficientemente superior al tiempo de en-
tnega desde la carga del vehiculo automoter en el punto
de acopio hasta la unidad minorista y no sean suscep-
tibles de danarse por el efecto de altas temperaturas.

TERCERO: Los vagones comenzados a cargar deben
ser completados en el mismo dia: dé no poderse garan-
tizar esto, se despacharda el vagén a meda carga y el
ferrocarril cobrard la tarifa completa, siempre que los
productos a cargar estén frescos.

CUARTO: Los vagones con cargas agricolas tendran
un tratamiento diferenciado en el control de las opera-
ciones ferroviarias a los diferentes niveles de la Unicn
de Ferrocarriles, de las estaciones ferroviarias y en su
ejecuci¢n desde las oficnas despachadoras hasta las
tripulaciones de los trenes. Este lipe de carga se con-
sidera EXFRESO y por tanto se regira por las condi-
ciones que para ella se disponga.

QUINTO: Los cargadores de los vehiculos del trans-
porte complementario y de los vagones ferroviarios ve-
laran porque los frutos no sufran dafios mecanicos, gue-
maduras y otras afectaciones durante los procesos de
manipulacién.

SEXTO: El esquema basado en trenes direclos, aungue
muy eficentes en sus resultados integrales, tienen exi-
gencias muy estrictas que deben cumplirse par:a'wque se
alcancen los objetivos previstos, entre los que se en-
cucntran:

a) Siempre que existan condiciones para ello, el par-
que de vagones debe ser fijo para cada tren, retor-
nando el vacio integralmente al lugar de carga en el
propio tren. :
Los vagones deben tener una revisi¢n técnica en los
propios puntos de carga y descarga, ademas del
inspector a bordo, la limpieza y demas condiciones
requenidas para la cantidad de los productos agri-
colas.
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c¢) En los centros de transbordo, tanto en la carga
como en la descarga, deberan crearse condiciones
para trabajar de dia y de noche, asi como garan-
tizar el tiempo fijado para estas operaciones.

d) La elaboracion de la documentacion comercial de
vagones y equipos automotores tienen que estar en
correspondencia con la salida de los trenes en
el tiempo estimado, ya sea de dia o de noche.

e) El enrole de las tripulac.ones y locomotoras de los
trenes se debe hacer en base a la no afectacién de
la corrida ininterrumpida de los trenes.
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¥n la medida de las posibilidades, ¢l total de los
vagones a mover en el tren deben situarse simul-
taneamente a la carga y a la descarga, para evitar
asi los movimientos intermedios de las locomotoras
de patio, que incrementan los gastos y provocan
dnterrupcio&es en el proceso de carga y descarga.
g) En la pau'{a de trabajo de las tripulaciones se in-
cluiran las operaciones de levante y situacion de
vagones con productos agricolas en los centros de
transbordo, de manera que eviten las estadias in-
necesarias de los mismos esperando arrastre en
operaciones de patio.

SEFTIMO: Quedan encargadas la Unién de Ferroca-
rriles de Cuba, la Direcciéon de Transportacion de Car-
gas y la Direcc.on de Seguridad e Inspecciéon Ferrovia-
ria del Organismo de velar por la ejecucion, 5cumplimien—
to y supervision de los procedimientos dispuestos en
esta Resolucion.

OCTAVQ: Se derogan cuantas disposiciones de igual
o inferior categoria normativa se opongan o limiten lo
que por la presente se dispone.

NOVENO: Notifiquese a los Viceministros, al Ins-
pector General del Transporte, a los Directores del Or-
ganismo {C(entral que deben conocer de la misma, al
Director de la Unién de Ferrocarriles de Cuba; a los
Jefes de los Organismos de la Administracion Central
del Estado y a cuantas mas personas naturales o juri-
dicas proceda.

DECIMO: Fubliquese en la Gaceta Oficial de la Re-
publica de Cuba para general conocimiento.

Dada en Ciudad de La Habana a los 29 dias del mes
de julio de 1997.

Coronel
Alvaro Pérez Morales
Ministro del Transporte



