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Decreto-lei n°® 63/2018
de 12 de dezembro

Considerando que a responsabilidade pelo controlo da
conformidade dos navios com as normas internacionais
de seguranca, de prevencdo da polui¢do e de condigoes
de vida e de trabalho a bordo dos navios incumbe, em
primeiro lugar, ao Estado de bandeira.

Apoiando-se, na medida do necessario, em organizagoes
reconhecidas, o Estado de bandeira garante plenamente a
eficacia das inspegoes e vistorias efetuadas no ambito da
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emissio dos certificados pertinentes. A responsabilidade pela
manutencao do estado do navio e do seu equipamento, depois
de realizadas as vistorias para cumprimento dos requisitos das
convencoes aplicavels ao navio, compete a companhia do navio.

Todavia, verifica-se que, um certo numero de Estados de
bandeira, descuram gravemente a aplica¢do e o cumprimento
das normas internacionais. Por conseguinte, como segunda
linha de defesa contra os navios que nao obedecem as
normas internacionais, surgiu a necessidade de existir um
outro nivel de controlo da conformidade com as normas
internacionais de seguranca, de prevencao da poluicao
e de condigbes de vida e de trabalho a bordo dos navios,
o qual é assegurado, tal como previsto nos instrumentos
internacionais, pelo Estado do porto. Importa clarificar
que as inspec¢des realizadas pelo Estado de porto néo
substituem, em nenhum momento, as responsabilidades
que cabem ao Estado de bandeira.

O conceito do Controlo pelo Estado do porto (PSC) foi
introduzido pela Organizag¢ao Maritima Internacional (IMO)
através da sua Convencéo Internacional sobre Normas de
Formacio, de Certificacao e de Servigo de Quartos para
os Maritimos de 1978 (Convencdao STCW). O artigo X da
Convencao STCW exige que as Partes ao acordo apliquem
os requisitos STCW a todos os navios que escalem os seus
portos de modo que nfo haja desvantagem competitiva
para os navios que arvoram bandeira de estados que nao
sao Parte a Convencao.

Este principio sustenta agora muitos dos regulamentos
da IMO, e o PSC tornou-se um elemento essencial do
cumprimento internacional das normas regulamentares, e
objetiva essencialmente eliminar os navios sub-standards.

Reconhecendo que uma abordagem harmonizada na
realizacdo, pelos Estados da regido Central e Oeste Africana,
das inspegoes pelo Estado do porto aos navios que escalem
0s seus portos evitara distor¢ées da concorréncia e que a
existéncia de um quadro juridico regional, harmonizando
os procedimentos dessas inspecoes, é fundamental
para assegurar a aplicacdo uniforme dos principios de
seguranca da navegacao e de prevencio da polui¢do que
estdo no amago das politicas regionais de transportes e de
ambiente, surgiu em 1999 o Memorando De Entendimento
Sobre o Controlo do Estado do Porto Para a Regidao Oeste
e Central Africana, mais conhecido por ABUJA MOU,
relativa a aplicacdo, aos navios que escalem os portos
da desta regido africana ou naveguem em aguas sob
jurisdi¢ao desses Estados, das normas internacionais
respeitantes a seguranca da navegacio, a prevencio da
poluicéo e as condic¢des de vida e de trabalho a bordo dos
navios (inspe¢ao pelo Estado do porto).

A carta de aceitacido de Abuja Mou por parte de Cabo
Verde foi enviada ao secretariado daquela organizacao
em 17 de agosto de 2015, e em 26 de agosto obteve-se o
reconhecimento oficial de que Cabo Verde passou a ser
membro integral do memorando. O Governo de Cabo
Verde aprovou o Memorando de Entendimento sobre
o Controlo do Porto para as Regides Oeste e Central
Africana recentemente, através do Decreto n.° 9/2018,
de 31 de maio.

Importa, no entanto, ao abrigo do presente diploma,
instituir as regras do Estado do porto no ambito de ABUJA
MOU, bem como os critérios comuns para a inspe¢ao pelo
Estado o porto de navios estrangeiros que escalem portos
e fundeadouros nacionais.

Assim,

No uso da faculdade conferida pela alinea a) do n° 2 do
artigo 204° da Constituigdo, o Governo decreta o seguinte:

CAPITULO I

DISPOSICOES GERAIS
Artigo 1.°
Objeto

O presente diploma institui as regras do Estado do
porto no ambito do Memorando de Entendimento Sobre
o Controlo do Estado do Porto para a Regido Oeste e
Central Africana (Abuja MOU) e estabelece ainda os
critérios comuns para a inspecio pelo Estado do porto de
navios estrangeiros que escalem portos e fundeadouros
nacionais, bem como os procedimentos de inspecao,
detencgédo e informacéo a observar pelas autoridades
nacionais competentes neste ambito.

Artigo 2.°
Ambito de aplicacio

1. O presente diploma aplica-se a qualquer navio
estrangeiro que escale um porto ou um fundeadouro
nacional para efetuar uma interface navio/porto, bem
como a respetiva tripulacio.

2. Relativamente aos navios de arqueacao bruta abaixo
do limite estipulado nas convencgoes, sao aplicadas as
disposigoes das convengoes relevantes e, na medida em
que nenhuma convencao seja aplicavel, sdo tomadas as
medidas necessarias para garantir que tais navios ndo
representam um perigo manifesto para a seguranca, a
saude ou o ambiente, observando-se para este efeito as
orientacgées estabelecidas no anexo I do Abuja MOU,
reproduzidas no anexo I ao presente diploma e que dele
faz parte integrante.

3. O presente diploma néo se aplica as embarcacgoes de
pesca, aos navios de guerra e as unidades auxiliares da
marinha de guerra, aos navios de madeira de construcgao
primitiva, aos navios do Estado de caracter ndo comercial
e as embarcacdes de recreio nao utilizadas com fins
comerciais.

4. As medidas adotadas para efeitos do disposto no presente
diploma néo conduzem a reducio do nivel geral de protecio
dos maritimos em vigor em Cabo Verde, ao abrigo do direito
social nos dominios abrangidos pelo presente diploma.

Artigo 3.°

Defini¢oes
Para efeitos do presente diploma, entende-se por:

a) «Autoridade competente», o Instituto Maritimo e
Portuario (IMP) como autoridade responsavel pela
inspecdo pelo Estado do porto, em conformidade
com o presente diploma;

b) «Base de dados das inspecdes» ou «(AMIS)», o
sistema de informacdo que contribui para a
aplicacdo do regime de inspecio pelo Estado
do porto na regiao do Abuja MOU, referente
aos dados relativos as inspecoes efetuadas na
regido do Abuja MOU;

¢) «Certificado de classe», um documento emitido
para atestar a conformidade com a regra 3-1
da parte A-1 do Capitulo II-1 da SOLAS 74;

d) «Certificado estatutdrio», a certificacdo emitida
pelo Estado de bandeira ou em seu nome, em
conformidade com as convencdes referidas no
artigo 4.°.

e) «Certificado de trabalho maritimo», o certificado
referido na regra 5.1.3 da Convengéo do Trabalho
Maritimo, 2006 (MLC 2006);
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f) «Companhia», o proprietario de um navio, o gestor
de navios, o afretador em casco nu ou qualquer
outra organizagao ou pessoa que tenha assumido
perante o proprietario a responsabilidade pela
operacio do navio e que ao fazé-lo concordou em
cumprir todos os deveres e obriga¢oes impostos
pelo Codigo Internacional para a Gestdo da
Seguranca (ISM);

2) «Declaracao de conformidade do trabalho maritimo»,
a declaracao referida na regra 5.1.3 da MLC
2006;

h) «Dentncia», qualquer informacéo ou relatério
apre- sentados por uma pessoa ou organizagio
com interesse legitimo na seguranc¢a do navio,
nomeadamente com interesse no que respeita
a0s riscos para a seguranca ou a saude da
tripulagdo, as condi¢oes de vida e de trabalho
a bordo e a prevencao da poluicao;

1) «Detencao», o ato que resulta de uma avaliacio
técnica inspetiva e que consiste na proibi¢io
formal de um navio sair para o mar devido a
deficiéncias detetadas nos termos e para os
efeitos do presente diploma que, isolada ou
conjuntamente, possam por em risco a seguranca
da navegacio, as condi¢oes de vida e de trabalho
a bordo ou a prote¢do do meio ambiente;

J) «Enquadramento e procedimento do sistema
voluntario de auditoria dos Estados membros
da Organizacao Maritima Internacional (OMI)»,
a Resolucao A.974(24) da Assembleia da (OMI);

k) «Hora de chegada de um navio a um porto ou
fundeadouro (ATA)», hora a que o navio atraca
a um cais ou fundeia num fundeadouro para
operar, a qual é registada pelo comandante no
diario de navegacao;

l) «Hora de saida de um navio de um porto ou
fundeadouro (ATD)», hora a que um navio
larga de um cais ou suspende o ferro de um
fundeadouro em que esteve a operar, com o
fim de se dirigir a outro porto ou fundeadouro,
a qual é registada pelo comandante no diario
de navegacio;

m) «Inspecao expandida», uma inspecao que incida,
pelo menos, sobre os elementos enumerados no
anexo VIII do presente diploma, que dele faz
parte integrante, podendo incluir uma inspegao
mais detalhada, sempre que existam motivos
inequivocos em conformidade com o artigo 16.%

n) «Inspegdo inicial», a visita de um inspetor a um navio
para verificar o cumprimento das convengoes
e regulamentos pertinentes e que inclua, pelo
menos, as verificacdes impostas pelo artigo 15.°%

0) «Inspecdo mais detalhada», uma inspegao
em que 0 navio, 0 seu equipamento e a sua
tripulac¢do sdo, no todo ou em parte, conforme
apropriado, sujeitos a um exame aprofundado,
nas circunstancias previstas no artigo 16.°, no
que se refere a construgio, ao equipamento, a
lotacao, as condi¢oes de vida e de trabalho e
a observancia dos procedimentos operacionais
a bordo;

p) «Inspetor», o inspetor de navios designado pelo
Instituto Maritimo Portuario a efetuar a inspecéo
pelo Estado do porto, que cumpra os requisitos
estabelecidos na parte A do anexo XII do presente
diploma e que dele faz parte integrante;

q) «Interface navio/porto», as interac¢oes que ocorrem
quando um navio é direta e imediatamente
afetado por atividades que implicam o movimento
de pessoas ou mercadorias, ou a prestacgao de
servicos portuarios, de ou para o navio;

r) «Interrupg¢do de uma operagaon», a proibi¢ao de um
navio prosseguir uma operac¢ao em resultado
de deficiéncias detetadas que, isolada ou
conjuntamente, tornem perigosa a continuagao
da mesma;

s) «Motivos inequivocos», quando, no entendimento
do inspetor, existem elementos de prova que
justifiquem uma inspec¢do mais detalhada do
navio, do seu equipamento ou da sua tripulacgao;

t) «Navio», qualquer navio de mar, de bandeira
ndo nacional, a que se apliquem uma ou mais
convencoes referidas no artigo 4.%

u) «Navio num fundeadouro», um navio num porto
ou noutra zona sob jurisdi¢cio de um porto,
mas nio atracado, e que efetua uma interface
navio/porto;

v) «Organizacio reconhecida», uma sociedade
classificadora ou qualquer outra organizacio
privada, que assuma tarefas regulamentares em
nome da administragdo do Estado de bandeira;

w) «Abuja MOU», o Memorando do Acordo de Abuja
para a inspecio de navios pelo Estado do porto,
com carta de aceitacio por parte do governo de
Cabo Verde assinada em 17 de agosto de 2015;

y «Periodo noturno», corresponde ao periodo entre
as 22 horas e as 7 horas;

y) «Queixa», qualquer informacio apresentada por
um maritimo, por uma organizacio profissional,
associacdo, sindicato ou, de uma forma geral,
por qualquer pessoa com interesse na seguranga
do navio, relativa aos riscos para a seguranc¢a
ou saude dos maritimos a bordo;

2z) «Quota-parte de inspec¢oes de Cabo Verde», corresponde
ao numero de navios distintos que fazem escala
nos portos nacionais, relativamente a soma do
numero de navios distintos que fazem escala
nos portos de paises signatarios do Abuja MOU;

aa) «Recusa de acesso», uma decisdo, comunicada ao
comandante de um navio, & companhia responsavel
pelo navio e ao Estado de bandeira do navio,
notificando-os de que é proibido ao navio aceder
a todos os portos e fundeadouros do pais;

bb) «Regidao do Abuja MOU», a area geografica em
que os signatarios do Abuja MOU efetuam
inspeg¢des no contexto do Abuja MOU;

Artigo 4.°

Convencoes

1. Para efeitos do disposto no presente diploma, entende-se
por «convencgoes», as seguintes convengoes, bem como os
respetivos protocolos e alteragoes, e os cdigos conexos
com caracter vinculativo, na sua versdo atualizada:

a) A Convengao Internacional das Linhas de Carga,
de 1966 (LL 66);

b) A Convengéo Internacional sobre a Arqueagdo dos
Navios, de 1969 (ITC 69);

¢) A Convencao sobre o Regulamento Internacional
para Evitar Abalroamentos no Mar, de 1972
(COLREG 72);
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d) A Convencgao Internacional para a Prevencéo da
Polui¢éo por Navios, de 1973, e o seu Protocolo,
de 1978 (MARPOL 73/78);

e) A Convencao Internacional para a Salvaguarda
da Vida Humana no Mar, de 1974 (SOLAS 74);

f) A Convencéo Internacional sobre Normas de Formacao,
de Certificacdo e de Servico de Quartos para
os Maritimos, de 1978 (STCW 78/emendada);

g) A Convencéo Internacional sobre a Responsabilidade
Civil pelos Prejuizos Devidos a Poluigdo por
Hidrocarbonetos, 1992 (CLC 92);

h) A Convencao do Trabalho Maritimo, 2006 (MLC
2006);

1) A Convencéo Internacional Relativa ao Controlo dos
Sistemas Antivegetativos Nocivos nos Navios,
2001 (AFS 2001);

J) A Convencéo Internacional sobre a Responsabilidade
Civil por Danos resultantes da Poluicio causada
por Combustivel de Bancas, 2001 (Bancas 2001).

2. Todas as referéncias feitas no presente diploma a
convencoes desde que ja tenham sidos aprovadas e estejam
vigentes, cédigos internacionais e resolugées, inclusive
no que respeita a certificados e outros documentos, sdo
consideradas como sendo referéncias as versoes atualizadas
dessas convengoes, c6digos internacionais e resolugoes.

CAPITULO I

INSPECOES
Seccao I
Perfil do inspetor e selecido de navios para inspecao
Artigo 5.°

Perfil profissional dos inspetores

1. As inspecoes realizadas ao abrigo do presente diploma
s6 podem ser efetuadas por inspetores autorizados pelo
IMP a efetuar a inspec¢ao pelo Estado do porto.

2. Antes de autorizar o inspetor a efetuar as inspecoes, o
IMP verifica, inicial e periodicamente, a sua competéncia
e a observancia dos critérios minimos referidos no anexo
XII, a luz do regime harmonizado para a formacéao e
avaliacao das competéncias.

3. Cada inspetor deve ser portador de um cartio de
identificacdo emitido pelo IMP em conformidade com a
parte B do anexo XII.

Artigo 6.°

Perfil de risco de um navio

1. A todos os navios que facam escala num porto ou
fundeadouro nacional, registados no AMIS, é atribuido
um perfil de risco que determina a respetiva prioridade
para inspecao, os intervalos entre as inspegoes e o ambito
das inspecgoes.

2. O perfil de risco de um navio é determinado por uma
combinacio de parametros de risco genéricos e historicos,
estabelecidos do seguinte modo:

a) Os parametros genéricos baseiam-se no tipo e
idade do navio, no desempenho do Estado de
bandeira, organizagdes reconhecidas envolvidas e
no desempenho da companhia em conformidade
com a parte I.1. do anexo II e com o anexo III
ao presente diploma e que dele fazem parte
integrante.

b) Os parametros histéricos baselam-se no nimero
de deficiéncias e detencdes ocorridas durante
um determinado periodo em conformidade com
a parte I.2. do anexo II e com o anexo III.

Artigo 7.°
Frequéncia das inspecoes

Os navios que fazem escala em portos ou fundeadouros
nacionais sdo submetidos a inspec¢des periddicas ou
a inspecodes adicionais, a efetuar pelo IMP fixadas do
seguinte modo:

a) Os navios sao submetidos a inspegdes periddicas
a intervalos preestabelecidos em funcdo do
respetivo perfil de risco em conformidade com
a parte I do anexo II, sendo que o intervalo
entre as inspecoes periddicas aumenta a medida
que o risco diminui, ndo podendo este intervalo
exceder os seis meses no caso de navios com
um perfil de alto risco;

b) Os navios sdo submetidos a inspe¢des adicionais,
independentemente do tempo decorrido desde
a ultima inspegdo periddica:

1) Obrigatoriamente, quando se verifiquem os
fatores prevalecentes enumerados na parte
I1.2A do anexo II;

1) Quando se verifiquem os fatores imprevistos
enumerados na parte I1.2B do anexo 11, ficando
a decisdo de levar a cabo essa inspecéo adicional
sujeita a avaliagdo técnica do IMP.

Artigo 8.°
Selecao de navios para inspecao

1. As inspecdes previstas no presente diploma sdo
efetuadas por inspetores do IMP, em conformidade
com o método de selecdo descrito neste artigo e com as
disposic¢oes do anexo II.

2. O IMP seleciona os navios para inspec¢ao com base no
respetivo perfil de risco, tal como descrito na parte I do anexo
II e ainda quando surjam fatores prevalecentes ou imprevistos
em conformidade com as partes I1.2A e I1.2B do anexo II.

3. Os navios sujeitos a inspec¢éo obrigatdria, ou navios
da «Prioridade I», sdo selecionados pelo IMP de acordo com
o método de sele¢do descrito na parte I1.3A do anexo II.

4. Os navios elegiveis para inspecdo, ou navios da
«Prioridade II», sdo selecionados de acordo com a parte
I1.3B desse anexo II.

Seccao 11

Obrigacoes de inspec¢ao e modalidades do cumprimento
dessa obrigacao

Artigo 9.°
Obrigacoes de inspecao anual

E estabelecida uma obrigacdo de inspecao anual, nos
termos da qual o IMP:

a) Inspeciona todos os navios da «Prioridade I», tal
como referido no n.° 3 do artigo anterior, que
facam escala nos portos e fundeadouros nacionais;

b) Efetua anualmente um ntimero total de inspegoes de
navios da «Prioridade I» e da «Prioridade II», tal
como referido nos n.’s 3 e 4 do artigo anterior,
correspondente, pelo menos, a quota-parte anual
do numero de inspecoes atribuido a Cabo Verde.

Artigo 10.°

Modalidades do cumprimento da obrigacao de inspecao

1. Considera-se cumprida a obrigacio de inspe¢do anual,
estabelecida na alinea a) do artigo anterior desde que o nimero
de inspecoes nio realizadas ndo exceda os seguintes valores:

a) 5 % do numero total dos navios da «Prioridade I»
com perfil de alto risco que fazem escala nos
portos e fundeadouros nacionais;

b) 10 % do ntimero total dos navios da «Prioridade I» sem
perfil de alto risco que fazem escala nos portos e
fundeadouros nacionais.
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2. Sem prejuizo das percentagens indicadas nas
alineas a) e b) do namero anterior, o IMP da prioridade
as seguintes inspecoes:

a) Dos navios que, de acordo com as informacéoes
fornecidas pelo AMIS, raramente fazem escala
nos portos da regido de Abuja Mou;

b) Dos navios da «Prioridade I» com um perfil de alto
risco que facam escala em fundeadouros que,
de acordo com as informacées fornecidas pelo
AMIS, raramente fazem escala nos portos da
regido de Abuja MOU.

Artigo 11.°

Equilibrio das quotas-partes de inspecao
na regiao Abuja MOU

1. Caso o numero total de escalas dos navios da
«Prioridade I» em portos e fundeadouros nacionais exceda
a quota-parte de inspecoes de Cabo Verde, considera-se
cumprido o disposto na alinea b) do artigo 9.° quando seja
efetuado um numero de inspecoes de navios da «Prioridade
I» correspondente pelo menos a essa quota-parte de
inspegoes, devendo em qualquer caso ser inspecionados
no minimo 70% dos navios da «Prioridade I» que fazem
escala nos portos e fundeadouros nacionais.

2. Caso o numero total de escalas dos navios da
«Prioridade I» e da «Prioridade II» em portos nacionais
seja inferior a quota-parte de inspec¢des de Cabo Verde,
considera-se cumprido o disposto na alinea b) do artigo
9.° quando sejam efetuadas as inspecoes de navios da
«Prioridade I» requeridas pela alinea a) do mesmo artigo
e as inspecoes correspondentes a pelo menos 85 % dos
navios da «Prioridade II» que fazem escala nos portos e
fundeadouros nacionais.

Artigo 12.°

Adiamento de inspecoes de navios de «Prioridade I»

1. O IMP pode adiar a inspe¢do de um navio da
«Prioridade I» nas seguintes circunstancias:

a) Se a inspecio puder ser efetuada na proxima escala
do navio num porto nacional, desde que o navio
nao faca escala em qualquer outro porto da
regido do Abuja MOU e o adiamento néo seja
superior a 15 dias;

b) Se a inspecdo puder ser efetuada noutro porto de
escala da regido do Abuja MOU, dentro de 15 dias,
desde que o Estado em que se situa esse porto
de escala tenha concordado antecipadamente
com o IMP em efetuar a inspecéo.

2. Uma inspegdo adiada em conformidade com as alineas a)
ou b) do nimero anterior e registada no AMIS néo é
contabilizada como uma inspecédo néo efetuada para
efeitos do presente diploma.

Artigo 13.°

Circunstancias excecionais

1. Uma inspec¢ao de navios da «Prioridade I» nao
efetuada por motivos operacionais néo é contabilizada
como inspecdo nao efetuada desde que o motivo da néo
realizacio da inspecao seja registado no AMIS e caso se
verifique uma das seguintes circunstancias excecionais:

a) Se o IMP entender que a realizacdo da inspecio
comporta um risco para a seguranca dos inspetores,
dos navios, da sua tripulagdo ou do porto, ou
para o meio marinho;

b) Se a escala do navio ocorrer apenas durante o
periodo noturno.

2. No caso de navios que fazem regularmente escalas
durante o periodo noturno, o IMP toma as medidas
necessarias para que sejam inspecionados.

Artigo 14.°

Inspecoes de navios em fundeadouros

Uma inspecio nio efetuada a um navio num fundeadouro
ndo é contabilizada como inspecdo ndo efetuada desde
que se verifique uma das seguintes circunstancias:

a) Se o navio for inspecionado noutro porto ou fundeadouro
da regido do Abuja MOU em conformidade com
o anexo II dentro de 15 dias;

b) Se a escala do navio ocorrer apenas durante o
periodo noturno, ou se a duracio desta for
demasiado curta para a inspecao ser efetuada
satisfatoriamente, e se o motivo da néo realizacio
da inspecéao for registado no AMIS;

¢) Se o IMP entender que a realizacio da inspecio
comporta um risco para a seguranca dos inspetores,
do navio, da sua tripulacéo ou do porto, ou para
0 meio marinho, e se o motivo da néo realizagéo
de inspecio for registado no AMIS.

Seccao 111
Inspecoes iniciais, mais detalhadas e expandidas
Artigo 15.°
Inspecao inicial

Os navios selecionados para inspegdo em conformidade com
o artigo 8.° sdo submetidos a uma inspec¢ao inicial na qual
o inspetor observa no minimo os seguintes procedimentos:

a) Verificacao dos certificados e documentos enumerados
no anexo V ao presente diploma e que dele faz
parte integrante, os quais devem estar presentes
a bordo e as convengoes em matéria de seguranca
maritima e protegdo do transporte maritimo;

b) Verificacio, se for o caso, da correcio das deficiéncias
pendentes detetadas durante a inspe¢do anterior
efetuada por um Estado-membro do Abuja MOU;

¢) Verificagdo das condigdes gerais e de higiene do navio,
incluindo a casa da maquina e os alojamentos
da tripulacéo.

Artigo 16.°

Inspecao mais detalhada

1. Apoés ter sido realizada a inspecio referida no artigo
anterior e sempre que haja motivos inequivocos, nos termos
da alinea s) do artigo 3.°, para crer que as condi¢des em
que se encontra o navio, 0 seu equipamento ou a sua
tripulagao nao respeitam substancialmente os requisitos
de uma convencio aplicavel, é efetuada uma inspecao
mais detalhada, incluindo a verificagdo do cumprimento
das exigéncias operacionais a bordo.

2. Constituem «motivos inequivocos» para a inspecao
mais detalhada, designadamente, os referidos no anexo
VI ao presente diploma e que dele faz parte integrante.

Artigo 17.°
Inspecao expandida

1. Sdo elegiveis para uma inspec¢ido expandida em
conformidade com as partes I1.3A e I1.3B do anexo II as
seguintes categorias de navios:

a) Navios com um perfil de alto risco néo inspecionados
durante os Ultimos seis meses;
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b) Navios de passageiros, petroleiros, navios de
transporte de gés, navios quimicos ou graneleiros,
com mais de 12 anos de 1dade;

¢) Navios com um perfil de alto risco ou navios de
passagelros petrolelros navios de transporte
de gas, navios quimicos ou graneleiros, com
mais de 12 anos de idade, em caso de fatores
prevalecentes ou imprevistos;

d) Navios submetidos a nova inspe¢ao na sequéncia de
uma recusa de acesso emitida em conformidade
com os artigos 21.° a 23.°

2. O comandante do navio deve prever tempo suficiente
no programa de operagdes para permitir a realizacio da
1nspe(;ao expandida, devendo o navio permanecer no porto
até a conclusio da inspegao, sem prejuizo das medidas de
controlo necessarias para efeitos de protecgao.

3. Apds rececdo da comunicacido de chegada de um navio
elegivel para uma inspecao expandida, o IMP informa o
navio, através do seu agente, caso a mesma néo se realize.

4. O ambito de uma inspegéo expandida, incluindo as
zonas de risco a cobrir, consta do anexo VIII ao presente
diploma e que dele faz parte integrante.

Artigo 18.°

Notificacao de chegada do navio

1. O comandante de um navio elegivel para uma inspecao
expandida em conformidade com o artigo anterior e que
navegue com destino a um porto ou fundeadouro nacional
notifica a autoridade portudria das informacoes previstas
no anexo IV ao presente diploma e que dele faz parte
integrante, pelo menos 72 horas antes da hora estimada
de chegada do navio ao porto ou ao fundeadouro, e o
mais tardar no momento em que o navio largue do porto
anterior, se a duragdo da viagem for inferior a 72 horas.

2. A autoridade portudria divulga as seguintes informagées:
a) As referidas no nimero anterior; e

b) A hora de chegada (ATA) e de partida (ATD) de
todo e qualquer navio que faca escala nos seus
portos e fundeadouros, definindo assim o periodo
em que o navio esta disponivel para as inspecoes
previstas no presente diploma.

Artigo 19.°

Orientacdes e procedimentos em matéria de seguranca
e protecao

1. Na realizacdo das inspec¢bes previstas no presente
diploma, os inspetores seguem os procedimentos e as
orientagdes especificados no anexo VII ao presente diploma
e que dele faz parte integrante.

2. Nas verificacoes de protecdo, o IMP aplica os
procedimentos pertinentes estabelecidos no anexo VII.

3. As disposigoes previstas no artigo 17.° aplicam-se
aos ferries ro-ro e as embarcacoes de passageiros de alta
velocidade.

4. Sempre que um navio estrangeiro tenha sido vistoriado
pelo IMP, a vistoria especifica é registada no AMIS como
inspecio mais detalhada ou expandida, consoante o caso,
e tomada em consideracao para efeitos dos artigos 6.°, 7.°
e 8.° e para o calculo do cumprimento da obrigagéo de
inspecao estabelecida no presente diploma, na medida
em que todos os elementos referidos no anexo VIII ao
presente diploma estejam cobertos.

5. Sem prejuizo do impedimento da operacdo de um
ferry ro-ro ou de uma embarcacdo de passageiros de

alta velocidade, aplicam-se as disposi¢oes do presente
diploma relativas a corre¢do ou ao acompanhamento de
deficiéncias, detencao e recusa de acesso.

Artigo 20.°
Relatorio de inspecao

1. No final da inspecio inicial, da inspe¢do mais detalhada
ou da inspecdo expandida, o inspetor entrega ao comandante
do navio uma cépia do relatério de inspegao, o qual contém,
pelo menos, os elementos constantes do anexo X ao presente
diploma e que dele faz parte integrante.

2. Sempre que verifique, apés uma inspecéo mais de-
talhada, que as condi¢oes de vida e de trabalho a bordo
do navio néo sdo conformes com as prescricoes da MLC
2006, o inspetor informa imediatamente o comandante
do navio das deficiéncias detetadas e estabelece um prazo
para a sua retificacio.

3. Se o inspetor considerar que as deficiéncias referidas
no numero anterior sdo significativas, ou caso as mesmas
estejam relacionadas com uma queixa nos termos do
ponto 19 da parte A do anexo VI, o IMP comunica essas
deficiéncias as associa¢des em Cabo Verde representativas
dos armadores e dos maritimos a bordo, podendo ainda
notificar a administracao do Estado de bandeira do navio
e transmitir as informagoes relevantes as autoridades
competentes do proximo porto de escala.

4. O IMP pode ainda enviar cépia do relatério da inspecio
ao diretor-geral da Organizacdo Internacional do Trabalho,
o qual deve ser acompanhado pelas respostas enviadas
pelas autoridades competentes do Estado de bandeira do
navio dentro do prazo prescrito, a fim de serem tomadas
medidas apropriadas e Utels para garantir o registo dessas
informacoes e a sua transmissao as partes que possam
estar interessadas em fazer uso dos procedimentos de
recurso pertinentes.

Seccao IV
Recusa de acesso
Artigo 21.°

Disposigoes relativas a recusa de acesso

1. Compete ao capitdo do porto recusar o acesso aos
portos e fundeadouros que se encontrem no respetivo
espaco de jurisdi¢do dos navios que tenham sido alvo de
uma decisdo de recusa, nos termos previstos no presente
diploma.

2. Para efeitos do disposto no presente capitulo, sdo
cumpridos os procedimentos previstos no anexo IX ao
presente diploma e que dele faz parte integrante.

Artigo 22.°

Primeira e segunda recusa de acesso para certos navios

1. E objeto de recusa de acesso aos portos e fundeadouros
nacionais, salvo nas circunstancias descritas no artigo 32.°,
qualquer navio que:

a) Arvore a bandeira de um Estado cuja taxa de
detencao justifique a sua inclusio na lista negra,
aprovada em conformidade com o Abuja MOU
com base em informacées registadas no AMIS, e
que tenha sido detido ou objeto de uma proibigéo
de operagio, mais de duas vezes nos 36 meses
anteriores num porto ou fundeadouro de um
Estado signatario do Abuja MOU;

b) Arvore a bandeira de um Estado cuja taxa de
detencéo justifique a sua inclusio na lista cinzenta
aprovada em conformidade com o Abuja MOU
com base em informacées registadas no AMIS, e
que tenha sido detido, ou objeto de uma proibigao
de operagdo, mais de duas vezes nos 24 meses
anteriores num porto ou fundeadouro de um
Estado signatario do Abuja MOU.



2020 I SERIE — N© 82 «B. 0.» DA REPUBLICA DE CABO VERDE — 12 DE DEZEMBRO DE 2018

2. A recusa de acesso aos portos e fundeadouros nacionais
é aplicavel a partir do momento em que o navio deixe o
porto ou fundeadouro em que tiver sido objeto da terceira
detengao e em que tenha sido tomada uma decisao de
recusa de acesso.

3. A recusa de acesso aos portos e fundeadouros nacionais
80 é revogada ap6s um periodo de trés meses, ou 12 meses
no caso de o navio ter sido objeto de uma segunda recusa
de acesso, a contar da data da sua emissio, e quando se
encontrem preenchidas as condi¢des previstas nos pontos
3 a9 do anexo IX.

Artigo 23.°

Terceira recusa de acesso para certos navios

1. Qualquer detenc¢do posterior a segunda recusa de
acesso, num porto ou fundeadouro de um Estado membro
de Abuja MOU, resulta na recusa de acesso do navio a
todos os portos ou fundeadouros nacionais.

2. Esta terceira recusa de acesso por tempo indeterminado
pode ser revogada no termo de um periodo de 24 meses,
a contar da data da emissdo da recusa, unicamente se
se verificarem cumulativamente as seguintes condi¢des:

a) O navio arvorar a bandeira de um Estado cuja
taxa de detengdo nio justifique a sua incluséo
nem na lista negra nem na lista cinzenta a que
se refere o n.° 1 do artigo anterior;

b) Os certificados estatutarios e de classe do navio
tiverem sido emitidos por uma organizacio ou
organizacoes reconhecidas, relativo as regras
comuns para as organizac¢des de vistoria e
inspec¢ao dos navios;

¢) O navio for gerido por uma companhia com um
desempenho elevado em conformidade com a
parte 1.1 do anexo II;

d) Estiverem reunidas as condi¢bes estabelecidas
nos pontos 3 a 9 do anexo IX.

3. E permanentemente recusado o acesso a todos os
portos e fundeadouros nacionais aos navios que néo
satisfacam os critérios estabelecidos no nimero anterior
no prazo de 24 meses a contar da emissao da decisio de
recusa de acesso.

Artigo 24.°

Recusa de acesso permanente

Qualquer detencio subsequente a terceira recusa de
acesso, num porto ou fundeadouro de um Estado membro
de Abuja MOU, implica para o navio em causa a recusa
permanente de acesso a todos os portos e fundeadouros
nacionais.

Secgao V
Medidas de controlo e de correcao
Artigo 25.°

Correcao das deficiéncias

1. O IMP certifica-se de que todas as deficiéncias
confirmadas ou detetadas pelas inspecoes previstas no
presente diploma sdo corrigidas em conformidade com o
disposto nas convencoes.

2. Caso as deficiéncias representem um perigo manifesto
para a seguranca, a saude ou o ambiente, o IMP determina
a detencao do navio ou a interrupc¢do da operacao durante
a qual as deficiéncias foram detetadas.

3. Em caso de condicbes de vida e de trabalho a bordo
que representem um perigo manifesto para a seguranca,

a saude ou a protecdo dos maritimos, ou de anomalias que
constituam violagoes graves ou repetidas das disposicoes
da MLC 2006, inclusive dos direitos dos maritimos, o
IMP determina a deten¢do do navio ou a interrupc¢ao da
operacdo durante a qual as deficiéncias foram detetadas.

4. Sem prejuizo das competéncias especificas dos
6rgaos locais da Autoridade Maritima, a detencao do
navio ou a interrupcao da operacdo é mantida até que a
causa do perigo tenha sido eliminada e as deficiéncias
corrigidas ou o IMP decida que o navio pode, dentro de
determinadas condig¢oes, sair para o mar ou retomar a
operacao e desde que:

a) Nao existam riscos para a seguranca e a saude dos
passageiros ou da tripulagdo, para a seguranca
de outros navios e ndo constituam uma ameacga
desproporcionada para o meio ambiente marinho;

b) O IMP tenha aceite um plano de medidas para
corrigir as deficiéncias confirmadas ou detetadas
relativas a disposi¢oes da MLC 2006, apds ter
consultado o Estado de bandeira do navio.

5. Ao decidir da necessidade de se deter um navio, o
inspetor aplica os critérios que constam do anexo XI ao
presente diploma e que dele faz parte integrante.

6. E ainda determinada a deten¢do do navio se 0 mesmo
néo estiver equipado com um aparelho de registo dos dados
de viagem (VDR) operacional, no caso de tal equipamento
ser exigido para o navio em questao.

7. Em circunstancias excecionais, quando as condi¢oes
gerais de um navio ndo respeitem manifestamente as normas,
o IMP pode decidir suspender a inspecéo desse navio até que
os responsaveis tomem as medidas necessarias para garantir
que o navio cumpre as normas pertinentes das convengoes.

8. O IMP comunica imediatamente ao capitdo do porto
as decisoes referidas nos n.°s 2, 3, 4,6 e 7.

Artigo 26.°

Notificacao da detencao

1. Em caso de detenc¢do do navio, o IMP notifica
imediatamente por escrito a administracio do Estado de
bandeira, comunicando as circunstancias técnicas que
deram origem aquela decisio.

2. Sao ainda notificados pelo IMP os inspetores nomeados
ou as organizacoes reconhecidas como responsaveis pela
emissiao dos certificados estatutarios ou de classe desse
navio, caso tal se revele necessario, e ainda, o mais
rapidamente possivel, a autoridade portuaria do porto
ou do fundeadouro em que o navio se encontra.

3. Sempre que a detencdo do navio for devida a infracgoes
graves ou repetidas das disposic¢ées obrigatérias da MLC
2006, inclusive dos direitos dos maritimos, ou por as
condicoes de vida e de trabalho a bordo representarem um
perigo manifesto para a seguranca, saude ou protecao dos
maritimos, o IMP informa imediatamente as associagoes
representativas em Cabo Verde dos armadores e dos
maritimos a bordo e convida a administra¢do do Estado
de bandeira do navio detido, sempre que as circunstancias
o permitam, a estar presente a bordo para verificar a
situacdo e a pronunciar-se sobre a mesma em prazo dado
para o efeito.

Artigo 27.°

Proibicao de saida do navio

1. No caso de detencao do navio, e logo que tenha
tomado conhecimento de tal decisdo, o capitdo do porto
territorialmente competente notifica o comandante do
navio de que o mesmo se encontra proibido de sair do
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porto, nao lhe sendo exarado o respetivo despacho de
largada enquanto a ordem de detencéo néo for revogada
pela IMP.

2. Quando ocorra uma detencio, o capitdo do porto notifica,
por escrito, o consul do Estado de bandeira do navio ou,
na falta dele, o representante diplomatico mais proximo,
de que o navio foi detido pela autoridade competente em
matéria de inspegoes pelo Estado do porto e que sobre o
mesmo impende uma proibicao de saida do porto.

3. Em circunstancia alguma pode o navio detido zarpar
de porto nacional, sob pena de incorrer na pratica de
crime de desobediéncia, previsto na legislagido nacional.

Artigo 28.°

Detencao ou atraso indevido

1. Na sequéncia das inspegoes previstas neste decreto-
lei sdo envidados todos os esforcos para evitar que um
navio seja indevidamente detido ou atrasado nas suas
operacoes.

2. Se um navio for indevidamente detido ou atrasado, a
companhia tem direito a uma indemnizacao pelas perdas
e danos sofridos.

3. Em caso de detencéo ou atraso alegadamente indevido,
0 6nus da prova cabe a companhia do navio.

Artigo 29.°

Congestionamento do porto

1. Para reduzir o congestionamento de um porto
nacional, o IMP, ouvida a administracéo portuaria, pode
autorizar um navio detido a deslocar-se para outro local
nesse porto, desde que estejam garantidas as condigoes
de seguranca necessarias.

2. A autorizacio concedida nos termos do nimero
anterior é imediatamente comunicada ao capitio do porto.

3. O risco de congestionamento do porto néo pode
constituir motivo a considerar nas decisoes de detencio
ou levantamento da detencao.

Artigo 30.°

Acompanhamento das inspecoes e detencgoes

1. Sempre que as deficiéncias referidas no n.’ 2 do artigo 25.°
nao possam ser corrigidas no porto em que tenha sido
efetuada a inspecdo, o IMP pode autorizar o navio a
seguir, sem demoras injustificadas, para o estaleiro de
reparacdo naval apropriado mais préximo do porto de
detencao, acordado com o comandante do navio, em que
possam ser tomadas medidas de acompanhamento.

2. O disposto no numero anterior s é aplicavel quando
se verifiquem cumulativamente os seguintes requisitos:

a) O navio possa seguir para o referido estaleiro sem
riscos para a seguranca e a saude dos passageiros
ou da tripulagdo, sem riscos para outros navios
e sem constitulr uma ameaca desproporcionada
para o meio marinho;

b) Sejam respeitadas as condic¢oes estabelecidas pela
autoridade competente do Estado de bandeira do
navio e pela autoridade competente do Estado
onde se situa o estaleiro de reparacao naval.

3. Caso a deficiéncia referida no n.’ 6 do artigo 25.° ndo
possa ser rapidamente corrigida no porto nacional em
que o navio foi detido, o IMP pode permitir que o navio
prossiga para o estaleiro de reparacio apropriado mais
proximo do porto de detencédo onde possa ser corrigida
a deficiéncia, ou exigir que a deficiéncia seja corrigida
dentro de um prazo maximo de 30 dias, de acordo com os
critérios do Abuja MOU, aplicando-se para esse efeito os
procedimentos previstos no presente artigo.

4. Sempre que a decisdo de mandar um navio seguir
para um estaleiro de reparacgdo resulte do incumprimento
da Resolucao A. 744(18) da OMI, quer no respeitante aos
documentos quer a deficiéncias estruturais do navio, o
IMP pode exigir que as medigbes de espessura necessarias
sejam efetuadas no porto de detencao antes de o navio
ser autorizado a sair.

5. Para efeitos do disposto nos n’s 1 e 3, o IMP informa
de imediato o capitdo do porto das decisdes tomadas e
notifica a autoridade competente do Estado-membro em
que se situar o estaleiro de reparacio naval, as partes
referidas no artigo 26.° e ainda as outras entidades com
interesse nas condi¢cdes em que se deve efetuar a viagem.

Artigo 31.°

Navios que nao cumprem com as medidas de controlo
e correcao estabelecidas

1. O capitdo do porto recusa o acesso a portos e
fundeadouros nacionais aos navios referidos non.’ 1 do
artigo anterior sempre que se verifique uma das seguintes
circunstancias, com base na informacao transmitida
previamente pelo IMP:

a) Navios que salam para o mar sem cumprirem
as condigoes estabelecidas pela autoridade
competente do porto de um Estado-membro
de Abuja MOU em matéria de inspecio;

b) Navios que se recusem a cumprir os requisitos
aplicaveis das Convencoes, nio comparecendo
no estaleiro de reparacio naval indicado, ou,
comparecendo, se recusem a efetuar as necessarias
reparacgoes.

2. A recusa de acesso do navio é mantida até a companhia
apresentar provas suficientes ao IMP ou a autoridade
competente do Estado-membro em que tiverem sido
detetadas as deficiéncias do navio, que demonstrem que
este cumpre todas as normas aplicaveis das Convencoes.

3. Caso as circunstancias referidas nas alineas a) e b)
do n.° 1 ocorram num porto ou fundeadouro nacional
ou num estaleiro de reparacdo em Cabo Verde, ao IMP
alerta imediatamente as autoridades competentes dos
restantes Estados membros.

4. Antes da recusa do acesso do navio a qualquer porto
ou fundeadouro nacional, o IMP pode realizar consultas
junto da administracgéo do Estado de bandeira do navio
em causa.

Artigo 32.°
Acesso em caso de for¢ca maior

O acesso a um porto ou fundeadouro nacional especifico
pode ser autorizado pelo capitido do porto em caso de forca
maior ou de consideracgoes de seguranca primordiais,
para reduzir ou minimizar os riscos de polui¢io ou para
corrigir deficiéncias, desde que o comandante do navio
tenha tomado medidas adequadas, a contento do capitao
do porto e do IMP, para assegurar a entrada do navio em
seguranc¢a no porto.

CAPITULO III
DISPOSICOES COMPLEMENTARES E FINAIS
Artigo 33.°
Relatorios dos pilotos e das autoridades portuarias
1. Sempre que, no cumprimento das suas fungdes a bordo

dos navios, os pilotos tomem conhecimento de deficiéncias
aparentes que possam comprometer a seguranca da
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navegacido do navio ou que constituam uma ameaga
para o meio marinho, os pilotos informam de imediato o
capitdo do porto e ao IMP.

2. As autoridades portudrias que, no exercicio das
suas fungdes, tomem conhecimento de que determinado
navio que se encontra num porto ou fundeadouro
nacional apresenta deficiéncias aparentes suscetiveis
de comprometer a seguranca do navio, ou de constituir
ameaca desproporcionada para o meio marinho, devem
inf(I)I]{/Inf—’ar imediatamente o respetivo capitdo do porto e
ao .

3. Nas circunstancias descritas nos nimeros anteriores,
as autoridades portudrias e os pilotos comunicam pelo
menos as informagoes seguintes, sempre que possivel em
formato eletrénico:

a) Informagobes relativas ao navio:
i) Nome;
i1) Nimero IMO;
111) Indicativo de chamada;
1v) Bandeira.
b) Informacées relativas a navegacao:
1) Ultimo porto de escala;
i1) Porto de destino.

¢) Descricao das deficiéncias aparentes encontradas
a bordo.

4. As deficiéncias aparentes comunicadas pelas
autoridades portudrias e pelos pilotos sdo objeto de
medidas de seguimento adequadas por parte do IMP que
regista todas as medidas tomadas.

Artigo 34.°
Denuncias

1. O IMP efetua imediatamente uma avaliacao inicial
de qualquer dentncia com vista a determinar se a mesma
é justificada e, se for caso disso, toma as medidas que
considerar adequadas em relac¢do a denuncia, assegurando
ainda que qualquer pessoa diretamente interessada nessa
dentuncia possa pronunciar-se sobre a matéria em causa.

2. O inspetor toma as medidas adequadas para assegurar
a confidencialidade das queixas apresentadas pelos
maritimos, nomeadamente garantindo a confidencialidade
das entrevistas aos maritimos, ndo devendo a identidade
do autor da dentncia ou da queixa ser revelada ao
comandante nem ao proprietario do navio em causa.

3. O IMP informa a administracio do Estado de bandeira,
se for o caso com cépia para a Organizacao Internacional
do Trabalho (OIT), das dentincias notoriamente fundadas
e do seguimento que lhes tiver sido dado.

4. Sempre que considere que uma dentdncia é manifestamente
infundada, o IMP informa o denunciante da sua decisio
e da respetiva fundamentacao.

Artigo 35.°

Procedimentos de tramitacido em terra de queixas relativas
a MLC 2006

1. Qualquer maritimo a bordo de um navio estrangeiro
que efetue escala num porto nacional tem o direito de
apresentar queixa ao inspetor relativamente a infracées

as disposi¢des da MLC 2006, inclusive dos direitos dos
maritimos a bordo, cabendo ao inspetor proceder a uma
investigacao inicial.

2. No ambito da investigacao inicial, o inspetor deve
verificar, quando adequado e consoante a natureza da
queixa, se foram seguidos os procedimentos de queixa a
bordo previstos na regra 5.1.5 da MLC 2006 e, caso os
procedimentos de queixa a bordo nao tenham sido postos
em pratica, deve 1ncentivar o queixoso a recorrer aos
procedimentos disponiveis a bordo do navio, com vista a
resolugdo da queixa.

3. Se a queixa respeitar apenas ao maritimo, a sua
apreciacio pelo inspetor s6 tem lugar, sem prévio
procedimento de queixa a bordo, em casos devidamente
justificados, nomeadamente, a inexisténcia ou a inadequagao
dos procedimentos internos de tratamento de queixas, a
demora indevida desse procedimento ou ainda o receio
do queixoso de sofrer represalias por ter apresentado
uma queixa.

4. O inspetor deve limitar a sua analise ao objeto e
ambito da queixa, salvo se a queixa ou a sua instrugéo
fornecerem motivos inequivocos para proceder a uma
inspec¢do mais detalhada, a qual sera realizada nos termos
definidos no artigo 16.°.

5. Sempre que a queixa nao for resolvida a bordo do navio,
o IMP informa de imediato o Estado de bandeira do navio
e indica um prazo para que este preste aconselhamento
e um plano de medidas corretivas.

6. Se, na sequéncia das medidas indicadas pelo
Estado de bandeira, a queixa néo for resolvida, o IMP
introduz as informacgdes relacionadas com a inspecéo
ou a investigacao inicial no AMIS e envia uma cépia do
relatorio do 1nspetor, acompanhada de todas as respostas
enviadas pelo Estado de bandeira do navio dentro do prazo
prescrito, ao diretor-geral da Organizacéo Internacional
do Trabalho e as associagoes representativas em Cabo
Verde dos armadores e dos maritimos a bordo.

7. O IMP envia anualmente ao diretor-geral da
Organizacao Internacional do Trabalho estatisticas e
informacoes relativas a queixas ja solucionadas.

8. O inspetor assegura, nos termos previstos no n.’ 2 do
artigo anterior, a confidencialidade das queixas apresentadas
pelos maritimos.

9. Sempre que a investigacdo ou inspec¢ao revelar uma
ou mais deficiéncias que representem um perigo manifesto
para a seguranca, a saude ou a protecao dos maritimos,
ou violagoes graves ou repetidas das disposicées da MLC
2006, inclusive dos direitos dos maritimos, é aplicavel o
disposto nos artigos 25.° a 30.°

Artigo 36.°

Base de dados das inspecoes

1. O AMIS - Base de dados das inspegdes contém todas
as 1nformagoes exigidas para a aplicagdo do regime de
inspecoes previsto no presente diploma.

2. Compete as autoridades portudrias assegurar que a
informacao relativa a hora de chegada (ATA) e de partida
(ATD) de todo e qualquer navio que faga escala nos seus
portos e fundeadouros, juntamente com a identificagio
do porto em causa, seja conhecida.

3. O comandante do navio é responsavel por comunicar
a autoridade portuaria do porto ou fundeadouro a que o
navio se dirige a informagao referida no nimero anterior.
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4. As informacdes relacionadas com as inspecdes
realizadas em conformidade com o presente diploma séo
introduzidas no AMIS logo que o relatério da inspegao
seja concluido ou que a ordem de detengéo seja revogada.

5. As informagoes referidas no nimero anterior devem
ser validadas pelo IMP, para efeitos de publicacido no
AMIS, no prazo de 72 horas.

Artigo 37.°

Intercambio de informacodes

Para além das notificacoes previstas nos artigos 18.°
e 33.°, as autoridades notificam ainda o capitdo do porto
e o IMP das seguintes informagdes de que disponham:

a) Informacées relativas aos navios que nio tenham
comunicado qualquer informagao segundo os
requisitos previstos no presente diploma;

b) Informacées relativas aos navios que tenham
saido para o mar sem cumprir determinacées
estipuladas;

¢) Informacgées relativas aos navios que ndo tenham
sido autorizados a entrar num porto ou que
tenham sido expulsos de um porto por motivos
de protecao.

Artigo 38.°

Reembolso das despesas

1. Caso a inspecao referida nos artigos 15.°a 17.°
confirme ou detete deficiéncias em relacido aos requisitos
de qualquer das convencoes aplicaveis e que justifiquem
a detencao do navio, todas as despesas relacionadas com
a inspecao sdo suportadas pela companhia ou pelo seu
representante no territério nacional.

2. Todas as despesas relacionadas com as inspegoes
efetuadas pelo IMP, nos termos dos artigos 22.°a 24.° e
dos n.°s 1 e 2 do artigo 31.°, ficam a cargo da companhia
do navio.

3. Caso um navio seja detido, todas as despesas
relacionadas com a deten¢do no porto sdo suportadas
pela companhia do navio.

4. A decisio de detengio s6 é revista quando for feito
pagamento integral ou constituida uma garantia de valor
suficiente para assegurar o reembolso das despesas relativas
a detencéo efetuadas por todas as entidades nacionais.

Artigo 39.°
Impugnacao

1. A informacéao relativa aos meios de reacio judiciais
ou extrajudiciais deve ser expressamente referida na
notificacao entregue ao comandante do navio, da qual
consta a decisdo de detencdo ou de recusa de acesso.

2. Caso a decisdo prevista no niumero anterior seja anulada,
revogada ou alterada, na sequéncia de impugnacao pela
companhia de um navio ou pelo seu representante legal
de uma decisao de detencdo ou de recusa de acesso, o IMP:

a) Altera de imediato a informacéao introduzida no
AMIS em conformidade;

b) Retifica as informacées publicadas, no prazo de
24 horas a contar da decisdo de anulacdo da
detencdo ou de recusa de acesso.

3. A impugnacéo das decisdes de deten¢ido e de recusa
de acesso ndo suspende a aplicacao daquelas decisoes.

Artigo 40.°

Dados para controlo da aplicacao

O IMP deve fornecer as organizacoes competentes,
informacdes enumeradas no anexo XIII ao presente
diploma e que dele faz parte integrante.

Artigo 41.°

Articulacao das autoridades nacionais competentes

O IMP e outras entidades com competéncia em
matéria de jurisdi¢do portudria celebram os protocolos
necessarios ao estabelecimento de praticas e procedimentos
administrativos que permitam executar com eficacia o
disposto no presente diploma.

Artigo 42.°

Regime contraordenacional

1. Sem prejuizo da responsabilidade civil, criminal ou
disciplinar, constituem contraordenagdes, punidas com
coima de 200.000$00 a 400.000$00, no caso de pessoa
singular, e de 1.000.000$00 a 4.500.000$00, no caso de
pessoa coletiva:

a) O ndo cumprimento dos deveres que impendem
sobre os comandantes conforme estabelecido
no n.’ 1 do artigo 18.%

b) A néo transmissio pela Administra¢do Portuaria
ao IMP das informacgoes previstas no n.’ 2 do
artigo 18.°, no n.’ 2 do artigo 33.° e no artigo 37.%

¢) O incumprimento ou o cumprimento defeituoso das
normas previstas nas convengoes, que represente
um perigo manifesto para a seguranca, a satude,
o ambiente ou a protecdo dos maritimos, ou
que constituam violagdes graves ou repetidas
das prescrigoes da MLC 2006, inclusive dos
direitos dos maritimos, e implique a detencao
do navio, nos termos previstos no artigo 25.°

d) A continuacio das operacoes comerciais, depois
de notificada a decisdo de as interromper, tal
como determinado no artigo 25.°

e) A prestacio de informagdes erréneas ou deturpadas as
autoridades competentes sobre as reais condigoes
de avaria ou de acidente do navio, tendo como
objetivo a entrada em porto ao abrigo do regime
de acesso em caso de for¢a maior, previsto no
artigo 32.%

H A falta de comunicagéo pelos pilotos ao IMP, das
eventuais deficiéncias aparentes que possam
comprometer a seguranca da navegacao do
navio ou que constituam uma ameaga para o
meio marinho, tal como determinado no n.° 1
do artigo 33.°

2. A negligéncia é punivel, sendo os limites minimos e
maximos das coimas reduzidos para metade.

3. A tentativa é punivel com a coima aplicavel a
contraordenacgdo consumada, especialmente atenuada.

4. A fiscalizacdo, a instrucdo dos processos por infracdo
ao disposto no presente diploma e a aplicacao das
correspondentes coimas competem ao IMP.

5. O produto da aplicagdo das coimas reverte a favor
das seguintes entidades:

a) 60 % para os cofres do Estado;
b) 40 % para o IMP.

6. As contraordenacoes previstas no presente diploma
é subsidiariamente aplicavel o estipulado no Cédigo
Maritimo de Cabo Verde
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Artigo 43.°
Entrada em vigor

O presente diploma entra em vigor no dia seguinte ao
da sua publicacgao.

Aprovado em Conselho de Ministros do dia 4 de
outubro de 2018.

José Ulisses de Pina Correia e Silva — José da Silva
Gongalves — Luis Filipe Lopes Tavares

Promulgado em 5 de dezembro de 2018.
Publique-se.

O Presidente da Republica, JORGE CARLOS DE
ALMEIDA FONSECA

ANEXO I
(a que se refere o n.’ 2 do artigo 2.°)

Navios que arvoram a bandeira de Estados que
nao sao parte nas convengoes e navios
de arqueacao bruta inferior a prevista
nas convencgoes

1 — Navios que arvoram a bandeira de Estados que
nao sao parte nas convengédes Aos navios autorizados
a arvorar a bandeira de um Estado que néo é parte de
um instrumento relevante, e que, como tal, ndo possuem
certificados que fagam prova, a primeira vista, das
condi¢des de seguranca a bordo, ou que sejam tripulados
por maritimos que ndo possuem certificados emitidos de
acordo com a convencao STCW validos, deve ser efetuada
uma inspecio mais detalhada, ou uma inspec¢éo expandida,
conforme o caso. Ao efetuar tais inspecoes, o inspetor do
PSC deve seguir os mesmos procedimentos que para os
navios aos quais os instrumentos relevantes se aplicam.

Se o navio, ou tripulacio, possuir algum tipo de
certificagdo alternativa, o inspetor do PSC, ao conduzir
esta inspecdo, pode ter em consideracéo a forma e o teor
desta documentacdo. As condi¢ées desse navio, e do seu
equipamento, assim como a certificacido da tripulacio
e as normas de lotacdo minima da administracio da
bandeira, devem ser compativeis com os objetivos das
disposigoes dos instrumentos relevantes. Caso contrario,
o navio é sujeito as restri¢cdes consideradas necessarias
para obter o mesmo nivel de seguranca e de prote¢ao do
ambiente marinho.

2 — Navios de arqueacao bruta inferior a prevista
nas convencgoes

2.1 — Na medida em que um instrumento relevante nao
se aplica aos navios de arqueacdo bruta inferior a
prevista nas convencoes, é tarefa do inspetor do
PSC avaliar se o navio possui um nivel aceitavel
relativamente a segurancga, condicées de vida a
bordo e prote¢do do meio ambiente. Durante a
avaliacdo, o inspetor do PSC deve ter em considerac¢ao
fatores como a duragio e a natureza da viagem,
as dimensées e o tipo de navio, o equipamento
existente a bordo e o tipo de carga.

2.2 — No exercicio das suas func¢oes, o inspetor do
PSC tem como orientacdo principal todos os
certificados, e outros documentos, emitidos pela
administracdo do Estado de bandeira ou em seu
nome. Tendo em consideracdo tais certificados e
documentos, assim como a sua opinido geral do
navio, o inspetor do PSC utiliza a sua capacidade
profissional para decidir se e em que aspetos
0 navio é inspecionado. Ao ser efetuada essa
inspecdo, o inspetor do PSC deve, na medida
do possivel, ter em devida consideracio os itens
constantes do ponto 3 deste anexo. A lista nao
¢é exaustiva, mas contém exemplos de pontos
relevantes.

3 — Itens de importancia geral

3.1 — Itens relacionados com as condi¢oes de atribuigdo
das linhas de carga:

1) Estanquidade a intempérie (ou a 4gua, conforme
o caso) dos pavimentos expostos ao tempo;

2) Escotilhas e dispositivos de fecho;

3) Dispositivos de fecho estanques a intempérie
localizados nas aberturas das superstruturas;

4) Dispositivos de descarga;

5) Embornais laterais;

6) Ventiladores e respiradouros;
7) Informacéo sobre estabilidade.

3.2 — Outros itens relacionados com a seguranca
da vida humana no mar:

1) Meios salva-vidas;
2) Meios de combate a incéndio;

3) Condicao estrutural geral (casco, convés, tampas
de escotilha, etc.);

4) Maquinas principais e instalagdes elétricas;

5) Equipamento de navegacao, incluindo instalagoes
de radio.

3.3 — Itens relacionados com a prevencio da polui¢éo
por navios:

1) Meios de controlo de descarga de hidrocarbonetos
ou de misturas oleosas, por exemplo, separador
de 4guas oleosas ou equipamento de filtragem,
ou meios equivalentes (tanques de retengio,
misturas oleosas, residuos oleosos);

2) Meios para a eliminagao/descarga de hidrocarbonetos,
de misturas oleosas ou de residuos oleosos;

3) Presenca de hidrocarbonetos nas cavernas da
casa da maquina;

4) Meios para a recolha, armazenamento e
eliminagao/ descarga do lixo.

3.4 — No caso de existirem deficiéncias consideradas
perigosas para a seguranca, condi¢oes de vida
a bordo e meio ambiente, o inspetor do PSC
deve tomar as acoes consideradas necessarias,
incluindo a detencdo, se necessario, tendo em
consideracdo os fatores mencionados no n.° 2.1
deste anexo, para que essas deficiéncias sejam
corrigidas ou para que o navio nfo represente
um perigo para a seguranca, condigoes de vida
a bordo e meio ambiente, caso seja autorizado
a prosseguir para outro porto.

ANEXO II

Elementos do regime de inspecao
pelo Estado do porto

(a que se refere o n.° 2 do artigo 6.°)

O regime de inspecéo pelo Estado do porto inclui os
seguintes elementos:

I — Perfil de risco do navio

O perfil de risco de um navio é determinado pela
combinacio dos seguintes parametros genéricos e histéricos:
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1 — Parametros genéricos
a) Tipo de navio

Considera-se que os navios de passageiros, 0s navios
petroleiros, os navios de transporte de produtos quimicos,
os navios de transporte de gis e os navios graneleiros
representam um risco mais elevado.

b) Idade do navio

Considera-se que os navios com mais de 12 anos de
idade representam um risco mais elevado.

c¢) Desempenho do Estado de bandeira

1) Considera-se que os navios que arvoram bandeira
de um Estado com um alto indice de detencao
na regido do Abuja MOU representam um risco
mais elevado.

i) Considera-se que os navios que arvoram bandeira
de um Estado com um baixo indice de detencao
na regido do Abuja MOU representam um risco
menos elevado.

ii1) Considera-se que 0os navios que arvoram
bandeira de um Estado relativamente ao qual
tenha sido concluida uma auditoria e, se for o
caso, tenha sido apresentado um plano de agao
com medidas corretivas, ambos em conformidade
com o enquadramento e procedimentos do sistema
voluntario de auditoria dos Estados membros
da OMI, representam um risco menos elevado.

d) Organizacoes reconhecidas

1) Considera-se que os navios cujos certificados
tenham sido emitidos por organizacgoes reconhecidas
com um nivel de desempenho baixo ou muito
baixo relativamente ao seu indice de detengao
na regido do Abuja MOU representam um risco
mais elevado.

i1) Considera-se que os navios cujos certificados tenham
sido emitidos por organizagoes reconhecidas com
um nivel de desempenho elevado relativamente
ao seu indice de detencio na regido do Abuja
MOU representam um risco menos elevado.

e) Desempenho da companhia

1) Considera-se que os navios de uma companhia
com um desempenho baixo ou muito baixo,
conforme determinado pelo indice de deficiéncias
e detencgdes dos seus navios na regido do Abuja
MOU, representam um risco mais elevado.

i1) Considera-se que os navios de uma companhia com
um desempenho elevado, conforme determinado
pelo indice de deficiéncias e detengdes dos seus
navios na regido do Abuja MOU, representam
um risco menos elevado.

2 — Parametros histéricos

1) Considera-se que os navios que tenham sido detidos
mais de uma vez representam um risco mais elevado.

11) Considera-se que os navios que, nas inspecgoes
efetuadas durante o periodo referido no anexo
III, tenham registado um nimero de deficiéncias
inferior ao que é referido no mesmo anexo,
representam um risco menos elevado.

ii1) Considera-se que os navios que ndo tenham
sido detidos durante o periodo referido no anexo II1
representam um risco menos elevado.

Os parametros de risco sio combinados utilizando
uma ponderacio que reflita o peso relativo de
cada parametro no risco global do navio a fim
de determinar os seguintes perfis de risco para
0s navios:

—Alto risco;
— Risco normal;
— Baixo risco.

Na determinagéo destes perfis de risco é dado maior
destaque aos parametros relativos ao tipo de navio, ao
desempenho do Estado de bandeira, as organizacoes
reconhecidas e ao desempenho das companhias.

IT — Inspecao dos navios
1 — Inspecoées periodicas

Sao efetuadas inspecoes periddicas a intervalos pré-
determinados. A sua frequéncia é determinada em
funcao do perfil de risco dos navios. O intervalo entre
as inspecoes periddicas dos navios com um perfil de alto
risco ndo pode exceder seis meses. O intervalo entre as
inspecoes periddicas dos navios com outros perfis de risco
aumenta a medida que o risco diminui.

Os Estados membros realizam inspegdes periddicas:

— Aos navios com um perfil de alto risco que néo tenham
sido inspecionados num porto ou fundeadouro
da regiao do Abuja MOU durante os Gltimos seis
meses. Estes navios sdo elegiveis para inspecio
a partir do 5.° més.

— Aos navios com um perfil de risco normal que
néo tenham sido inspecionados num porto ou
fundeadouro da regiao do Abuja MOU durante
os ultimos 12 meses. Estes navios sdo elegiveis
para inspecdo a partir do 10.° més.

— Aos navios com um perfil de baixo risco que nao
tenham sido inspecionados num porto ou
fundeadouro da regido do Abuja MOU durante
os ultimos 36 meses. Estes navios sdo elegiveis
para inspecdo a partir do 24.° més.

2 — Inspecoes adicionais

Os navios aos quais se aplicam os fatores prevalecentes
ou imprevistos que se seguem sdo submetidos a inspecao
independentemente do periodo decorrido desde a ultima
inspecao periddica. No entanto, a necessidade de efetuar
uma inspecéo adicional com base em fatores imprevistos
fica sujeita a avaliac¢do técnica da IMP.

2A— Fatores prevalecentes — os navios aos quais se
aplicam os seguintes fatores prevalecentes sao
inspecionados independentemente do periodo
decorrido desde a dltima inspecdo periddica:

— Navios que tenham sido suspensos ou retirados
da sua classe por motivos de seguranca desde
a ultima inspeg¢do na regido do Abuja MOU.

— Navios que tenham sido objeto de relatério ou
notifica¢io por outro Estado-membro.

— Navios que ndo possam ser identificados no AMIS.
— Navios:

— Envolvidos num abalroamento, naufragio ou
encalhe quando se dirijam para o porto;

— Que tenham sido acusados de alegada violagio
das disposicoes relativas a descarga de substancias
ou efluentes nocivos;
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— Que tenham manobrado de modo irregular

ou perigoso, ndo respeitando as medidas de
organizacao do trafego adotadas pela OMI ou
os procedimentos e praticas de uma navegacio
segura.

2B — Fatores imprevistos — os navios aos quais se

aplicam os seguintes fatores imprevistos podem
ser submetidos a inspecéo independentemente
do periodo decorrido desde a ultima inspecio
periddica. A decisdo de efetuar essa inspecao
adicional fica sujeita a avaliacio técnica do IMP:

— Navios cujos certificados tenham sido emitidos

por uma organizacio reconhecida a qual tenha
sido retirado o reconhecimento posteriormente
a ultima inspeg¢do na regido do Abuja MOU.

— Navios relativamente aos quais um piloto ou as

autoridades ou organismos portudrios tenham
comunicado a existéncia de deficiéncias aparentes
que possam comprometer a sua navegacio segura
ou constituir uma ameaca para o ambiente, em
conformidade com o artigo 33.° do decreto-lei
que aprova o presente anexo.

— Navios que tenham sido objeto de relatério ou de

queixa, incluindo queixa em terra, apresentados
pelo comandante, por um membro da tripulacido
ou por qualquer pessoa ou organizag¢do com
interesse legitimo na seguranca da operacéo
do navio, nas condig¢oes de vida e de trabalho
a bordo ou na prevencao da poluigao, salvo
se 0 IMP considerar o relatério ou a queixa
manifestamente infundada.

— Navios que tenham sido objeto de uma detencéo

h4 mais de trés meses.

— Navios cujo ultimo relatdrio de inspecio possua

deficiéncias importantes, exceto aqueles onde a
correcio seja para 14 dias apds a saida, e para
deficiéncias a corrigir antes da saida.

— Navios em relac¢do aos quais tenham sido

comunicados problemas relativos a carga, em
especial em caso de cargas nocivas ou perigosas.

— Navios cujo modo de operagao representa um

perigo para pessoas, bens ou para o ambiente.

— Navios relativamente aos quais tenha sido

recebida a informacao, proveniente de uma
fonte fidedigna, de que os respetivos parametros
de risco diferem dos registados, aumentando
assim o nivel de risco.

— Navios em relagdo aos quais tenha sido

acordado um plano de medidas para corrigir
as deficiéncias referidas no n.° 2 do artigo 25.°,
sem que a implementacao do plano tenha sido
verificada por um inspetor.

b) E submetido a uma inspecao inicial ou mais
detalhada, consoante o caso:

— Qualquer navio que nio seja navio de passageiros,
petroleiro, navio de transporte de gas, navio
quimico ou graneleiro com mais de 12 anos
de idade com um perfil de risco normal néo
inspecionado nos ultimos 12 meses.

¢) No caso de um fator prevalecente:

— E efetuada uma inspec¢ao mais detalhada ou
uma inspecao expandida, segundo o critério
profissional do inspetor, a qualquer navio com
um perfil de alto risco e a qualquer navio de
passageiros, petroleiro, navio de transporte de
gas, navio quimico ou graneleiro com mais de
12 anos de 1dade.

— E efetuada uma inspecdo mais detalhada a
qualquer outro navio que nao seja navio de
passageiros, petroleiro, navio de transporte de
gas, navio quimico ou graneleiro com mais de
12 anos de idade.

3B — Caso o IMP decida inspecionar um navio da
«Prioridade II», aplica-se o seguinte:

a) E submetido a uma inspec¢io expandida:

— Qualquer navio com um perfil de alto risco ndo
inspecionado nos ultimos cinco meses.

— Qualquer navio de passageiros, petroleiro,
navio de transporte de gas, navio quimico ou
graneleiro com mais de 12 anos de 1idade com
um perfil de risco normal néo inspecionado nos
dltimos 10 meses.

— Qualquer navio de passageiros, petroleiro,
navio de transporte de gas, navio quimico ou
graneleiro com mais de 12 anos de idade com
um perfil de baixo risco néo inspecionado nos
ultimos 24 meses.

b) E submetido a uma inspecado inicial ou mais
detalhada, consoante o caso:

— Qualquer navio que néo seja navio de passageiros,
petroleiro, navio de transporte de gas, navio
quimico ou graneleiro com mais de 12 anos
de idade com um perfil de risco normal néo
inspecionado nos ultimos 10 meses.

— Qualquer navio que néo seja navio de passageiros,
petroleiro, navio de transporte de gas, navio
quimico ou graneleiro com mais de 12 anos
de idade com um perfil de baixo risco nédo
inspecionado nos ultimos 24 meses.

3 — Método de selecao ¢) No caso de um fator imprevisto:
3A— Os navios da «Prioridade I» sdo inspecionados

A — E efetuada uma inspecao mais detalhada ou
do seguinte modo:

uma inspec¢ao expandida, segundo o critério
profissional do inspetor, a qualquer navio com
um perfil de alto risco e a qualquer navio de
passageiros, petroleiro, navio de transporte de
g4s, navio quimico ou graneleiro com mais de
12 anos de 1dade.

a) E submetido a uma inspecao expandida:

— Qualquer navio com um perfil de alto risco ndo
inspecionado nos ultimos seis meses.

— Qualquer navio de passageiros, petroleiro,

navio de transporte de gas, navio quimico ou — E efetuada uma inspec¢do mais detalhada a

graneleiro com mais de 12 anos de idade com
um perfil de risco normal ndo inspecionado nos
ultimos 12 meses.

qualquer navio que néo seja navio de passageiros,
petroleiro, navio de transporte de gas, navio quimico
ou graneleiro com mais de 12 anos de idade.



I SERIE — N© 82 «B. O.» DA REPUBLICA DE CABO VERDE — 12 DE DEZEMBRO DE 2018

ANEXO III

Determinacao do perfil de risco do navio
(a que se refere o n.° 2 do artigo 6.°)

Perfil
INavios de
. ) risco Navio de baixo risco
Navios de alto risco (HRS) normal (LRS)
(SRS)
A . Pontos de
Parametros genéricos Critérios ponderagio Critérios Critérios
Quimico
Transporte de gas
. . Petroleiro .
1 Tipo donavio Graneleiro 2 Todos ostipos
Passageiros
2 Idade do navio tod>olszoasr;[:)psos 1 Todas as idades
. N — VHR,
Lista BGW H%gri/[ to HR
3 5 (negra:, (risco muito alto, 2 B
a g c];nzen e)l’ alto, médio a alto) ranca
- ranca Negra — MR 1
3b Auditoria OMI ) ) Sim
H - - Alto
(alto)
3 M
R3] 2 L s - - -
2 = (médio)
4a 5 £ L Bai
9 . alxo _
b Z (baixo)
2 = VL 1
.g (muito Muito baixo -
§0 baixo)
S Reconhecida .
4b pela - - 2 Sim
Regidao Abuja 5
° H - - S Alto
2 = z
= g M - - = -
S %‘ § L Baixo g -
O ] VL Muito baixo 2 % i
Parametros historicos %
Numero de 3
deficiéncias 2 §
registadas 5 RS C 5 (e pelo menos
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HRS — navios que satisfazem critérios que somam um total de cinco ou mais pontos de ponderacéo.

LRS — navios que satisfazem todos os critérios dos parametros de baixo risco.

SRS — navios que ndo sdo HRS nem LRS.

2027




2028 1T SERIE — N© 82 «B. O.» DA REPUBLICA

DE CABO VERDE — 12 DE DEZEMBRO DE 2018

ANEXO IV

Comunicacao
(a que se refere o n.° 1 do artigo 18.°)

Informacgoes a prestarem conformidade com o
n.°1 do artigo 18.°

As informacoes a seguir indicadas sio apresentadas a
autoridade portuaria, pelo menos setenta e duas horas
antes da hora estimada de chegada do navio ao porto
ou fundeadouro, e o mais tardar no momento em que o
navio largue o porto anterior, se a durac¢ao da viagem for
inferior a setenta e duas horas:

a) Identificagdo do navio:

1) Nome;

11) Indicativo de chamada;

111) Ndamero IMO ou ntimero MMSI.
b) Duracéo prevista da escala;
¢) Para os navios-tanque:

1) Configuragdo: casco simples, casco simples com
SBT, casco duplo;

11) Condicao dos tanques de carga e de lastro:
cheios, vazios, em atmosfera inerte;

111) Volume e natureza da carga;

d) Operagoes programadas no porto ou fundeadouro
de destino (carga, descarga, outras);

e) Vistorias estatutarias programadas e trabalhos
importantes de manutencao e reparacao a efetuar
no porto de destino;

/) Data da dltima inspecéo expandida na regido do
Abuja MOU.

ANEXO V
Lista de certificados e documentos
(a que se refere o artigo 15.°)
1 — Certificado internacional de arqueagio (1969).
2:
— Certificado de segurancga para navio de passageiros;

— Certificado de seguranca de construcio para navio
de carga;

— Certificado de seguranca do equipamento para
navio de carga;

— Certificado de segurancga radioelétrica para navio
de carga;

— Certificado de 1sencdo, incluindo, quando necessario,
a lista das cargas;

— Certificado de seguranca para navio de carga.
3 — Certificado internacional de prote¢do do navio (ISSC).
4 — Registo sinéptico continuo.
5:

— Certificado internacional de aptiddo para o transporte
de gases liquefeitos a granel;

— Certificado de aptiddo para o transporte de gases
liquefeitos a granel.

6:

— Certificado internacional de aptiddo para o transporte
de produtos quimicos perigosos a granel;

— Certificado de aptiddo para o transporte de produtos
quimicos perigosos a granel.

7 — Certificado internacional de prevencao da poluigao
por hidrocarbonetos.

8 — Certificado internacional de prevencao da poluigdo
para o transporte de substancias nocivas liquidas a granel.

9:
— Certificado internacional das linhas de carga (1966);

— Certificado internacional de isencdo de linhas de
carga.

10 — Livro de registo de hidrocarbonetos, partes I e
IT. 11 — Livro de registo da carga.

12 — Certificado de lotagdo minima seguranca.

13 — Certificados ou quaisquer outros documentos
exigidos nos termos das disposi¢oes da STCW 78/emendada.

14 —Atestados médicos (ver MLC 2006).

15 — Quadro da organizacao do trabalho a bordo (ver
MLC 2006 e STCW 78/emendada).

16 — Registos das horas de trabalho e de descanso dos
maritimos (ver ML.C 2006).

17 — Informacdes sobre a estabilidade.

18 — Coépia do documento de conformidade e do
certificado de gestdo da seguranc¢a emitidos nos termos
do cédigo internacional de gestdo para a seguranca da
exploracgio dos navios e para a prevencgao da poluigio
(capitulo IX da SOLAS 74).

19 — Certificados relativos a robustez do casco e as
instalagées de maquinas emitidos pela organizacao
reconhecida em questdo (apenas se o navio mantiver a
sua classifica¢do por uma organizacao reconhecida).

20 — Documento comprovativo de que o navio satisfaz
os requisitos aplicaveis ao transporte de mercadorias
perigosas.

21 — Certificado de seguranga para embarcagao de alta
velocidade e autorizacio para operacao de embarcacio
de alta velocidade.

22 — Lista ou manifesto, ou plano de estiva detalhado,
de mercadorias perigosas.

23 — Diario de bordo onde sdo registados os testes
e treinos, incluindo treinos de protecao, as inspecoes e
operacoes de manutencio dos meios e dispositivos de
salvacgdo, bem como meios e dispositivos de combate a
incéndios.

24 — Certificado de segurancga de navio para fim
especifico.

25 — Certificado de seguranca para unidade moével de
perfuracao offshore.

26 — Para navios petroleiros, os registos da equipa-
mento monitor de descarga de hidrocarbonetos relativos
a ultima viagem em lastro.

27 — Rol de chamada, plano de combate a incéndios
e, para navios de passageiros, plano para limitacao de
avarias.
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28 — Plano de emergéncia em caso de poluig¢do por
hidrocarbonetos.

29 — Registos dos relatérios de vistoria (para graneleiros
e petroleiros) (Survey report files).

30 — Relatorios das inspecoes anteriores efetuadas
pelo Estado do porto.

31 — Para navios ro-ro de passageiros, informacio
sobre a razdo A/Amax.

32 — Documento de autorizacio de transporte de grao.
33 — Manual de peacgéo da carga.

34 — Plano de gestao e livro de registo do lixo.

35 — Sistema de apoio a tomada de decisées pelos
comandantes de navios de passageiros.

36 — Plano de cooperacio SAR para navios de passageiros
que operam em ligacdes fixas.

37 — Lista de limitacGes operacionais para navios de
passageiros.

38 — Caderno de navio graneleiro.

39 — Plano de carga e descarga para navios graneleiros.
40 — Certificado de seguro ou qualquer outra garantia
financeira relativa a responsabilidade civil pelos prejuizos
devidos a poluicdo por hidrocarbonetos (Convengéao
Internacional sobre a Responsabilidade Civil pelos
Prejuizos devidos a Poluicédo por Hidrocarbonetos, 1992).

41 — Certificado relativo ao seguro dos proprietarios
de navios em matéria de créditos maritimos.

42 — Certificado relativo a responsabilidade das
transportadoras de passageiros por mar em caso de acidente.

43 — Certificado internacional de prevencao da polui¢io
atmosférica.

44 — Certificado internacional de prevencao da poluicio
por esgotos sanitarios.

45 — Certificado de trabalho maritimo.

46 — Declaracio de conformidade do trabalho maritimo,
Partes I e Il.

47 — Certificado internacional de sistema antivegetativo.

48 — Certificado de seguro ou qualquer outra garantia
financeira de responsabilidade civil para o risco de
poluicdo causada por combustivel de bancas (Convencao
Internacional sobre a Responsabilidade Civil por Danos
resultantes da Poluigdo causada por Combustivel de
Bancas, 2001).

ANEXO VI
Exemplos de «motivos inequivocos»
(a que se refere o n.° 2 do artigo 16.°)

A — Exemplos de motivos inequivocos para
inspecao mais detalhada

1 — Navios identificados nas partes I1.2A e I1.2B do
anexo II.

2 — Nao esta devidamente mantido o livro de registo
de hidrocarbonetos.

3 — Inexatid6es apuradas quando da verificacdo dos
certificados e outros documentos.

4 — Indicacgbes de incapacidade dos membros da
tripulacdo para respeitarem o disposto relativo ao nivel
minimo de formacio dos maritimos.

5 — Certificado obtido de forma fraudulenta ou cujo
detentor nfo é a pessoa em nome da qual foi inicialmente
emitido.

6 — O comandante, um oficial ou um maritimo da
mestranca e marinhagem do navio tem um certificado
emitido por um pais que néo ratificou a STCW 78/emendada.

7 — Provas de que as operagdes de carga ou outras
nao sdo efetuadas de modo seguro ou de acordo com as
orientagdes da OMI, por exemplo de que o teor de oxigénio
nas condutas que transportam o gas inerte para os tanques
de carga é superior a0 maximo previsto.

8 — Nao apresentacio, pelo comandante de um navio
petroleiro, dos registos do equipamento monitor de descarga
de hidrocarbonetos relativos a dltima viagem em lastro.

9 — Falta de um rol de chamada atualizado ou existéncia
de membros da tripulacdo que desconhecem os seus
deveres em caso de incéndio ou de abandono do navio.

10 — Emissao de falsos sinais de perigo ndo seguida
pelos procedimentos de anulacdo adequados.

11 — Falta de equipamentos ou dispositivos fundamentais
exigidos pelas convencoes.

12 — Condigoes de excessiva insalubridade a bordo.

13 — Indicios evidentes, a partir das impressoes gerais
e observacoes dos inspetores, de existirem deterioracio ou
deficiéncias graves no casco ou estrutura, suscetiveis de
comprometerem a integridade estrutural, a estanquidade
ou a estanquidade & intempérie, do navio.

14 — Informagdes ou evidéncias de que o comandante
ou a tripulagdo néo estdo familiarizados com as operacoes
de bordo essenciais para a seguranca da navegacio ou a
prevencao da poluigao, ou de néo terem sido realizadas
tais operacoes.

15 — Falta de um quadro da organizacao do trabalho
a bordo ou dos registos das horas de trabalho e descanso
dos maritimos.

16 — Nao apresentacio, ndo conservacao ou falsa
conservacao dos documentos exigidos pela MLC 2006
ou o facto de os documentos apresentados ndo conterem
as informacées exigidas pela MLC 2006 ou serem, por
qualquer outro motivo, invalidos.

17 — Nao conformidade das condi¢oes de vida e de
trabalho a bordo do navio com as prescri¢coes da MLC 2006.

18 — Indicios razoaveis de que o navio mudou de bandeira
com o propdésito de evitar o cumprimento da MLC 2006.

19 — Existéncia de uma queixa alegando a néo
conformidade das condicoes de vida e de trabalho a bordo
do navio com as prescri¢coes da MLC 2006.

B — Exemplos de motivos inequivocos para o
controlo dos navios em aspetos ligados a protecao
do transporte maritimo

1 — O inspetor pode estabelecer motivos inequivocos
para medidas de controlo adicionais em matéria de
protegao durante a inspe¢ido PSC inicial, nomeadamente:

1.1 — Certificado ISSC invalido ou caducado;
1.2 — Nivel de protec¢éo do navio inferior ao do porto;

1.3 — Treinos relacionados com a protecdo do navio
nao efetuados;

1.4 — Registos das 10 tltimas interfaces navio/porto
ou navio/navio incompletos;
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1.5 — Evidéncias ou constatac¢does de que membros
fundamentais do pessoal do navio néo sdo capazes
de comunicar entre si;

1.6 — Evidéncias, a partir de observacoes, que existem
deficiéncias graves nos dispositivos de protegdo.

1.7 — Informacées de terceiros, como relatérios ou
denuncias com informacées relacionadas com
aspetos da protecao;

1.8 — O navio possui um certificado ISSC provisério
emitido consecutivamente ao inicial e, no juizo
profissional do inspetor, um dos propésitos do
navio ou da companhia ao requerer tal certificado
é subtrair-se a plena aplicacio das disposi¢oes
do capitulo XI-2 da SOLAS 74 e da parte A do
Cédigo ISPS transcorrido o periodo de validade
do certificado provisério inicial. A parte A do
Codigo ISPS especifica as circunstancias de
emissio dos certificados provisorios.

2 — O estabelecimento de outros motivos inequivocos,
que nao os referidos no nimero anterior, é da competéncia
do inspetor, em conformidade com a lei.

ANEXO VII
Procedimentos para a inspecc¢ao dos navios
(a que se refere o n.° 1 do artigo 19.°)

Anexo 1, «Procedimentos de Inspecdo pelo Estado do
Porto (PIEP)» ao Abuja MOU e as seguintes instrugées
do Abuja MOU, na sua versao atualizada:

— Instruction 33/2000/02: Operational Control on
Ferries and Passenger Ships (Controlo operacional
de navios de passageiros e ferries);

— Instruction 35/2002/02: Guidelines for PSCO’s on
Electronic Charts (Linhas de orientacao para
os inspectores do Estado do porto em relagio
a cartas electronicas);

— Instruction 36/2003/08: Guidance for Inspection
on Working and Living Conditions (Orientagoes

para as inspec¢oes das condi¢oes de vida e de
trabalho);

— Instruction 37/2004/02: Guidelines in Compliance
with STCW 78/95 Convention as Amended
(Linhas de orientacéo relativas ao cumprimento
da Convencado STCW 78/95, emendada);

— Instruction 37/2004/05: Guidelines on the Inspection
of Hours of Work/Rest (Linhas de orientagao
para a inspeccio sobre as horas de trabalho/
repouso);

— Instruction 37/2004/10: Guidelines for Port State
Control Officers on Security Aspects (Linhas
de orientacdo para os inspetores do Estado do
porto relativas aos aspetos de protecio);

— Instruction 38/2005/02: Guidelines for PSCO’s
Checking a Voyage Data Recorder (VDR) (Linhas
de orientacdo para os inspectores do Estado do

porto verificarem os aparelhos de registo dos
dados de viagem (VDR));

— Instruction 38/2005/05: Guidelines on MARPOL
73/78 Annex I (Linhas de orientagdo sobre o
Anexo I da MARPOL 73/78);

— Instruction 38/2005/07: Guidelines on Control of the
Condition Assessment Scheme (CAS) of Single
Hull Oil Tankers (Linhas de orientacio para
o controlo do sistema de avaliacdo do estado
dos navios petroleiros de casco simples (CAS));

— Instruction 39/2006/01: Guidelines for the Port
State Control Officer on the ISM Code (Linhas
de orientacdo para o inspector do Estado do
porto relativas ao Cédigo ISM);

— Instruction 39/2006/02: Guidelines for Port State
Control Officers on Control of GMDSS (Linhas
de orientacgdo para os inspectores do Estado do
porto relativas ao controlo do GMDSS);

— Instruction 39/2006/03: Optimisation of Banning
and Notification Checklist (Otimizacdo da lista de
verificacdo para a recusa de acesso e notificagoes);

— Instruction 39/2006/10: Guidelines for PSCOs for
the Examination of Ballast Tanks and Main
Power Failure Simulation (black-out test) (Linhas
de orientacdo para os inspetores do Estado do
porto relativas a inspecdo dos tanques de lastro
e a simulacao de falha de energia elétrica (teste
de black-out));

— Instruction 39/2006/11: Guidance for checking the
structure of Bulk Carriers (Orientacoes para a
verifica¢do da estrutura dos graneleiros);

— Instruction 39/2006/12: Code of Good Practice
for Port State Control Officers (Cédigo de boas
praticas para os inspetores do Estado do porto);

— Instruction 40/2007/04: Criteria for the Responsability
Assessement of Reconised Organisations (R/0O)
(Cri- térios de avaliacdo da responsabilidade
das organizacoes reconhecidas);

— Instruction 40/2007/09: Guidelines for Port State
Control Inspections for Compliance with Annex
VI of Marpol 73/78 (Linhas de orientac¢do para
os inspectores do Estado do porto relativas a
observancia do Anexo VI da MARPOL 73/78).

ANEXO VIII
Inspecc¢ao expandida de navios
(a que se refere o n.’ 4 do artigo 17.°)

Uma inspecc¢io expandida incide em particular sobre
o estado global das seguintes areas de risco:

— Documentacao;

— Estado da estrutura;

— Estanquidade;

— Sistemas de emergéncia;

— Radiocomunicacoes;

— Operacoes de carga;

— Seguranca contra incéndios;

— Alarmes;

— Condicgoes de vida e de trabalho;
— Equipamento de navegacao;

— Meios de salvacgéo;

— Mercadorias perigosas;

— Propulsdo e maquinaria auxiliar;
— Prevencéao da poluicao.

Além disso, sob reserva da sua viabilidade material ou
de eventuais limitacoes ligadas a seguranca das pessoas,
do navio ou do porto, uma inspec¢io expandida deve
incluir a verificacdo de pontos especificos das areas de
risco consoante o tipo de navio inspeccionado, estabelecidos
em conformidade com o n.° 1 do artigo 17.°



I SERIE — N© 82 «B. O.» DA REPUBLICA DE CABO VERDE — 12 DE DEZEMBRO DE 2018

2031

ANEXO IX

Disposicoes relativas a recusa de acesso aos
portos e fundeadouros nacionais

(a que se refere o n.’ 2 do artigo 21.°)

1 — Sempre que se verificarem as condi¢oes descritas
no n.° 1 do artigo 22.° do decreto-lei que aprova o presente
anexo, e para os casos em que o navio é detido, pelo IMP,
pela terceira vez em portos ou fundeadouros nacionais,
o IMP informa, por escrito, o comandante do navio e
a Autoridade Maritima que é emitida uma recusa de
acesso, aplicavel logo que o navio saia do porto. A recusa
de acesso é aplicavel logo que o navio saia do porto ou
fundeadouro apds terem sido reparadas as deficiéncias
que conduziram a sua detencao.

2 —0O IMP comunica igualmente a sua decisdo por escrito
a administragdo do Estado de bandeira, a organizacéo
reconhecida em causa, aos outros signatarios do Abuja
MOU e ainda ao Secretariado do Abuja MOU. Deve
igualmente atualizar, sem demora, a base de dados das
inspegoes (AMIS) com informagoes sobre a recusa de acesso.

3 — Para que a recusa de acesso seja revogada, a companhia
tem de a requerer formalmente ao IMP. O pedido tem
de ser acompanhado de um documento da administracio
do Estado de bandeira, emitido na sequéncia de uma
visita a bordo de um inspetor devidamente autorizado
pela administracao do Estado de bandeira, que comprove
que o navio satisfaz plenamente as disposi¢oes aplicaveis
das convenc¢ées. A administracdo do Estado de bandeira
fornece provas da realizacido da visita a bordo ao IMP.

4 — O pedido de revogacio da recusa de acesso deve
igualmente ser acompanhado, quando apropriado, de
um documento da sociedade classificadora em que o
navio esta classificado emitido na sequéncia da visita
a bordo de um inspetor da sociedade classificadora, que
comprove que o navio estda conforme com as normas de
classificacao especificadas pela referida sociedade. A
sociedade classificadora fornece provas da realizacio da
visita a bordo ao IMP.

5 — A recusa de acesso s6 pode ser revogada apos o
termo do periodo referido no n.° 3 do artigo 22.° ou do
n.° 2 do artigo 23.° do decreto-lei que aprova o presente
anexo e na sequéncia de uma reinspec¢ao do navio num
porto acordado. Se o porto acordado estiver situado num
Estado da regidao Abuja MOU, a autoridade competente
desse Estado pode, a pedido da autoridade competente
que tiver recusado o acesso, autorizar o navio a entrar
no porto acordado para que seja realizada a reinspeccéio.
Nesse caso, ndo podem ser efetuadas quaisquer operacoes
de carga no porto até que a recusa de acesso tenha sido
revogada.

6 — Caso os motivos da detencio que estdo na base da
recusa de acesso incluam deficiéncias da estrutura do navio,
o IMP pode exigir que seja dado acesso a determinados
espagos, incluindo os espagos e os tanques de carga, para
exame durante a reinspecc¢ao.

7 —A reinspeccéo é realizada pelo IMP ou pela autoridade
competente do porto de destino, com o acordo do IMP. O
IMP pode exigir um pré-aviso maximo de 14 dias para a
reinspeccao. Sao fornecidos ao IMP provas da conformidade
do navio com os requisitos aplicaveis das convencoes.

8 — A reinspeccao consiste numa inspec¢ao expandida,
que deve abranger, pelo menos, os pontos relevantes do
anexo VIII.

9 — Todas as Despesas resultantes desta inspecéo sdo
suportadas pela companhia.

10 — Se os resultados da inspecdo expandida forem
considerados satisfatorios pelo IMP, de acordo com o anexo
VIII, a recusa de acesso sera revogada e a companhia do
navio de tal informada por escrito.

11 — O IMP deve igualmente comunicar a sua decisao
por escrito a administragio do Estado de bandeira, a
sociedade classificadora em causa, aos outros Estados
signatarios do Abuja MOU, e ao Secretariado do Abuja
MOU. Deve igualmente atualizar, sem demora, a base
de dados das inspecoes (AMIS) com informacoes sobre a
revogacao da recusa de acesso.

12 —As informacées relativas aos navios que tiverem sido
objeto de uma recusa de acesso aos portos e fundeadouros
nacionais sio postas a disposicdo na base de dados das
inspecoes (AMIS) e publicadas num sitio web publico.

ANEXO X
Relatorio de inspecao
(a que se refere o artigo 20.°)

O relatoério de inspegéo deve incluir, pelo menos, os
seguintes elementos:

I — Informacoées gerais:

1 —Autoridade competente que redigiu o relatério;
2 — Data e local da inspecéo;

3 — Nome do navio inspecionado;

4 — Bandeira;

5 — Tipo de navio (conforme indicado no certificado de
gestdo da seguranca);

6 — Numero IMO;

7 — Indicativo de chamada;

8 — Arqueacdo bruta;

9 — Porte bruto (quando relevante);

10 — Ano de construcio determinado com base na data
constante dos certificados de seguranca do navio;

11 — Sociedade ou sociedades classificadoras ou qual-
quer outra organizac¢do, conforme o caso, que tenha(m)
emitido certificados de classe para o navio em causa, se
for o caso;

12 — Organizacao ou organizagoes reconhecidas e ou
qualquer outra entidade que tenha(m) emitido certificados
nos termos das convengoes aplicaveis, para o navio em
causa, em nome do Estado de bandeira;

13 — Nome e endereco da companhia ou do operador
do navio;

14 — Nome e endereco do afretador responsével pela
escolha do navio e tipo de afretamento, para os navios
que transportem carga liquida ou sélida a granel;

15 — Data de redacéo do relatério de inspecio;

16 — Indicacao de que as informacdes detalhadas
sobre uma inspec¢édo ou uma detencao podem ser objecto
de publicacao.

II — Informacoes relativas a inspecao:

1 — Certificados emitidos em aplicacio das convencoes
relevantes, e autoridade ou organizacao que emitiu o(s)
certificado(s) em causa, com indicagdo das datas de
emissio e de caducidade;

2 — Partes ou elementos do navio que foram objecto
de inspecdo (no caso de inspecdo mais detalhada ou
expandida);

3 — Porto e data da ultima vistoria intermédia ou anual
ou de renovacao e nome da organizacao que a efetuou;
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4 — Indicacao do tipo de inspecao (inicial, mais
detalhada, expandida);

5 — Natureza das deficiéncias;
6 — Medidas tomadas.

III — Informacgoes suplementares em caso de
detencao:

1 — Data da decisdo de detencio;
2 — Data do levantamento da detencéo;

3 — Natureza das deficiéncias que justificaram a decisio
de detencdo (remissdes para as convencgoes, se aplicavel);

4 — Indicacao, se for o caso, de que a organizacio
reconhecida, ou outro organismo privado que tenha
efetuado a vistoria em causa, teve responsabilidade no
que respeita as deficiéncias que, por si s6 ou combinadas
com outras, levaram a deten¢io do navio;

5 — Medidas tomadas.
ANEXO XI

Critérios de detencao de um navio
(a que se refere o n.’ 5 do artigo 25.°)

Introducao

Antes de determinar se as deficiéncias detetadas numa
inspecao justificam a detenc¢do do navio implicado, o inspetor
aplica os critérios referidos nos pontos 1 e 2 infra. No ponto
3 infra apresentam-se exemplos de deficiéncias que por si s6
podem justificar a detencio do navio implicado (em conformidade
comon.’5do artigo 25.° do presente decreto-lei).

Quando o motivo para a detencéo resultar de avaria
acidental sofrida pelo navio, quando em viagem para
um porto ou fundeadouro, ndo deve ser dada ordem de
detengao na condigao de:

a) Terem sido respeitadas as prescri¢oes constantes da
regra I/11(c) da SOLAS 74 relativas a notificacio
da administragao do Estado de bandeira, do
inspetor designado ou da organizacio reconhecida
responsavel pela emissio do certificado pertinente;

b) Terem sido fornecidas o IMP, pelo comandante,
antes de o navio entrar num porto, as informagoes
sobre as circunstancias do acidente e a avaria
sofrida e sobre a notificacdo obrigatéria da
administracio do Estado de bandeira;

¢) Estarem a ser tomadas pelo navio medidas de
retificacdo que o IMP considere adequadas; e

d) O IMP se ter certificado, depois de lhe ter sido
comunicada a conclusdo dos trabalhos de
retificacdo, de haverem sido corrigidas as
deficiéncias manifestamente perigosas para a
seguranca, a saude ou o ambiente.

1 — Critérios principais — ao decidir da necessidade
ou nao de deter um navio, o inspetor deve aplicar os
seguintes critérios:

Tempo préoprio para a detengdo — os navios que
nao apresentem condi¢oes de seguranca para se
fazerem ao mar devem ser detidos aquando da
primeira visita independentemente do tempo
que devam permanecer no porto.

Critério — o navio deve ser detido se as suas
deficiéncias forem suficientemente graves para
que se justifique uma nova ida do inspetor a
bordo para se certificar de que as deficiéncias
foram corrigidas antes de o navio sair.

A necessidade de o inspetor voltar a bordo
caracteriza a gravidade das deficiéncias. No
entanto, ndo é uma obrigacgdo para todos os
casos. Implica que a autoridade deve verificar
de alguma maneira, de preferéncia mediante
nova visita, se as deficiéncias foram corrigidas
antes da partida.

2 —Aplicacdo dos critérios principais — para decidir se
as deficiéncias detetadas num navio sdo suficientemente
graves para justificarem a detencio, o inspetor deve
avaliar se:

1) O navio possui a documentagao relevante valida;

2) O navio dispde da tripulagio exigida pelo documento
relativo a lotagdo minima de seguranca;

Durante a inspecao, o inspetor deve ponderar se o navio
e/ou a tripulagdo tém meios para:

3) Navegar em condigdes de seguranca durante a
viagem em preparagao;

4) Manusear, transportar e controlar a carga em
condic¢oes de seguranca durante toda a viagem;

5) Operar a casa da maquina em condicbes de
seguranca durante toda a viagem;

6) Manter propulsao e governo adequados durante
toda a viagem:;

7) Combater eficazmente os incéndios em qualquer
parte do navio, se necessario durante toda a
viagem,;

8) Abandonar o navio com rapidez e seguranca e,
se necessario, efetuar operagoes de salvamento,
durante toda a viagem;

9) Prevenir a polui¢cdo do ambiente durante toda
a viagem;

10) Manter uma estabilidade adequada durante
toda a viagem,;

11) Manter uma estanquidade adequada durante
toda a viagem:;

12) Comunicar em situacgoes de perigo, se necessario
durante toda a viagem,;

13) Dispor de condig¢des de segurancga e higiene a
bordo durante toda a viagem:;

14) Prestar o maximo de informacées, em caso
de acidente.

Se a resposta a qualquer destas questoes for negativa,
tendo em consideracio todas as deficiéncias detetadas,
deve colocar-se seriamente a hipétese da detencdo. Uma
combinacio de deficiéncias de natureza menos grave pode
igualmente justificar a detencéo do navio.

3 —A fim de auxiliar o inspetor na execucio das
presentes orientagdes, segue-se uma lista
de deficiéncias que podem ser consideradas
suficientemente graves para justificar uma
detencdo do navio, agrupadas em func¢ao das
convengoes e/ou codigos relevantes. A lista néo
pretende ser exaustiva.

3.1 — Generalidades — a falta de certificados e
documentos validos exigidos pelos instrumentos
relevantes. Contudo, os navios que arvoram
a bandeira de Estados que ndo sejam partes
numa dada convencdo relevante ou que nao
tenham dado execucdo a outro instrumento
relevante, ndo estdo autorizados a possuir os
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certificados previstos pela convengdo ou por
outro instrumento relevante. Por conseguinte,
a falta dos certificados exigidos nao constitui,
por si s6, razao que justifique a detencgéo desses
navios; contudo, a regra que impede qualquer
tratamento mais favoravel, exige o cumprimento
cabal das regras antes da partida do navio.

3.2 — Dominios abrangidos pela SOLAS 74:

1) Avarias de funcionamento do equipamento de
propulsao ou outros equipamentos essenciais,
bem como das instalacoes elétricas;

2) Limpeza insuficiente da casa da maquina,
quantidade excessiva de aguas oleosas nas
cavernas, contaminacio por hidrocarbonetos
dos 1solamentos das tubagens incluindo os
coletores de evacuacado na casa da maquina,
funcionamento deficiente dos dispositivos de
esgoto das cavernas;

3) Avarias de funcionamento do gerador de
emergéncia, da iluminacio, das baterias e dos
interruptores;

4) Avarias de funcionamento do aparelho de
governo principal e auxiliar;

5) Falta, insuficiente capacidade ou grave deterioragio
dos equipamentos de salvacio pessoais, das
embarcacoes salva-vidas e dos dispositivos de
lancamento a agua;

6) Falta, inadequacdo as normas ou grave
deterioragéo do sistema de dete¢do de incéndios,
do alarme de incéndio, do equipamento de
combate a incéndio, das instalacoes fixas de
extincdo de incéndios, do sistema de ventilagdo,
dos registos corta-fogos ou dos dispositivos de
fecho rapido, que nio permita a sua utilizacao
para o fim a que se destinam,;

7) Falta, substancial deteriora¢io ou avaria de
funcionamento da protecao contra incéndios no
convés de carga dos navios-tanque;

8) Falta, inadequac¢édo as normas ou grave
deterioracao dos fardis, baldes ou sinais sonoros;

9) Falta ou avaria de funcionamento do equipamento
de radio para as comunicacgées de socorro e
seguranca;

10) Falta ou avaria de funcionamento do equipamento
de navegacao, tendo em atencao o disposto na
regra V/16.2 da SOLAS 74;

11) Falta de cartas de navegacéo corrigidas e ou de
quaisquer outras publica¢des nduticas pertinentes
necessarias para a viagem planeada, tendo em
conta que pode ser usado um sistema eletrénico
de informacéo e apresentacio de cartas nauticas
(ECDIS) homologado, alimentado com dados
oficiais, em substituicdo das cartas referidas;

12) Falta de exaustdo nao igniscivel nas casas de
bombagem da carga;

13) Deficiéncias graves a nivel dos requisitos
operacionais;

14) Numero, composi¢ao ou certificacio da tripulacio
néo concordantes com o documento relativo a
lotacdo de seguranca;

15) Nao realizacdo do programa alargado de
inspec¢odes nos termos da regra 2 do capitulo
XI-1 da SOLAS 74.

3.3 — Dominios abrangidos pelo Cédigo IBC:

1) Transporte de substancia ndo mencionada no
certificado para o transporte ou informacéao
insuficiente sobre a carga;

2) Falta ou deterioracdo dos dispositivos de
seguranca de alta pressao;

3) Instalagoes elétricas com mas condigdes de
seguranca intrinsecas ou que néo correspondam
aos requisitos do cédigo;

4) Fontes de igni¢do em locais de risco;
5) Violacoes dos requisitos especiais;

6) Ultrapassagem da carga maxima admissivel
por tanque;

7) Deficiente protecdo térmica dos produtos
sensiveis.

3.4 — Dominios abrangidos pelo Cddigo IGC:

1) Transporte de uma substancia ndo mencionada
no certificado para o transporte ou falta de
informacao sobre a carga;

2) Falta de dispositivos de fecho em areas de
alojamento ou de servico;

3) Antepara néo estanque aos gases;

4) Camara de ar deficiente;

5) Falta ou avaria das valvulas de fecho rapido;
6) Falta ou avaria das valvulas de seguranca;

7) Instalacbes elétricas com més condigoes de
seguranca intrinsecas ou que néo correspondam
aos requisitos do c6digo;

8) Ventiladores da area de carga néo operacionais;

9) Alarmes de pressao dos tanques de carga nao
operacionais;

10) Instalacdo de detecdo de gases e ou de gases
téxicos deteriorada;

11) Transporte de substancias que devem ser
inibidas sem um certificado de inibi¢io valido.

3.5 — Dominios abrangidos pela LC 66:

1) Presenca de areas significativas com danos ou
corrosdo, pontos de ferrugem e consequente rigidez
no convés e no casco afetando a navegabilidade
ou a capacidade de receber carga nesses
pontos, a menos que se efetuem as reparagoes
temporarias para aceder a um porto onde se
fardo as reparacgoes definitivas;

2) Um caso comprovado de insuficiente estabilidade;

3) Falta de informacéo suficiente e fidvel, em termos
aprovados, que por meios rapidos e simples
permitam ao comandante providenciar no sentido
do carregamento e lastro do navio de forma a
manter uma margem de estabilidade segura
em todas as fases da viagem e sob condi¢des
variaveis, e a evitar tensoes inadmissiveis na
estrutura do navio;
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4) Falta, deterioracdo substancial ou defeitos dos
dispositivos de fecho, dos sistemas de fecho das
escotilhas e das portas estanques;

5) Excesso de carga;

6) Falta das marcas de calado ou impossibilidade
de leitura das mesmas.

3.6 — Areas abrangidas pelo anexo I da MARPOL
73/78:

1) Falta, séria deterioracdo ou falha no bom
funcionamento do equipamento de filtragem
hidrocarbonetos/agua, do equipamento monitor
de descarga de hidrocarbonetos ou do sistema
de controlo e alarme de 15 ppm;

2) Capacidade restante do tanque de residuos e/ou
de lamas insuficiente para a viagem prevista;

3) Inexisténcia do livro de registo de hidrocarbonetos;

4) Encanamento para a descarga de residuos
oleosos instalados sem autorizacio;

5) Falta do dossier dos relatérios das vistorias ou
néo conformidade desse dossier com a regra
13G(3)(b) da MARPOL 73/78.

3.7 — Areas abrangidas pelo anexo II da MARPOL
73/78:

1) Falta do manual P&D;
2) Carregamento nio classificado em categorias;
3) Inexisténcia do livro de registo de carga;

4) Transporte de substancias semelhantes aos
hidrocarbonetos que nao satisfaca as regras
ou efetuado sem um certificado devidamente
alterado;

5) Encanamento para a descarga de residuos
oleosos instalados sem autorizacao.

3.8 — Areas abrangidas pelo anexo V da MARPOL
73/78:

1) Inexisténcia de plano de gestao do lixo;
2) Inexisténcia de livro de registo do lixo;

3) O pessoal do navio ndo tem conhecimento das
regras de eliminagao/descarga do lixo previstos
no plano de gestéo do lixo.

3.9 — Areas abrangidas pela STCW 78/emendada:

1) Maritimos que nao dispéem de qualquer
certificado, de um certificado adequado, de
uma dispensa valida ou de prova documental
de apresentac¢ao de um pedido de autenticacido
a administracido do Estado de bandeira;

2) Prova de certificado obtido de forma fraudulenta
ou cujo detentor ndo é a pessoa em nome da
qual foi inicialmente emitido;

3) Incumprimento das prescrigées aplicaveis
relativas a lotacdo de seguranca estabelecidas
pela administragao do Estado de bandeira;

4) Organizagao do servigo de quartos de navegagao
ou maquinas ndo conforme com as regras
especificadas para o navio pela administracéo
do Estado de bandeira;

5) Falta, num quarto, de pessoa qualificada para
operar o equipamento essencial para a seguranca
da navegagcéo, as radiocomunicagoes de seguranca
ou a prevencio da poluicdo marinha;

6) Impossibilidade de fornecer prova da aptidao
para o desempenho das tarefas atribuidas aos
maritimos em relagédo com a seguranga do navio
e a prevencao da poluicao;

7) Impossibilidade de garantir tripulantes
suficientemente repousados e aptos para o
servico do primeiro quarto, no inicio de uma
viagem e para os quartos seguintes.

3.10 — Areas abrangidas pela MLC 2006:

1) Comida insuficiente para a viagem até ao
préximo porto;

2) Agua potavel insuficiente para a viagem até
a0 préximo porto;

3) Condig¢oes excessivamente insalubres a bordo;

4) Falta de aquecimento na area de alojamento
de um navio que opere em zonas onde as
temperaturas possam ser excessivamente baixas;

5) Ventilacio insuficiente nas dreas dos alojamentos
de um navio;

6) Excesso de lixo, bloqueamento com equipamento
ou carga ou outras condi¢des de falta de seguranca
nas areas de passagem/alojamento;

7) Provas claras de que o grau de cansaco do
pessoal de quarto ou outro pessoal de servigo
para o primeiro quarto e quartos seguintes
compromete o seu desempenho;

8) Condi¢oes a bordo claramente perigosas para a
seguranca, a saude ou a protecdo dos maritimos;

9) Violacao grave ou repetida das disposi¢oes da
MLC 2006, inclusive dos direitos dos maritimos,
relativas as condigoes de vida e de trabalho dos
maritimos a bordo do navio, como estabelecido no
certificado de trabalho maritimo e na declaracio
de conformidade do trabalho maritimo do navio.

3.11 — Areas que podem néo justificar uma detencéo,
mas que implicam, por exemplo, a suspensao
das operacgoes de carga.

Qualquer falha no bom funcionamento (ou manutencio)
do sistema de gases inertes, equipamento ou maquinaria
relacionada com a carga é considerada justificagdo sufi-
ciente para suspender o carregamento.

ANEXO XII
Critérios minimos para os inspetores
(a que se refere o artigo 5.°)
PARTE A
1 — Os inspetores devem:

a) Dispor de conhecimentos tedricos adequados sobre
0s navios e suas operacoes e ter a experiéncia
pratica relevante;

b) Ser competentes em matéria de aplicacdo dos
requisitos das convencoes e dos procedimentos
de inspecio pelo Estado do porto;

¢) Adquirir esses conhecimentos e competéncias em
matéria de aplicagdo das normas internacionais e
comunitarias através de programas de formacéo
documentados.

2 — Os inspetores devem, no minimo:

a) Possuir qualificagdes adequadas, adquiridas numa
institui¢ao de estudos maritimos ou nauticos, e
experiéncia relevante de servico de mar na qualidade
de oficial certificado, titular ou ex-titular de um
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certificado de competéncia STCW I1/2 ou I11/2 valido,
sem limite no que diz respeito a zona de operacoes
ou poténcia de propulsio ou arqueacio; ou

b) Dispor de um diploma, reconhecido pela autoridade
competente, de engenheiro naval, engenheiro
mecanico ou engenheiro noutro ramo de engenharia
relacionado com o sector maritimo e experiéncia
profissional de um minimo de cinco anos nessa
qualidade; ou

¢) Dispor de um diploma universitario ou equiparado
relevante e ter sido adequadamente formados
e certificados como inspetores de seguranca
de navios.

3 — Os inspetores devem ter:

a) Completado um minimo de um ano de servigo como
inspetor do Estado de bandeira afeto a inspe¢ao e
a certificacdo de navios em conformidade com as
convengoes ou estar envolvido no acompanhamento
das atividades de organizacoes reconhecidas as
quais tenham sido delegadas funcgdes oficiais; ou

b) Adquirido um nivel de competéncia equivalente em
virtude de ter seguido uma formacéo no terreno
de pelo menos um ano através da participacdo em
inspecoes pelo Estado do porto sob a orientacio
de inspetores experientes do Estado do porto.

4 — Os inspetores que se integrem nas categorias
mencionadas na alinea a) do ponto 2 devem ter adquirido
uma experiéncia maritima de pelo menos cinco anos, que
inclua periodos de servi¢co no mar como, respetivamente,
oficial de convés ou oficial de maquinas, ou como inspetor
do Estado de bandeira ou como inspetor-assistente do
Estado do porto. Essa experiéncia inclui um periodo de
pelo me- nos dois anos no mar como oficial de convés ou
oficial de maquinas.

5 — Os inspetores devem ter capacidade de expressio
oral e escrita com o pessoal navegante na lingua mais
correntemente falada no mar.

6— Os inspetores que efetuam as inspecoes referidas
nos n.* 1 e 2 do artigo 19.° do presente decreto-lei devem
dispor das qualifica¢ées adequadas, incluindo conhecimentos
tedricos e experiéncia pratica suficientes no dominio da
protegdo do transporte maritimo. As referidas qualificagbes
devem, normalmente, incluir:

a) Uma boa compreensio da problematica da protecao
do transporte maritimo e da sua aplicacéo as
operacgoes a controlar;

b) Um bom conhecimento pratico do funcionamento
das tecnologias e técnicas de protecgao;

¢) Conhecimento dos principios, procedimentos e
técnicas de inspecio;

d) Conhecimento pratico das operagoes a controlar.

PARTE B

O cartao de identifica¢do dos inspetores deve conter as
seguintes informagoes:

a) Nome da entidade emissora;

b) Nome completo do detentor do cartdo de identificacéo;
¢) Fotografia atual do detentor do cartdo de identificagao;
d) Assinatura do detentor do cartdo de identificagio;

e) Declaragéo autorizando o detentor a efctuar inspegoes
de navios ao abrigo do presente decreto-lei e
os atos previstos no seu artigo 25.°.

/) Traducao no verso, em lingua inglesa, dos elementos
referidos nas alineas anteriores.

ANEXO XIII

Dados a fornecer no ambito da execugao
da monitorizacao
(a que se refere o artigo 39.°)

1 —O IMP pode fornecer as entidades competentes,
até 1 de abril de cada ano, os seguintes dados relativos
ao ano transato:

1.1 — Numero de inspetores ao seu servi¢o no quadro
da inspecao de navios pelo Estado do porto;

1.2 — Numero total de navios distintos entrados
nos portos nacionais. Este nimero equivale
ao numero de navios abrangidos pelo presente
decreto-lei que entraram nos portos nacionais,
contados uma tUnica vez.

2 — Os dados referidos no n.° 1.1 anterior devem ser
transmitidos segundo o seguinte modelo:

Numero de Numero de go?g)erséo Total
inspetores inspetores a e (B) para 'otal

Porto/llha atempo temp? par- | tempo inteiro (A+C)
inteiro (A) cial (*) (B) ©)

PortoX/oullhaY............

No caso dos inspetores que trabalhem no dominio da inspeg¢do pelo Estado do
porto apenas a tempo parcial, o IMP converterd o niimero total desses inspetores
no niimero equwalente de inspetores a tempo inteiro. Quando o mesmo inspetor
trabalhar em mais de um porto ou ilha, o equivalente do tempo parcial aplicdvel
deve ser contabilizado em cada porto.

3 — Os referidos dados devem ser fornecidos a nivel
nacional e para cada um dos portos nacionais. Para
efeitos do presente anexo, deve entender-se por porto um
porto especifico, uma ilha ou uma regido coberta por um
inspetor ou uma equipa de inspetores, regido esse que
pode incluir varios portos, se adequado.

4 —O IMP deve:

a) Elaborar semestralmente uma lista das escalas de
cada um dos navios, com excec¢io dos servigos
regulares de ferry-boats de passageiros ou
mercadorias, que entraram nos portos nacionais,
com indicagdo, para cada navio, do respctivo
numero IMO, da data de chegada e do porto.
Esta lista é fornecida na forma de uma folha
de calculo informatica que permita a extracio e
o tratamento automatico da informacéo acima
mencionada. A lista é elaborada no prazo de
trés meses a contar do fim do periodo a que os
dados dizem respeito; e

b) Elaborar uma lista separada dos servigos regulares
de ferry-boats de passageiros e dos servigos
regulares de ferry-boats de mercadorias referidos
na alinea anterior num prazo nio superior a
seis meses, a contar a partir de 1 de janeiro de
cada ano, sempre que se verifique uma alteracéo
nesses servicos. Para cada navio, a lista deve
conter o respetivo numero IMO, o nome e o
trajeto efetuado pelo navio. A lista é fornecida na
forma de uma folha de cédlculo informatica que
permita a extracéo e o tratamento automatico
da informac¢do acima mencionada.

José Ulisses de Pina Correia e Silva — José da Silva
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