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1. Almindelige bemaerkninger til Fingerplan 2013.

Landsplandirektivet for hovedstadsomréadets planleegning — Fingerplan 2013 — udstedes efter regler i
planlovens § 3 stk. 1, og § 5 j, stk. 4. Planlovens § 5 j stk. 4 bemyndiger miljeministeren til efter § 3,
stk. 1 at fastlegge regler, der konkretiserer de i § 5 1 og § 5 j, stk. 1 og 3 navnte overordnede
principper for planleegningen i hovedstadsomradet.

Landsplandirektivets formal er at fremtidssikre Fingerplanen ved at give et fremadrettet feelles
grundlag for de 34 hovedstadskommuners planlegning. Fingerplan 2013 bygger videre pa og er en
revision af Fingerplan 2007. Fingerplan 2013 erstatter reglerne i Fingerplan 2007.

Fingerplan 2013 medtager ikke regler vedrerende detailhandel. Regler for detailhandel er fastlagt i
Landsplandirektivet for detailhandel i hovedstadsomradet (5. november 2008).

Fingerplan 2013 indferer et nyt begreb: “grenne bykiler”. De “grenne bykiler” er en serlig
anvendelse af byomradet 1 hhv. det indre storbyomrade og det ydre storbyomrade De ”grenne bykiler”
skal overvejende forbeholdes alment tilgengelige frilufts- og fritidsformal. I modsetning til i de
gronne kiler er det muligt i de gronne bykiler at placere bymaessige fritidsanleg.

Fingerplan 2013 udpeger en razkke arealer i Kebenhavns, Frederiksberg, Téarnby og Gentofte
kommuner, som har regional betydning for friluftslivet, til ”grenne bykiler”. Omréderne er alle fastlagt
til gronne omrader i kommuneplanlegningen. Deres afgraensning i kommuneplanerne indarbejdes i
Fingerplan 2013. Hovedparten af de udpegede “grenne bykiler” er fredede og kan fortsat anvendes i
overensstemmelse med fredningsbestemmelserne. Et projektsamarbejde mellem bl.a. Naturstyrelsen
og de 10 Ring 3 kommuner skal danne grundlag for i en efterfelgende revision af Fingerplanen ogsa at
fastleegge ”grenne bykiler” i byomdannelsesomrader langs Ring 3.

Fingerplan 2013 fastleegger endvidere som noget nyt et overordnet rekreativt stinet, som bl.a. skal
sikre bedre adgang til de grenne kiler og grenne bykiler. Et fastlagt overordnet cykelstinet supplerer de
rekreative stinet og skal sikre bedre muligheder for daglig cykling mellem bolig og arbejde.
Overordnede reservationer til sidanne stinet indgik i tidligere regionplaner. Der er generelt positiv
opbakning fra kommunerne til at genindfere overordnede reservationer til stinet.

Fingerplan 2007 indeholdt i lighed med tidligere regionplaner arealreservationer til virksomheder
med sarlige beliggenhedskrav (miljoklasse 6 og 7). De fleste af omraderne er i dag udbyggede og ofte
med ikke miljebelastende virksomheder. Samtidig er efterspergslen efter at placere virksomheder med
serlige beliggenhedskrav (miljeklasse 6 og 7) begraenset. Fingerplan 2013 giver derfor kommunerne
mulighed for at zonere de pagaeldende omrader, hvor dele af omradderne kan anvendes til virksomheder
i lavere miljoklasser.

Formélet med zoneringen skal vere at sikre, at der fortsat er lokaliseringsmuligheder for
miljebelastende virksomheder, og zoneringen skal efterfolgende indarbejdes i Fingerplanen.

Fingerplan 2013 giver desuden kommunerne mulighed for i nogle af omréderne at planlegge for
transport- og distributionserhverv. Dette galder omrader, som er velbeliggende i forhold til
motorvejsnettet. Denne arealtype er en begranset ressource. Transport- og distributionserhverv er i
vakst. Fingerplan 2013 udpeger derfor yderligere et antal eksisterende erhvervsomrader ved
motorvejsnettet, som forbeholdes transport- og distributionserhverv. Udpegningerne sikrer, at der er
velbeliggende motorvejsnare arealer til transport- og distributionserhvervene ved motorvejsnettet ved
portene til hovedstadsomradet i syd, vest og nord. Desuden sikrer udpegningerne velbeliggende
motorvejsnaere arealer til transport- og distributionserhverv, som er hhv. lufthavnsrelaterede og
banerelaterede.



Fingerplan 2013 fastholder udformningen af stationsnarhedspolitikken fra Fingerplan 2007. Det
indebarer, at stationsnare omrader og stationsnere kerneomrader kan afgrenses om alle eksisterende
og besluttede stationer pa det overordnede banenet bestdende af S-banerne, Kystbanen, Vestbanen,
@resundsbanen, metroen og letbaner.

Folketinget vedtog den 21. maj 2013 en afgrening af cityringen til Nordhavn. Hermed bliver den
besluttede byudvikling i Indre Nordhavn stationsnzer.

Staten, ved Transportministeriet, Region Hovedstaden og 11 bererte kommuner i Ringby- og
letbanesamarbejdet, har den 20. juni 2013 indgaet en principaftale om anleg og drift af en letbane pa
Ring 3. Hermed giver Fingerplan 2013 kommunerne mulighed for at afgrense stationsnare omrader
omkring de aftalte standsningssteder, som er vist i principaftalens bilag 1, og mulighed for at
planleegge for en intensiv anvendelse af disse omrader. Udnyttelsen af byudviklingspotentialet ved
standsningssteder indgar som et vasentligt grundlag for principaftalen. Profilering og strategi for
realisering af disse potentialer vil blive dreftet 1 to samarbejdsprojekter mellem Naturstyrelsen og de
berorte kommuner.

Fingerplan 2013 endrer afgreensningen af Roskilde byfingeren, sdledes at den omfatter DTU Risg
Campus og en ny forskerpark i tilknytning hertil. Planen fastleegger regler for udbygningen af
omradet, herunder mulighed for at opfere sterre kontorbygninger med mere end 1.500 etagemeter.
Roskilde Kommune vil sikre en trafikal adfeerd blandt de ansatte pa virksomhederne i DTU Risg
Campus og Forskerparken svarende til, at virksomhederne var lokaliseret inden for gangafstand til en
station pd det overordnede banenet.

Endelig indeholder Fingerplan 2013 en rekke mindre justeringer af afgraensningerne af det ydre
storbyomrade, de grenne kiler, byomrdderne i det @vrige hovedstadsomrade samt
transportkorridorerne. 1 de fleste tilfeelde indeberer justeringen blot en tilpasning til
kommuneplanernes digitalisering, 1 andre tilfelde imedekommes kommunale ensker, som ikke er i
strid med de overordnede principper i Fingerplanen. Endelig folger Fingerplan 2013 op pa
anbefalingerne fra Transportkorridorudvalget, hvilket indebarer en rakke justeringer af
arealreservationerne til transportkorridorerne.

Med Fingerplan 2007 fik en raekke kommuner i det ydre storbyomrade ydermere et rdderum til selv
at udleegge ny byzone. En principiel afgreensning af det ydre storbyomrade gav kommunerne rdderum
til selv at vurdere byudviklingsinteresserne i forhold til andre arealinteresser pé arealer, som samlet
udger ca. 7.700 ha, hvoraf godt 2.000 ha skennes at vare omfattet af prohibitiv beskyttelse
(fredninger, internationale naturbeskyttelsesomradder mv.). Fingerplan 2013 videreforer dette rdderum
med enkelte justeringer. Interesseafvejningen skal ske i respekt for overordnede interesser, herunder
regler i Fingerplan 2013. Dette indebarer bl.a., at der i den kommunale planlaegning skal fastlegges
reekkefolge pa ny byzone ud fra overordnede og kommunale hensyn. Som noget nyt fastlegger
Fingerplan 2013, at der parallelt med planlaegning for ny udvikling i de ydre dele af byfingrene skal
ske en planlegning for udbygning af de gronne kiler langs med og pé tvers af byfingrene.

Kommunerne i det gvrige hovedstadsomrdde fik med Fingerplan 2007 ligeledes et eoget rdderum.
Ogsa dette raderum viderefores med Fingerplan 2013. Det allerede tilvejebragte raderum indeberer
imidlertid, at der nappe i de forstkommende &r er behov for at gge den samlede boligrummelighed i
det gvrige hovedstadsomrade. P4 kort sigt vil det ny rdderum besté i, at kommunerne far mulighed for
at selv at afveje, hvor de kommende ars boligudbygning skal ske. Nyudleg skal ske i1 respekt for
overordnede interesser, herunder regler i Fingerplan 2013. Det indebarer, at der for nyudleg skal
fastlegges raekkefolgeangivelser, som skal sikre, at den samlede boligrummelighed i det evrige
hovedstadsomrade ikke oges inden for planperioden. Kommunerne kan omdisponere raekkefalgen for
udbygning af arealerne.

Fingerplan 2013 videreforer reekkefolgebestemmelserne fra Fingerplan 2007. Rekkefolgeangivelser
skal sikre, at byudvikling og byomdannelse af regional betydning koordineres med udbygning af den
trafikale infrastruktur, at der er et rigeligt og varieret udbud af planlagte byggemuligheder, som dog
ikke vaesentligt overstiger forventet nybyggeri i hovedstadsomradet i planperioden, at der kan skabes
en rimelig regional balance i hovedstadsomradets udvikling, at byudvikling af regional betydning,
f.eks. ved nye stationer, sikres en rimelig udbygningstakt og volumen, og at der skabes sammenhang
mellem nye og eksisterende byomréader og klare graenser mellem by og land.



Miljeministeriet vil for at sikre et godt grundlag for fastleeggelse af raekkefolgeangivelser labende
opdatere opgerelserne af omfang og beliggenhed af byggemulighederne i den kommunale planlaegning
(rummelighed) og lebende opdatere statistikkerne over omfang og beliggenhed af nybyggeri. Disse
opgorelser vil blive suppleret med data bl.a. om hovedstadsomradets befolknings- og
erhvervsudvikling samt temaanalyser af centrale regionale udviklingstraeek, herunder udviklingen pa
bolig- og erhvervsejendomsmarkederne. Oplysningerne vil omfatte en liste over rakkefolge i den
kommunale planlegning. (se kortbilag AS8). Oplysningerne vil blive stillet til rddighed for den
kommunale planlagning, saledes som angivet i planloven.

Stationsnarhedsprincippet er fortsat den berende lokaliseringsstrategi for sterre kontor- og
serviceerhverv af regional betydning. Stationsner lokalisering virker positivt i forhold til at imedega
treengsel pa vejnettet. Ligger en arbejdsplads tet ved en station, fremmer det brugen af kollektiv
transport. Nér folk har et reelt valg mellem transportformerne, er der mange, der med fordel lader
bilen sta og tager toget i stedet. Underseggelser viser, at de trafikale effekter af stationsneer lokalisering
ved velbetjente stationer pa det overordnede banenet er meget markante.

Undersagelser viser, at den trafikale effekt af stationsner lokalisering af arbejdspladser opnés inden
for en gangafstand pa op til 500 m-600 m fra velbetjente stationer pa det overordnede banenet.

Fingerplanens regler for den kommunale planlegning skal sikre de trafikale effekter af
stationsnarhedspolitikken og samtidig give kommunerne et rdderum i planleegningen.

Det er fuldt ud en kommunal kompetence at lokalisere kontor- og serviceerhverv af lokal karakter.
Det kan dreje sig om bygninger pa op til 1.500 m2 etageareal, som kan lokaliseres bade i og uden for
de stationsnere omrader. Sterre arbejdspladser og sterre besogsintensive byfunktioner skal efter
Fingerplanens regler placeres i de stationsnare omréder.

Fingerplan 2013 videreforer begrebet det “stationsnare kerneomréde, som er det omrade, hvor
byfunktioner af intensiv karakter fortrinsvis skal placeres. Udgangspunktet for kommunernes
afgraensning af de stationsnare kerneomrader er gangafstande pa op til 600 m fra stationen, mens det
stationsnare omrade kan afgraenses med udgangspunkt i det skematiske 1.000 m cirkelslag i det indre
storbyomrade (handfladen) og 1.200 m cirkelslag i det ydre storbyomrade (byfingrene). Det er saledes
en kommunal opgave at afgraense bade det stationsnare omrade og det stationsnare kerneomrade.
Onsker en kommune at give mulighed for at lokalisere kontorbygninger med mere end 1.500
etagemeter 1 det stationsnare omradde men uden for kerneomradet, skal der redegeres for, hvordan der
sikres trafikale effekter med markedsandele for den kollektive transport svarende til i det stationsnaere
kerneomréde.

Begranset udbud af parkeringspladser kan veare et effektivt virkemiddel, som ydermere kan
suppleres med forskellige former for mobility management. Normerne for antal parkeringspladser ber
tilpasses den trafikale adferd, som kan forventes ved forskellige stationer — afhangig af deres
beliggenhed og trafikale betjening.

Der kan dog uden videre planlegges for sterre kontorbyggeri over 1.500 etagemeter i det
stationsnare omrade i sterre afstand fra stationerne end de 600 m, safremt én af folgende situationer
gor sig geeldende:

1. Kommunen vurderer, at der ikke er tilstraekkeligt med byggemuligheder i det stationsnere
kerneomrdde (600 m”) i den pdgaeldende egn (dvs. inklusiv ved stationer i nabokommuner pa samme
banestrekning),

2. Kommunen fastlaegger normer for maksimalt antal parkeringspladser, som er naermere specificeret
og afhenger af stationens beliggenhed i fingerbystrukturen,

3. Det drejer sig om udvidelse af eksisterende kontorejendomme opfert for 1. januar 2007.

Maksimumnormer for antal parkeringspladser kendes herhjemme fra Kebenhavns Kommuneplan,
Orestad og stadig flere omegnskommuner, og i evrigt fra en reekke europ@iske storbyer.

P& baggrund af opgerelser af de seneste 15-20 &rs kontorbyggeri skennes det, at der uden for
centralkommunerne arligt vil blive bygget omkring 12-13 kontorbygninger, som er storre end 1.500
etagemeter. Fingerplanen sigter mod, at en sterre del af disse storre kontorbygninger fremover
lokaliseres i det stationsnare kerneomrade, hvor det vil have betydelige trafikale effekter i form af
mindre brug af bil og mere brug af kollektiv transport.



Fingerplan 2007 indeholdt en bestemmelse - § 6, stk. 5 — om byggemulighederne i de indre dele af
Kebenhavns Nordhavn, som indgik i aftalen mellem staten og Kebenhavns Kommune om Cityringen.
Bestemmelsen sikrede udbygningsmuligheder svarende til i stationsnaere omrade ogsa for de omrader,
som indgik i aftalen, men 14 uden for de stationsnere omréader. § 6, stk. 5 i Fingerplan 2007 er ikke
viderefort 1 Fingerplan 2013, da folketinget den 21. maj 2013 besluttede, at Cityringen far en afgrening
til Nordhavn, hvor der i forste omgang anlaegges to metrostationer ved hhv. Nordhavn Station og Ved
Orientkaj. Hermed bliver hele Kgbenhavns Indre Nordhavn stationsnert, og der er ikke laengere behov
for en serlig bestemmelse vedrerende udbygningen af Indre Nordhavn.

Transportministeren, Kebenhavns Kommune og Frederiksberg Kommune har i september 2012
indgéet en aftale om anlag og drift af en afgrening til Kebenhavns Nordhavn fra Cityringen. I aftalen
indgar, at Kabenhavns Kommune skal udarbejde et plangrundlag for i alt ca. 870.000 etagemeter i de
indre dele af Nordhavn. Med aftalen forhgjes byggemulighederne i forhold til de 600.000 etagemeter
nybyggeri, som indgik i principaftalen fra december 2005 om Cityringen.

2. Bemeerkninger til de enkelte regler i Fingerplan 2013.
Kapitel 1 — Hovedstadsomradet

Ad§1
Hovedstadsomradet er defineret i planlovens § 5 h. Omrédet svarer til de tidligere HUR- og HT-
omréder plus den tidligere Stevns Kommune.

Ad §2
Planlovens § 5 j fastlegger, at der gzlder serlige bestemmelser for hvert af de 4 geografiske
omréder, og at miljeministeren fastleegger en afgreensning af de 4 geografiske omrader.

Det indre storbyomrade er afgranset svarende til “Handfladen” i HUR’s Regionplan 2005. Det
omfatter Keabenhavns, Frederiksberg og Gentofte kommuner samt de dele af de nare
forstadskommuner, der er beliggende inden for Motorringvej 3, Amagermotorvejen og
Oresundsmotorvejen. Det drejer sig om dele af Gladsaxe, Herlev, Redovre, Brondby, Hvidovre og
Tarnby kommuner. Der kan ikke udlegges yderligere byzone i omradet, som til gengeeld er
karakteriseret ved store byomdannelsesmuligheder. Fingerplan 2013 giver dog Kebenhavns Kommune
mulighed for mindre justeringer af byzonen, jf. kortbilag F, og indarbejder de justeringer af byzonen,
som siden Fingerplan 2007 er sket gennem anlaegslove, landsplandirektiver og kommuneplanlaegning.

Det ydre storbyomrdde omfatter dels de eksisterende byomrider (bebyggede og ubebyggede) i
byfingrene fra det indre storbyomrade (“handfladen”) langs de radiale baner til og med Helsinger,
Hillered, Farum, Frederikssund, Roskilde og Kege samt pd Amager, dels nogle landomréder, hvor
kommunerne efter nermere angivne regler har rdderum til at udleegge ny byzone. Det er séledes i den
kommunale planlegning, at byudviklingsinteressen i disse landomrader skal afvejes med andre
arealinteresser (dvs. hensynene til natur, landskab, drikkevand osv.), herunder overordnede interesser.
Justeringer i1 forhold til Fingerplan 2007 af afgransningerne af det ydre storbyomréde er vist pa
kortbilag A9.

I de indre dele af byfingrene frem til den 4. gronne ring grenser sterstedelen af byomradet op til de
grenne kiler eller til nogle enkelte landomrader, som er en del af det gvrige hovedstadsomrdde. Hvor
det er tilfeldet, er det ikke muligt at udleegge ny byzone. Pa kortbilag A er angivet en rakke konkret
udpegede landomrader inden for den 4. grenne ring, som indgér i det ydre storbyomrade, og hvor det
er en kommunal kompetence at udleegge ny byzone, jf. ovenfor.

De ydre dele af byfingrene uden for den 4. grenne ring omfatter dels de eksisterende byomrader
(bebyggede og ubebyggede), dels landomrader inden for et 2 km bredt balte pad begge sider af de
radiale baner. Kommunerne har raderum til selv at udleegge ny byzone i det principielt afgraensede
landomrade efter neermere angivne regler.

Det ydre storbyomrade indgir som delomrdder i Lyngby-Taarbak, Rudersdal, Hersholm,
Fredensborg, Helsinger, Hillerad, Allered, Fureso, Gladsaxe, Herlev, Ballerup, Egedal, Frederikssund,



Radovre, Glostrup, Albertslund, Hgje-Taastrup, Roskilde, Hvidovre, Brendby, Vallensbak, Ishgj,
Greve, Solred og Kage kommuner.

Det indre storbyomrade (“handfladen”) og det ydre storbyomrade (“byfingrene”) benavnes
tilsammen ofte “fingerbyen”.

De gronne kiler i Fingerplan 2013 er fastlagt stort set svarende til de grenne kiler i Fingerplan 2007.
I Fredensborg, Ishgj og Vallensbaek kommuner er foretaget justeringer af afgreensningerne af de
gronne kiler og byomraderne jf. kortbilag A 10. Justeringerne indebarer, at sdvel omfang som kvalitet
af de grenne kiler er oget, Desuden er der enkelte steder foretaget mindre justeringer af
kileafgraensninger for at bringe overensstemmelse mellem Fingerplanens og kommuneplanernes
afgransninger.

Med Fingerplan 2013 inviteres bererte kommuner til et projektsamarbejde med henblik pd i en
senere revision af Fingerplanen at forlenge de gronne med en ny kile vest for ydre Kogefinger og en
ny gron kile nord for ydre Roskildefinger. Projektsamarbejdet tager udgangspunkt i principielle
afgreensninger af de to nye, gronne kiler.

En ny bestemmelse for planleegning af det ydre storbyomrade - § 15, stk. 3, — sikrer, at der parallelt
med planlegning for ny byudvikling i1 landomrdderne i ydre Hillerad-finger og ydre
Frederikssundsfinger sker en planlegning for udbygning af de grenne kiler med henblik pa
indarbejdelse i en senere revision af Fingerplan 2013.

De gronne kiler bestér af de radiale kiler mellem byfingrene, de tvaergéende kiler (ringe) og kilerne i
byfingrene, herunder kystkiler i Helsinger- og Keogefingeren. Planlovens § 5 j, stk. 1, nr. 3 fastslar, at
de grenne kiler ikke mé inddrages til byzone eller anvendes til bymaessige fritidsanlaeg.

Der skelnes mellem de ”gamle” indre grenne kiler og ringe, og de ’nye” ydre grenne kiler og ringe.
Der er i kapitel 5 fastlagt forskellige regler med hensyn til hvilke fritidsanlaeg, der kan placeres i hhv.
de ”gamle” og "nye” kiler.

Med landsplandirektivet om afgraeensning og ramme for anvendelse af den grenne kile gennem
Flyvestation Verlese (1. juli 2009) er Hjortespringkilen blevet forleenget og omfatter nu de centrale
arealer pa Verlese Flyveplads. Samtidig indgar Flyvestationens arealer i Fingerplanens 4. grenne ring.

Den 4. gronne ring, som forleber fra Rungsted Kyst over Mélev til Karlstrup Mose, bestér nogle
steder alene af en sti. Hvor den 4. grenne ring alene markeres af denne stiforbindelse, udger denne
principielle sti — vist pa kortbilag A — greensen mellem de dele af det gvrige hovedstadsomrade, som
ligger inden for og uden for den 4. grenne ring, jf. reglerne i kapitel 6.

De gronne kiler udger dele af alle hovedstadsomrddets kommuner, bortset fra Frederiksberg,
Hillered, Gribskov, Frederikssund, Halsnas, Lejre og Stevns kommuner.

Det ovrige hovedstadsomrade er fastlagt som omrdderne uden for kebstadsringen og de dele af
landomradet mellem byfingrene, som ligger uden for den 4. grenne ring og ikke indgéar i landomradet i
det ydre storbyomrade. Desuden indgar i det evrige hovedstadsomradde landomrader og mindre
bysamfund, der ligger som “hvide ger” i de grenne kiler inden for den 4. grenne ring.

Planlovens § 5 j, stk. 1, nr. 4 fastlegger, at i det evrige hovedstadsomrade skal den kommunale
planlegning sikre, at byudvikling er af lokal karakter og sker i tilknytning til kommunecentre eller
som afrunding af andre bysamfund. Der kan ikke udlegges ny byzone i de “hvide eger i de gronne
kiler inden for den 4. grenne ring. Det gvrige hovedstadsomrade omfatter Gribskov, Halsnaes, Lejre og
Stevns kommuner samt dele af Helsinger, Fredensborg, Hersholm, Hillered, Allered, Egedal,
Frederikssund, Heje-Taastrup, Roskilde, Ishgj, Greve, Vallensbak, Solrad og Kege kommuner.

Kapitel 2 — Hovedstruktur

Ad §3

Hovedstadsomradet udger ét byomrdde med sammenhangende bolig- og arbejdsmarkeder og felles
regionale fritidsomrader og grenne omrdder. Derfor indeholder planloven szrlige bestemmelser for
hovedstadsomradets planlaegning. Planloven fastsléar, at hovedprincipperne i fingerbystrukturen skal
viderefores, og at den kommunale planleegning skal ske ud fra en vurdering af udviklingen i
hovedstadsomrédet som helhed.



Fingerbystrukturen fastleegger, at byudvikling overvejende skal ske i det indre og ydre storbyomrade
(héndfladen og byfingrene) i tilknytning til en trafikal infrastruktur bestdende af banebetjening med S-
tog, regionaltog, Metro og letbaner samt et tilknyttet overordnet vejnet, mens arecalerne mellem
byfingrene friholdes som grenne kiler til regionale friluftsformél og jordbrug.

Fingerbystrukturen har sikret, at trafikafviklingen i hovedstadsomrédet foregar mere smidigt end i
mange andre storbyregioner, og at de offentlige investeringer i trafikal infrastruktur udnyttes bedst
muligt. Den har bidraget til at hindre byspredning og at sikre, at omrdder mellem byfingrene kan
friholdes som regionale friluftsomrader, som er let tilgeengelige for alle storbyomradets beboere,
herunder beboerne i de tetteste byomrader.

Dermed har fingerbystrukturen medvirket til at sikre hovedstadsomradets kvaliteter som metropol og
leve- og arbejdssted.

Ad § 3, stk. 1, nr. 1

At fastholde og videreudbygge fingerbystrukturen indeberer, at byudvikling og byomdannelse af
regional betydning skal ske i det indre og ydre storbyomrade og pa sigt evt. i forlengede byfingre.
Fingerbystrukturen indebarer, at det er i det indre og ydre storbyomrade, at hovedparten af det
fremtidige nybyggeri skal ske, og det er i det indre og ydre storbyomride, at hovedparten af
hovedstadsomradets fremtidige vaekst i befolkning og arbejdspladser skal finde sted.

Det er baggrunden for, at kommunerne med Fingerplan 2007 fik et stort rdderum til at udlegge ny
byzone i det ydre storbyomrade, som videreferes i Fingerplan 2013. Der er desuden betydelige
byomdannelsesmuligheder i handfladen og i de indre dele af byfingrene, hvor det ikke er muligt at
udleegge ny byzone. Ogsé i de ydre dele af byfingrene er der omdannelsesmuligheder inden for
eksisterende byomrader. Pa laengere sigt kan der blive tale om evt. at udvide det ydre storbyomrade
med forlengelser af byfingre. Forlengelse af byfingre skal koordineres med den trafikale
infrastruktur, herunder isar betjeningen med kollektiv transport af en standard svarende til kvaliteten
ved stationerne pa det overordnede banenet i de nuvaerende byfingre.

Ad § 3, stk. 1, nr. 2

Planloven fastlaegger, at byudvikling af regional betydning skal koordineres med udbygningen af
hovedstadsomradets overordnede infrastruktur med serlig hensyntagen til den kollektive
trafikbetjening. Det forudsattes dermed, at byudviklingen sker i tilknytning til den eksisterende og
besluttede trafikale infrastruktur. Byudviklingen skal understotte de offentlige investeringer i trafikal
infrastruktur i baner og veje og bidrage til at begraense nyinvesteringer i vejnet og den kollektive
transport.

Stationsnaer lokalisering af byfunktioner af intensiv karakter er det vasentligste instrument til at
sikre koordineringen mellem byudvikling og den kollektive trafikbetjening. Rekkefolgeplanlegningen
skal, jf. nr. 4 og § 8 og § 15, bidrage til at fremme stationsnar lokalisering. Samtidig er
reekkefolgeangivelser blevet anvendt til at sikre, at planlegning af sterre byudvikling og
byomdannelse forst kan ske, nér der er truffet politiske beslutninger om anlag af trafikal infrastruktur.
F.eks. fastlagde Fingerplan 2007, at byudvikling syd for Hillered forudsatte, at der var truffet
beslutning om placering af en evt. ny station mellem Hillerad og Allered. Denne beslutning er nu
truffet, hvorfor forudsetningen ikke er viderefort i Fingerplan 2013.

Ad§ 3, stk. 1, nr. 3

Storbyens vakst har medfert, at byens funktioner og trafikanleg leegger beslag pa en stadig storre
del af Sjelland. Natur og landskab er generelt sat under pres. 1960’erne og 1970’erne var kendetegnet
ved stor veekst i arealforbruget til boliger og arbejdspladser, samt til en rekke nye byfunktioner.
Moderne storbyvaekst betyder imidlertid ikke nedvendigvis en tilsvarende stor vakst i arealforbruget
til byformél. Udviklingen fra industri- til service- og videnssamfund indebarer, at mange byomrader
mister deres hidtidige funktioner, f.eks. som havne-, industri- eller baneomrader. Disse byomrader kan
genanvendes til andre byformél under hensyntagen til bl.a. sikring af evt. fremtidig havnefunktion.

Ligesom det er vigtigt at fastholde kvaliteterne i storbyens landskab og friluftsomrader, er det vigtigt
for det samlede storbyomrades attraktivitet, at forladte, nedslidte eller omdannelsesmodne byomrader



ikke ligger hen eller forfalder, men fér del i udviklingen gennem fornyelse eller omdannelse. Gode
rammer for byomdannelse kan bidrage til at begraense udlegning af nye arealer til byformal og
dermed til at sikre natur og landskabelige kvaliteter i storbyomradet. I de seneste &r er omkring 80% af
nybyggeriet til bade boliger og erhverv sket péd allerede bebyggede arealer, enten som led i en
byomdannelse eller som tilbygninger og fortetning i erhvervsomraderne.

Der er derfor gode grunde til at vere tilbageholdende med at udleegge ny byzone. Planleegningen
skal sikre, at der er et godt og varieret udbud af byggemuligheder til forskellige formal i
hovedstadsomradets forskellige egne, men samtidig at en stor del af mulighederne findes pa arealer,
som allerede er inddraget til byformal.

Ad § 3, stk. 1, nr. 4

Reakkefolgebestemmelser kan sikre koordinering mellem byudvikling og udbygning af den trafikale
infrastruktur og en rimelig regional balance i hovedstadsomréadets udvikling.

Kommuneplanlegningen skal ifelge planloven omfatte en periode pa 12 ar. Det er imidlertid
markedet, der i samspil med planlegningen bestemmer omfang og beliggenhed af nyt byggeri.
Rakkefolgebestemmelser kan derfor veare et nyttigt redskab til at sikre en rimelig sammenhang
mellem udbud af byggemuligheder og faktisk nybyggeri, som pé en gang kan gere det muligt at samle
byvaekst af en given karakter, der hvor det er mest hensigtsmassigt, og samtidig muliggere, at
planlegningen rekker leengere ud i fremtiden. Det kan f.eks. vere i form af en Masterplan, som
realiseres i etaper.

Rakkefalgebestemmelser kan bruges pa flere mader. Byudvikling eller byomdannelse kan veare
betinget af beslutninger om eller anleg af trafikal infrastruktur eller en given standard for den
kollektive trafikbetjening. Fingerplan 2007 indeholdt en s&dan rakkefelgebestemmelse for
byudvikling mellem Hillered og Allerad, som forudsatte beslutning om placering af en station.

Byudvikling eller byomdannelse af nogle arealer kan forudsattes tidsmaessigt forst at ske senere end
byudvikling andre steder. Det kan f.eks. fastlegges ved en angivelse af, at udvikling af et givent areal
kan ske i 1) forste del af planperioden, 2) anden del af planperioden, eller 3) efter planperioden.

I forbindelse med Kommuneplanerne 2009 blev det efter aftale mellem de bererte kommuner og
staten i en raekke tilfeelde fastlagt, at byudvikling pa et givet areal tidligst kan ske efter planperiodens
udleb i 2021. Det blev i det gvrige hovedstadsomrade anvendt til pa en gang at sikre kommunerne et
raderum i planlegningen og samtidig sikre, at byudviklingen i det gvrige hovedstadsomrade er lokal
og sker 1 tilknytning til de sterste bysamfund. Disse arealer er vist pa kortbilag AS.

Alle nyudleeg i Regionplan 2005 af byzone til boligforméal i kommuner uden for fingerbyen, som i
forvejen havde en sterre boligrummelighed, havde sddanne rekkefolgebestemmelser. Det gjaldt ogsa
de store arealudleeg ved Trekroner 1 Roskilde. For Kebenhavns Kommune var angivet, at udvikling af
de ikke stationsnare arealer i Nordhavn, pa Refshalegen, Tippen og Sundby i Orestad tidligst kunne
ske efter planperiodens udleb.

Denne form for rakkefelgeangivelser kan bidrage til at sikre udbygningstakten i besluttede
udviklingsomréder, f.eks. i Orestad eller de stationsnare omrider i Nordhavn, hvor salg af arealer skal
bidrage til at finansiere Metrocityringen. Anvendelsen af denne form for reekkefolgebestemmelser kan
endvidere bidrage til at sikre en balanceret udvikling mellem forskellige egne i hovedstadsomradet,
f.eks. mellem udviklingen i de centrale omrader, de nere forsteder, byfingrene og de ydre omrader.

Endelig kan raekkefolge anvendes til langsigtet planlaegning ud over den lovfastede planperiode pa
12 ar.

En tredje form for rekkefolgebestemmelser kan anvendes ved byudvikling eller byomdannelse af
storre omrader. De kan f.eks. angive, at én del af omrddet forudsettes udbygget for andre dele. F.eks.
at udviklingen af et nyt byomrade skal ske “indefra og ud” eller i tilknytning til et sammenhengende
byomrade, eller at udbygning af arealerne narmest en station skal ske for udbygning af arealer, som
ligger lengere fra stationen.

Rekkefolgeangivelser er serligt vigtige i den ny planlegningssituation, hvor kommunerne har

raderum og udspilsret til udleeg af ny byzone, og hvor den kommunale planlegning samtidig skal
bidrage til, at der sker en hensigtsmessig udvikling i hovedstadsomradet som helhed, og at



fingerbystrukturen viderefores. Rekkefolgeangivelser skal sikre, at der til hver en tid er et rigeligt og
varieret udbud af planlagte byggemuligheder, som dog ikke vesentligt overstiger forventet nybyggeri i
hovedstadsomradet i planperioden.

Ad§ 3, stk. 1, nr. 5
Bestemmelsen er viderefort fra Fingerplan 2007 og HUR’s Regionplan 2005.

Ad § 4

Planlovens § 5 i fastlegger, at kommuneplanleegningen i hovedstadsomrddet skal udferes pa
grundlag af en vurdering af udviklingen i omradet som helhed og sikre, at hovedprincipperne i den
overordnede planlegning viderefeores. En kommunalbestyrelse i hovedstadsomradet kan efter
planlovens § 29 b, stk. 2, fremseatte indsigelse over for planforslag fra andre kommuner i
hovedstadsomrédet, hvis forslaget har vasentlig betydning for kommunens udvikling.

Det er baggrunden for, at forslag til kommuneplaner skal ledsages af en redegerelse med
oplysninger, der gor det muligt at vurdere planerne og deres konsekvenser i forhold til
hovedstadsomradets udvikling som helhed og samspillet med hovedstrukturen.

Planlovens bestemmelser for hovedstadsomréadets planleegning tilsigter i serlig grad koordineringen
mellem byudvikling og trafikken. De trafikale og miljemassige konsekvenser af de enkelte
kommuners planleegning bererer séledes borgeme i alle kommuner i hovedstadsomradet. De serlige
hovedstadsbestemmelser skyldes ikke mindst, at hovedstadsomradet udger ét byomrdde med
sammenhangende bolig- og arbejdsmarkeder.

Det er baggrunden for, at forslag til kommuneplaner skal ledsages af en redegerelse med en
vurdering af de trafikale og miljemaessige konsekvenser for hele hovedstadsomradet.

Kapitel 3 — Det indre storbyomrdde (Fingerbyens hdndflade)

Ad §5

Baggrunden for afgrensningen fremgér af bemarkningerne til § 2. Den ydre afgrensning er
viderefort fra Fingerplan 2007. Nyopfyldninger i vandomradet i forbindelse med havneomréder har
oget arealet. Det geelder bl.a. til nyindvunden land til Containerterminal i Ydre Nordhavn mv., jf.
kortbilag E og F.

Ad§o6

Planloven fastlegger, at byudvikling og byomdannelse i det indre storbyomrade sker inden for
eksisterende byzone og med hensyntagen til mulighederne for at styrke den kollektive trafikbetjening.
Der kan saledes ikke udlegges ny byzone i det indre storbyomrade. Der kan alene ske mindre
justeringer af graensen mellem by og vand i forbindelse med havneomdannelser. Helt smé justeringer
kan ske i den kommunale planlegning. Lidt sterre, men fortsat mindre justeringer, forudsatter et
landsplandirektiv, jf. justeringer vist i kortbilag F og landsplandirektivet for en ny krydstogtterminal
ved Kebehavns Nordhavn (15. januar 2010). Sterre justeringer forudseatter lovgivning, jf. ny
Containerterminal i Ydre Nordhavn (se kortbilag E).

Fingerplan 2007, HUR’s Regionplan 2005 og tidligere regionplaner har ogsd haft som mal at
understotte mulighederne for at styrke den kollektive transport. Stationsnzr lokalisering af
byfunktioner, som egner sig til at udnytte arealer intensivt, og som skaber megen persontransport, har
vearet det veesentligste instrument til at sikre den sammenheng.

Det er baggrunden for bestemmelserne i § 6, jf. ogsd de almene bemarkninger til
Landsplandirektivet.

Ad§ 6, stk. 1, nr. 2

Séfremt der planlegges for taet boligbyggeri uden for de stationsnere omrader, ber der sikres gode
forbindelser med cykel og kollektiv transport til nertliggende station.



Ad § 6, stk. 1, nr. 4

Det fremgér af bemerkningerne til Fingerplan 2013 til den vedtagne planlov, at byomdannelsen med
hensyn til intensiteten af omradernes udnyttelse skal tage udgangspunkt i omradernes beliggenhed i
forhold til den eksisterende og den besluttede infrastruktur, herunder serligt den kollektive
trafikbetjening.

Den gode tilgaengelighed med kollektiv transport i de stationsnaere omrader skal udnyttes, saledes at
mange rejsemal samles inden for gangafstand fra stationerne. Det indebaerer stor opmerksomhed
omkring anvendelse og bebyggelsestetheder i de stationsnaere omréder.

En undersggelse af forbrug af stationsnere arealer i perioden 1988-1999 viser, at der i den periode
blev taget mere stationsnert areal i brug til parcelhuse end til kontorformél, og at der blev taget mere
end dobbelt s& meget stationsnert areal i brug til traditionelle, ekstensive erhvervsformal som til
kontorformal.

Hoje taetheder indebarer samtidig, at der skal leegges veaegt pa at skabe bymassige kvaliteter, som
gor de stationsnare omrader attraktive som arbejds- og bosted, herunder arkitektur, kulturarv, byrum,
byparker og andre former for friarealer.

Ved knudepunktsstationer skal tilstreebes en bebyggelsesteethed i rammeomréader til kontor og
centerformal pa mindst 100, og i rammeomrader til boligformal mindst 40 boliger pr. ha. Ved avrige
stationer skal tilstraebes en bebyggelsestaethed for rammeomrader til kontor og centerformal pa mindst
100, og i rammeomrader til boligformal p& mindst 25 boliger pr. ha.

Minimumsnormer for bebyggelsestatheder kendes fra andre lande og storbyer, f.eks. i England og
Holland.

Det er enskeligt, at der ved de bedst betjente stationer skabes gode rammer for regionale funktioner,
herunder storre kontorerhverv, som far arbejdskraft og besogende fra et sterre opland, og at dele af de
stationsnaere omrader ved knudepunktsstationer fastholdes til sddanne formal, selv nédr der er et
udbygningsmeessigt pres for andre byfunktioner.

Omdannelse i de stationsnare omrader ber tilrettelegges under hensyntagen til de historiske og
arkitektoniske vaerdier og séledes, at der skabes sammenhang med de tilgreensende byomrader.

Ad§6stk. 1, nr. 5

Det er vigtigt for storbyens konkurrenceevne og funktionalitet, at der findes lokaliseringsmuligheder
for virksomheder med serlige beliggenhedskrav. Den daverende By- og Landskabsstyrelse har
gennemfert en samlet undersegelse af arealreservationerne i Fingerplan 2007 og vurderet det
fremtidige behov, bl.a. pd baggrund af efterspergslen de seneste artier.

Undersagelsen viser, at der fortsat er behov for lokaliseringsmuligheder til denne type erhverv,
Mulighederne for at nylokalisere milje- og transporttunge virksomheder i hovedstadsomradet er
begraensede. Hovedstadsomradet har fortsat behov for velbeliggende omrader til storbyens udbygning,
forsyning og affaldshandtering, herunder til virksomheder med serlige beliggenhedskrav, f.eks.: plads
til indskibning og lagring af byggematerialer i bulk (sand, sten, cement osv.), plads til opbevaring af
entreprengrmateriale (maskiner, kraner, mandskabsvogne o.l. ), olielagre o.l. , kraftverker med
tilhgrende lagre, transport (transportcentre, garageanlag ol. ), spildevandsanleg, affaldshandtering
(affaldsforbrending), behandling og genbrug af byggematerialer og metalskrot. Derimod er det
usikkert i hvor hej grad hovedstadsomrédet har behov for store omréader til forurenende produktion,
idet der generelt ikke lengere er sd meget industriproduktion 1 hovedstadsomréddet.
Brancheudviklingen, tekniske lgsninger og krav til miljegodkendelser betyder, at mange
virksomheder, som tidligere havde behov for en sarlig beliggenhed, kan lokaliseres i almindelige
erhvervsomrader.

Undersagelsen viser ogsd, at flere af de udpegede omrider gennem &rene har udviklet sig séledes, at
administrationsbygninger eller andre erhverv, som ikke har sarlige lokaliseringsbehov, udger en sterre
eller mindre del af omraderne. Det giver risiko for konflikter mellem de eksisterende miljetunge
virksomheder og mere miljefolsomme erhverv og begraenser mulighederne for nylokaliseringer pa de
resterende arealer.



Fingerplan 2013 giver som noget nyt kommunerne mulighed for at zonere de udpegede arealer til
virksomheder med sarlige beliggenhedskrav, saledes at delomrader kan forbeholdes til virksomheder i
lavere miljoklasser. Formélet med zoneringen er at undga nabokonflikter i omraderne, at sikre fortsatte
lokaliseringsmuligheder for milje- og transporttunge virksomheder og at sikre, at eksisterende
virksomheder har fortsatte udviklingsmuligheder. Zoneringen fastlegges i den kommunale
planlegning efter forudgdende aftale med staten. Zoneringen skal efterfelgende indarbejdes i
Fingerplanen, séledes at der fortsat foreligger et regionalt overblik over lokaliseringsmulighederne for
virksomheder med sarlige beliggenhedskrav.

Miljoministeriets ”Handbog om Milje og Planleegning” fra 2004 indeholder eksempler pé zonering
af erhvervsomrader.

Ad § 6 stk. 1, nr. 6

Med Fingerplan 2013 introduceres et nyt begreb i hovedstadsomradets planlegning - “grenne
bykiler”. Formalet med de grenne bykiler er at sikre storre gronne omréader i det indre storbyomrade
(handfladen) som overvejende offentligt tilgengelige regionale friluftsomrédder for hele storbyens
befolkning. De grenne bykiler er af regional betydning, da de omfatter bade de mest attraktive og
velbesagte parker og de sterre grenne omrader og streg, der sammen med grenne stiruter kan indga i
en samlet gron struktur i storbyens centrale del.

De greonne bykiler har status som en del af Fingerplanens byomrade og byzone, da de er integreret i
tette bymessige omgivelser og ofte har indpasset bymassige fritidsanleg til forskel fra de store
gronne kiler mellem byfingrene uden for det indre storbyomréde. De grenne bykiler har lidt forskellig
grad af offentlig tilgeengelighed. Visse omréader er nedt til at veere lukkede om natten, og cykling er
ikke tilladt. Det skyldes blandt andet hensyn til risikoen for haerverk og konflikter mellem giende og
cyklende.

Hovedparten af de grenne bykiler er omfattet af fredninger, som indeholder bestemmelser for
bebyggelse og arealanvendelse. Fingerplan 2013 tilsidesetter ikke bestemmelser i geldende
fredninger eller lokalplaner. Enkelte af de udpegede bykiler omfatter arealer, der ikke er fredet. I disse
tilfeelde skal arealanvendelsen respektere omradets karakter af gron kile, idet der kan etableres mindre
anlaeg til alment friluftsliv.

Bestemmelsen om at de grenne kiler overvejende forbeholdes alment tilgengelige frilufts- og
fritidsformal betyder, at der i sarlige tilfelde kan ske @ndret anvendelse og nybyggeri. I Botanisk
Have er der sdledes mulighed for en udbygning til museumsformél o.l. I Tivoli er opferelse af
bebyggelse og anleg til forlystelser mulig under forudsetning af, at omradets karakter af gront omrade
— forlystelseshave — bevares. Tivoli udpeges som greon bykile i kraft af sin helt specielle attraktion som
friluftsomrade for hele storbyen, uanset at adgang til omradet kreever betaling. Ved Felledparken og
Assistens Kirkegard skal der kunne ske anlaeg af de planlagte metrostationer. Assistens kirkegard kan
fortsat opretholdes som kirkegard med rekreativ vaerdi og offentlig adgang. Ved Bispebjerg-
Ryvangsforlebet skal der kunne indpasses 2 genbrugsstationer. Ved Christianshavns Vold skal der
vaere mulighed for at indrette boliger og erhverv i eksisterende bebyggelse og for at bibeholde sarlige
boliger 1 overensstemmelse med Kebenhavns Kommuneplan 2011.

Feestningsringen med de indre voldanlag var i Fingerplan 2007 udpeget som grenne kiler. Med den
@ndrede udpegning som grenne bykiler skabes bedre overensstemmelse med den faktiske anvendelse
og planlegningsmulighederne ifolge fredningskendelserne.

Ad § 6, stk. 2

Princippet om stationsnar lokalisering tilstreeber at give pendleren gode valgmuligheder mellem
transportmidlerne og séledes at pavirke den trafikale adfaerd. Lokalisering af arbejdspladser inden for
acceptable gangafstande fra en velbetjent station har endog betydelig effekt pd transportadfeerden og
dermed pé bade trengsel pad vejene og ekonomien i den kollektive transport. De trafikale effekter
opnés imidlertid kun, nar stationen er velbetjent og gangafstanden fra station til arbejdsplads er
maksimalt 600 m. Nar det gelder boliger, er afstanden ikke helt s& afgerende, idet mange cykler
mellem bolig og station.



Sterre kontorarbejdspladser og andre regionale funktioner henter arbejdskraft og besegende fra store
oplande. De fleste rejser er derfor over lange afstande. Skal den kollektive transport vere et reelt
alternativ til bil, skal skiftene undervejs vare fa, transporten hurtig og bekvem og betjeningen vare
rimelig hejfrekvent. Derfor er udgangspunktet for afgreensning af stationsnare omrader stationerne pé
S-banerne, Kystbanen, Vestbanen, Oresundsbanen og Metroen. Disse baner udger rygraden i
hovedstadsomradets kollektive transportsystem. Med principaftalen af 20. juni 2013 mellem staten,
Region Hovedstaden og de berprte kommuner om anleg af en letbane pa Ring 3 kan der i den
kommunale planlegning afgrenses stationsnere omrdder ved de kommende standsningssteder.
Strategi for planlaegningen vil blive dreftet i det samarbejdsprojekt, som Naturstyrelsen har aftalt med
Ring 3-kommunerne.

Hvis der treeffes politiske beslutninger om placering og anlaeg af nye stationer, optages stationerne
umiddelbart i Bilag B uden nyt landsplandirektiv.

Det er kommunernes opgave at afgreense de stationsnaere omrader. Omradet inden for gangafstande
op til 600 m fra stationen betegnes som det “stationsnare kerneomrade®“. Afgrensningen af det
stationsnare kerneomrade sker ligeledes i den kommunale planlegning. Sterre kontorbygninger med
over 1.500 etagemeter skal fortrinsvis placeres i det stationsnare kerneomrade.

Undersagelser viser, at til kontorarbejdspladser i Indre By, hvor tilgengeligheden med kollektiv
transport og cykel er god, mens tilgengeligheden med bil er begranset, benytter mellem 10-25 % af
de ansatte bil. Andelen athenger af virksomhedstypen. I brokvartererne og i de stationsnare omrader
uden for indre by er bilbenyttelsen noget hgjere, men betydeligt lavere end i de ikke-stationsnere
omréder i centralkommunerne.

Uden for centralkommunerne benytter 40—60 % bil til sterre arbejdspladser lokaliseret inden for 600
m fra en velbetjent knudepunktsstation, mens det ved almindelige stationer er omkring 65 %. Uden for
de stationsnaere omrdder med gangafstande pa over 600 m benytter 75-85 % bil. De anferte intervaller
— f.eks. mellem 40 % til 60 % ved en velbetjent knudepunktsstation — afspejler, at bilbenyttelsen ogsé
atheenger af personalesammensatning og virksomhedstype. Er der tale om en bank- eller
forsikringsvirksomhed eller offentlig administration, vil det vere ca. 40% som benytter bil, hvis
virksomheden er beliggende inden for gangafstand ved en velbetjent knudepunktsstation, mens det vil
veere op mod 60%, hvis der er tale om et rddgivende ingenigrfirma.

Ad § 6, stk. 3

Kataloget er viderefert fra Fingerplan 2007 og svarer til det, der blev anvendt af Kebenhavns Amt i
Regionplan 2001.

Ad § 6, stk. 4

Hvis den kommunale planlaegning &bner op for, at der kan ske lokalisering af kontorbyggeri eller
andet arealintensivt erhvervsbyggeri med mere end 1.500 etagemeter i det stationsnare omriade uden
for det stationsnare kernecomrade, skal der redegeres for, hvordan der kan opnas trafikale effekter
svarende til en lokalisering inden for kerneomradet. Der peges pa maksimumnormer for antal
parkeringspladser som et effektivt middel, som kan suppleres med forskellige former for mobility
management.

Redegarelsen skal indeholde:

1. en begrundelse for nedvendigheden af at planlegge for sterre kontorbyggeri i det stationsnaere
omrade uden for det stationsnare kerneomrade, dvs. uden for de 600 m.

2. en beskrivelse af de trafikale effekter,

3. en angivelse af, hvorledes der vil blive arbejdet med supplerende virkemidler (parkeringsnormer,
gangstier, firmacykler, tilbringerordninger med bus osv.) med henblik pa at sikre tilsvarende effekter
som ved en lokalisering inden for kerneomradet.

Séfremt felgende normer anvendes, kan der uden videre planlegges for storre kontorbyggeri ogsa 1
det stationsnare omrade uden for det stationsnare kerneomréade. I centralkommunerne (Kebenhavn og
Frederiksberg) mé der i de afgraensede stationsnere omrdder uden for kerneomradet hojst anlegges 1
parkeringsplads pr. 100 m? etageareal erhvervsbyggeri. Uden for centralkommunerne i hdndfladen ma



der i1 de afgrensede stationsnare omréder uden for kerneomradet hgjst anleegges 1 parkeringsplads pr.
50 m? etageareal erhvervsbyggeri. Ved knudepunktsstationer uden for kerneomridet dog hgjst 1
parkeringsplads pr. 75 m? etageareal erhvervsbyggeri.

De ovenfor angivne eksempler pa parkeringsnormer for erhvervsbyggeri svarer til maksimalt 2
parkeringspladser for hver 3 kontoransatte ved almindelige stationer, 2 parkeringspladser for hver 5
ansatte ved knudepunktsstationer og 2 parkeringspladser for hver 6 ansatte ved stationer i
centralkommunerne. De er fastlagt sdledes, at der ved lokalisering i det stationsnaere kerneomrade
erfaringsmassigt ville veere parkeringspladser til alle dem, der trods den gode tilgaengelighed med
kollektiv transport, alligevel benytter bil i den daglige pendling.

Bestemmelser om maksimum antal parkeringspladser kendes herhjemme bl.a. fra Kebenhavns
Kommuneplan. I sdkaldte C-omrader (boliger og serviceerhverv) ma der i tetbyen samt udpegede
byudviklingsomrader hgjst etableres 1 parkeringsplads pr. 200 m? etageareal, mens der i @vrige
omrader hgjst ma etableres 1 parkeringsplads pr. 100 m? etageareal.

Bestemmelser om maksimum antal parkeringspladser kendes ogsa fra mange europeiske byer, bl.a.
de hollandske. I Amsterdam ma der i1 sakaldte A-lokaliteter, som er kendetegnet ved hgj
tilgeengelighed med kollektiv transport og lav tilgengelighed med bil, hejst etableres 1
parkeringsplads pr. 10 arbejdspladser. 1 sdkaldte B-lokaliteter, som er kendetegnet ved god
tilgeengelighed med kollektiv transport og god tilgengelighed med bil, ma der hgjst etableres 1
parkeringsplads pr. 5 arbejdspladser. Eksempler pa B-lokaliteter er Zuidas og Amsterdam Zuid-Oost
ved den sydlige motorringvej og ring- og hovedbane. Her er bl.a. lokaliseret de hollandske
hovedbanker (ABN-AMRO, ING m.fl.), Cisco’s europaiske hovedsade, Amsterdam Arena og World
Trade Center. De er alle underlagt normerne for maksimalt antal parkeringspladser.

Ad § 6, stk. 5

Region Hovedstaden gennemforer i de kommende &r en modernisering af regionshospitalerne.
Hovedparten af de eksisterende hospitaler ligger uden for de stationsneere omrider. Bestemmelsen
giver det overordnede grundlag for kommunernes planlaegning af eventuelle udvidelser.

Ad § 6, stk. 6

De 4 omrader videreferes fra Fingerplan 2007. P4 Pravestenen og i Nordhavn (Nordsgvejomradet)
gives mulighed for lokalisering af havnerelateret transport- og distributionserhverv. Af hensyn til
byomdannelsen i Indre Nordhavn kan der ske en zonering af omradet, sadledes at stej- og
miljebelastningen af de nye byomrader begranses.

Ad § 6, stk. 7

Med Fingerplan 2013 &ndres de omrader i Kebenhavns indre faestningsring, der tidligere var fastlagt
som grenne kiler i Fingerplan 2007, til grenne bykiler. Det skyldes, at omraderne alle har en bymessig
karakter, og at fredninger for de fleste af omraderne regulerer mulighederne for bymeessige
fritidsanleeg. Amager Strandpark og Kastrup Strandpark bibeholdes som i Fingerplan 2007 fortsat som
gron kile 1 Fingerplan 2013 pa grund af omrédernes karakter af et selvsteendigt sammenhengende og
abent kystlandskab.

Ad § 6, stk. 8
For de nermere anvendelsesbestemmelser henvises til lov nr. 632 af 14. juni 2011.

Ad § 6, stk. 9

For nogle arealers vedkommende er der tale om nyindvunden land, for andre arealer skyldes
bestemmelsen hidtil uafklarede zoneforhold.

Ad§7
Som noget nyt introduceres grenne bykiler som element i planlegningen af den kommende
omdannelse af by- og erhvervsomrdder langs Ring 3. De grenne bykiler kan i kombination med



grenne cykel- og gangruter indgé i en struktur af sammenhgengende gronne og bla traek, der kan tilfere
de omdannede byomréder en attraktiv og feelles identitet og helhedspraeg.

Fingerplan 2013 giver mulighed for indpasning af nye bymassige fritidsanleg i de grenne bykiler
og dermed for at fremme et varieret bymilje med en blanding af forskellige byfunktioner.

Ad § 7, stk. 2

Reglerne sigter mod, at kommunerne gennemferer en planlaegning, der i videst muligt omfang
integrerer rekreative arealer og anleg, forbedring af naturmassige trek og biodiversitet samt
klimatilpasningsforanstaltninger i byomdannelsen.

Det er et overordnet regionalt perspektiv, at der i forbindelse med de nye byomrader sikres
sammenhengende attraktive rekreative stiforbindelser igennem byen og ud til naturomraderne i de
grenne kiler samt til det gvrige overordnede rekreative stinet i hovedstadsomradet.

Ad§7,stk.3

Fingerplan 2013 inviterer til et projektsamarbejde mellem Ringbykommunerne og staten om at
fastleegge et fzlles plangrundlag for udviklingen af den grenne og bla struktur i Ringbyen. Nér
kommunerne konkret har fastlagt de fremtidig gronne omréder og forbindelser, indarbejdes disse i en
efterfelgende revision af Fingerplan 2013.

Ad §8
De almene bemerkninger og bemearkningerne til § 3 begrunder reekkefalgebestemmelser.

Alle nye storre byudviklings- og byomdannelsesomréder af regional betydning skal have
reekkefolgebestemmelser. Rakkefolge fastlegges i den kommunale planlegning ud fra savel
overordnede som kommunale hensyn, herunder de formal, som er angivet i § 3 stk. 1, nr 4 med
tilherende bemarkninger. Rakkefolge skal bidrage til at sikre, at byudvikling og byomdannelse
koordineres med den overordnede trafikale infrastruktur og den kollektive trafikbetjening, at der er en
rimelig balance mellem forventet byggeaktivitet og den planlagte rummelighed i kommuneplanernes
12-&rige planperiode, og at der kan ske en balanceret udvikling i regionen. Raekkefolge muligger, at
kommunerne kan planlegge pa et sigt, som reekker ud over den lovbestemte 12-arige planperiode, idet
der kan fastleegges, at udbygning ferst kan ske efter planperioden. Raekkefolgen skal fastlegges pa
grundlag af en vurdering af udviklingen i omradet som helhed.

Om en byudvikling eller en byomdannelse er af regional betydning afhenger af det konkrete sted og
volumen. Ved fastleggelse af rekkefolgen skal udbygning af de stationsnere arealer og omdannelse
af byomrader, som er velintegrerede 1 byen, fremmes, sdledes som det fremgar af stk. 2. I tilfeelde af
en samlet stor rummelighed kan det vaere hensigtsmessigt at angive raekkefolge, som udskyder
byggemulighederne til efter planperioden pa andre, mindre velbeliggende arealer.

Det vil vaere hensigtsmeessigt, at kommunerne allerede i forbindelse med udarbejdelsen af et forslag
til kommuneplan eller kommuneplantilleg, som indeholder forslag til ny byudvikling eller
byomdannelse af regional betydning, kontakter Naturstyrelsen med henblik pé at drefte kommunens
forslag til reekkefolgeangivelse. Tidlige kontakter vil kunne begraense antallet af indsigelser.

Kapitel 4 — Det ydre storbyomrdde (Byfingrene)

Ad§9

Baggrunden for afgransningen fremgar af bemaerkningerne til § 2. Fingerplan 2013 udvider
Roskilde-fingeren, nord for Roskilde og Himmelev, saledes at den ogsa omfatter DTU Risg Campus
og Forskerparken, jf. kortbilag A, og den naermere afgraensning pa kortbilag A9c. Omraderne mellem
den gamle afgreensning og DTU Risg Campus og Forskerparken indgér ikke 1 byfingeren. Den sydlige
del vil indga i den ny grenne kile fra Hoje-Taastrup ud mod Roskilde Fjord og den nordlige del
fastholdes i det gvrige hovedstadsomrade. Fingerplan 2013 indeholder enkelte mindre justeringer i
forhold til Fingerplan 2007 af det ydre storbyomrades landomrader. Det drejer sig om omréder i
Helsingor, Fredensborg, Hillered, Vallensb&k og Ishej kommuner, jf. kortbilag A9. Desuden er
foretaget enkelte tekniske justeringer.



Ad § 10

Det fremgar af bemaerkningerne til § 2, at kommunerne i det ydre storbyomréde kan udlaegge ny
byzone i den kommunale planlegning efter en afvejning med de ovrige arealinteresser. Planleegning
for ny byveakst skal respektere overordnede interesser og de hensyn, som seges tilgodeset med
reglernei § 11 og § 15.

De principielle afgreensninger er fastlagt som 4 km belter omkring de radiale baner i de ydre dele af
byfingrene — 2 km pé hver side — suppleret med en rakke konkrete omrader med ligeledes principielle
planlegningsmuligheder i de indre dele af byfingrene. Afgrensningerne giver allerede nu
kommunerne mulighed for at foretage en langsigtet planleegning af byudviklingen.

De principielle afgreensninger rummer betydelige muligheder for byveekst. Nogle af mulighederne er
strategisk mere velbeliggende end andre.

De nye potentielle byudviklingsmuligheder skal derfor ses i sammenhzng med andre
byudviklingsmuligheder 1 hovedstadsomréadet. Det vil ikke vaere hensigtsmassigt aktuelt blot at forage
den eksisterende betydelige rummelighed med nye byudviklingsmuligheder af en sterrelsesorden, som
de principielle afgreensninger &bner mulighed for.

Den kommunale planleegning skal derfor folges op med rekkefolgebestemmelser, som kan bidrage
til en balanceret udvikling i hovedstadsomradet, og som kan bidrage til at sikre, at der opnas en
tilstraekkelig volumen i allerede besluttede byudviklingsomrader.

Der ber gives hgj prioritet til udbygning af ny by ved nye stationer pa banenettet.

Ad§ 11

Det fremgar af planloven, at byudvikling og nye byfunktioner i det ydre storbyomrade (byfingrene)
skal placeres under hensyntagen til den eksisterende og besluttede infrastruktur og til mulighederne for
at styrke den kollektive trafik.

Bemerkningerne til lovforslaget uddyber, at der i de indre dele af byfingrene, som grenser op til de
regionale grenne kiler, ingen muligheder er for at gge byzonen, idet arealerne allerede er taget i brug
til byformal. Der er potentiel rummelighed pa &ldre erhvervsarealer, hvor en omdannelsesproces er i
gang. Den kommunale planlaegning skal medvirke til, at omdannelsesomriderne ikke forslummer.

I de ydre dele af byfingrene ligger udviklingsmulighederne dels i forbindelse med kommunernes
mulighed for at overfore nye arealer til byzone, dels i forbindelse med omdannelse, herunder
fortetning af velbeliggende stationsnaere byarealer.

Med hensyn til bestemmelserne i nr. 2 og 3 om stationsneer lokalisering henvises til bemerkningerne
til de tilsvarende bestemmelser i § 6, stk. 1, nr. 2 og 3, herunder bemarkningerne om den kommende
letbane pé Ring 3

Ad § 11, stk. 1, nr. 2

Safremt der planlaegges for tet boligbyggeri uden for de stationsnaere omréader, ber der sikres gode
forbindelser med cykel og kollektiv transport til nertliggende station.

Ad § 11, stk. 1, nr. 4

Byudvikling og byomdannelsen i det ydre storbyomradde skal med hensyn til intensiteten af
omradernes udnyttelse tage udgangspunkt i omradernes beliggenhed i forhold til den eksisterende og
den besluttede infrastruktur, herunder serligt den kollektive trafikbetjening.

Som angivet i bemarkningen til § 6, stk. 4, har der gennem 1990’erne veret et betydeligt forbrug af
stationsneere arealer til ekstensive formal, herunder parcelhuse og traditionel industri. Det bidrager
ikke til en optimal udnyttelse af den serlige beliggenhed og gode tilgengelighed med kollektiv
transport og til udnyttelsen af de store offentlige investeringer i trafikal infrastruktur.

Ved knudepunktsstationer skal tilstraebes en bebyggelsesteethed i rammeomrader til kontor og
centerformal pa mindst 100, og i rammeomrader til boligformal mindst 25 boliger pr. ha. Ved avrige
stationer skal tilstreebes en bebyggelsestaethed for rammeomrader til kontor og centerformal pa mindst
100, og i rammeomrdder til boligformal pa mindst 20 boliger pr. ha. Udbygning og omdannelse i de



stationsnaere omrader ber tilrettelegges under hensyntagen til de historiske, landskabelige og
arkitektoniske vaerdier og séledes, at der skabes sammenhang med de tilgraensende byomrader.

Ad§ 11, stk. 1, nr. 5

Fingerplan 2013 giver rammer for, at kommunerne i de kommende artier kan planlegge for en
endelig afgrensning af byfingrene. Is@r i Frederikssundsfingeren og Hilleredfingeren ligger der en
stor udfordring i at f& skabt klare greenser mellem byfingrene og de landskabelige kiler mellem
byfingrene. En klar grense mellem by og land er en kvalitet, som skal Kkarakterisere
hovedstadsomradet.

Udbygning af byfingrene er en langsigtet opgave. Det er derfor vigtigt, at udbygningen planlaegges
saledes, at der etableres sammenhang med eksisterende bysamfund, og at den klare graense mellem by
og land ogsé kan opleves, mens udbygningen finder sted. Raekkefolgebestemmelser kan bidrage hertil.
§ 15, stk. 3, fastlegger, hvordan udlegning af ny byzone i ydre Hilleredfinger og ydre
Frederikssundsfinger skal koordineres med fastlaeggelse af nye grenne kiler.

Ad§ 11, stk. 1, nr. 6

Arealreservationerne til virksomheder med sarlige beliggenhedskrav er en videreferelse fra
Fingerplan 2007. Dog fir kommunerne mulighed for at zonere arealerne og for nogle omraders
vedkommende at anvende dem til transport- og distributionserhverv. Efterspergslen efter arealer til
virksomheder i miljoklasse 6 og 7 er vigende, mens der er stigende efterspergsel efter velbeliggende
arealer til transport- og distributionserhverv. Det er baggrunden for, at Fingerplan 2013 i en rekke af
de hidtil udpegede arealer i hovedstadsomrédet til virksomheder med sarlige beliggenhedskrav giver
mulighed for at lokalisere transport- og distributionserhverv. De pagaeldende arealer er velbeliggende i
forhold til motorvejsnettet, lufthavns- og baneinfrastruktur. Fingerplan 2013 udpeger yderligere
motorvejsnare arealer, som forbeholdes transport og distributionserhverv. Se bemarkningerne til § 6,
stk. 1, nr. 5.

Ad § 11, stk. 1, nr. 7
Se bemerkningerne til § 11, stk. 1, nr. 6.

Ad § 11, stk. 2
Se de almene bemarkninger og bemarkningerne til § 6, stk. 2.

Ad § 11, stk. 3
Se bemarkningerne til § 6, stk. 3.

Ad § 11, stk. 4
Se bemarkningerne til § 6, stk. 4.
Redegorelsen skal som i det indre storbyomrade indeholde:
1. En begrundelse for nedvendigheden af at planleegge for sterre kontorbyggeri i det stationsnare
omrade uden for det stationsnare kerneomrade, dvs. uden for de 600 m,
2. En beskrivelse af de trafikale effekter,
3. En angivelse af, hvorledes der vil blive arbejdet med supplerende virkemidler (parkeringsnormer,

gangstier, firmacykler, tilbringerordninger med bus osv.) med henblik pa at sikre tilsvarende effekter
som ved en lokalisering inden for kerneomrédet.

Stationsnaer lokalisering kan forventes at have lidt mindre effekt i byfingrene end i handfladen,
specielt 1 centralkommunerne, saledes som det er angivet i bemarkningerne til § 6, stk. 4. Der kan
uden videre planleegges for storre kontorbyggeri ogsd i det stationsnaere omrade uden for det
stationsnere kerneomrade, sdfremt der anvendes folgende parkeringsnormer:

e Der ma maksimalt anlaegges 1 parkeringsplads pr. 40 m? etageareal erhvervsbyggeri.
e Ved knudepunktsstationer maksimalt 1 parkeringsplads pr. 50 m? etageareal erhvervsbyggeri.



De ovenfor angivne eksempler pd maksimumnormer for parkeringspladser ved erhvervsbyggeri
svarer til, at der i de stationsnaere omrader hejst ma anlagges 2 parkeringspladser for hver 3 ansatte
ved en knudepunktsstation, og hgjst 3 parkeringspladser for hver 4 ansatte ved en almindelig station.

Normerne er fastlagt, sdledes at der ved Ilokalisering i1 det stationsnare kerneomrade
erfaringsmessigt ville vaere parkeringspladser til alle dem, der, trods den gode tilgengelighed med
kollektiv transport, veelger at benytte bil i den daglige pendling.

Ad § 11, stk. 5

Omraderne er viderefort fra Fingerplan 2007, idet der i nogle omrader dog gives mulighed for
etablering af transport- og distributionserhverv, jf. § 11, stk. 6.

Ad § 11, stk. 6

Avedere Holme og Nordhgj var i Fingerplan 2007 udpeget som arealer til virksomheder med saerlige
beliggenhedskrav. I Avedere Holme giver Fingerplan 2013 nu mulighed for ogsé at lokalisere
transport- og distributionserhverv. Nordhgj rummer Skandinavisk Transportcenter og har fra starten
vaeret forbeholdt transport- og distributionserhverv. De @vrige arealer er nyudpegede.
Nyudpegningerne sikrer, at der er velbeliggende motorvejsnaere arealer til transport- og
distributionserhverv ved portene til hovedstadsomradet i syd, vest og nord. Hgje-Taastrup
TransportCenter har som det eneste kombiterminal med mulighed for omladning mellem bil og bane.
Avedere Holme og Trekantomradet i Ishgj ligger naer transmissionsnettet. Der kan derfor placeres
tekniske anleg o.. , som kan udnytte denne nerhed. Udpegningen af trekantomrddet i Ishgj
forudseetter, at arealinteresserne, herunder grundvandinteressen, afvejes i kommuneplanleegningen
(Ishgj Kommune).

Ad § 11, stk. 7

Region Hovedstaden og Region Sjelland gennemferer i de kommende ar en modernisering af
regionshospitalerne. Hovedparten af de eksisterende hospitaler ligger uden for de stationsneere
omrade. Bestemmelsen giver det overordnede grundlag for kommunernes planlegning af evt.
udvidelser.

Ad § 12
Se bemerkningerne til § 7.

Ad§13

Bestemmelsen videreferer den allerede lokalplanlagte restrummelighed og sikrer, at der inden for
denne ramme kan vedtages nye lokalplaner, der muliggoer sterre byggerier end 1.500 etagemeter til de
anferte formal.

Ad§ 14

Omradet, som fastlegges til Forskerpark, udger med justeringer det areal, som indgik i tidligere
regionplaner siden starten af 1990’erne, og som i Fingerplan 2007 indgik som byomréade i det gvrige
hovedstadsomrade. Hensigten med bestemmelsen er at udnytte synergimuligheder mellem den
offentlige forskning og private erhverv, herunder gennem udnyttelse af DTU Rise’s test- og
demonstrationsfaciliteter.

Roskilde Kommune har oplyst, at kommunen som led i den kommunale planlaegning vil redegere
for, hvorledes der kan sikres en trafikal adfzerd blandt de ansatte pa virksomheder i DTU Risg Campus
og Forskerparken svarende til, at virksomhederne var lokaliseret inden for gangafstand til en station pa
det overordnede banenet, f.eks. ved Trekroner Station.

Roskilde Kommune vil inden udgangen af 2016 evaluere de implementerede tiltag, herunder
hvorledes udbygningen pévirker transportens miljo- og klimabelastning i hovedstadsomradet.



Ad§ 15

De almene bemarkninger og bemaerkningerne til § 3 og § 10 begrunder raekkefolgebestemmelser.
Alle nye sterre byudviklings- og byomdannelsesomrader skal have rekkefelgebestemmelser. De skal
bidrage til at sikre overordnede og kommunale hensyn, herunder de formal, som er angivet i § 3, stk.
1, nr. 4 med tilherende bemarkninger, og i bemarkningerne til § 10. Raekkefolge skal bidrage til at
sikre, at byudvikling og byomdannelse koordineres med den overordnede trafikale infrastruktur og den
kollektive trafikbetjening, at der er en rimelig balance mellem forventet byggeaktivitet og den
planlagte rummelighed i kommuneplanernes 12-arige planperiode, og at der kan ske en balanceret
udvikling i regionen. Rekkefolge muligger, at kommunerne kan planlegge pa et sigt, som rekker ud
over den lovbestemte 12-&rige planperiode, idet det kan fastlegges, at udbygning forst kan ske efter
planperioden. Raekkefolge skal fastleegges pa grundlag af en vurdering af udviklingen i omrédet som
helhed.

Om en byudvikling eller en byomdannelse er af regional betydning afhaenger af det konkrete sted og
volumen. Ved fastleggelse af rekkefolgen skal udbygning af de stationsnere arealer og omdannelse
af byomrader, som er velintegrerede i byen, fremmes, siledes som det fremgér af stk. 2. I tilfeelde af
en samlet stor rummelighed kan det vaere hensigtsmessigt at angive rakkefolge, som udskyder
byggemulighederne til efter planperioden p& andre, mindre velbeliggende arealer. Ved nyudleg skal
rekkefolge bidrage til at sikre, at der skabes bymassige sammenhange inden for storbyomrédet.

Det vil vaere hensigtsmessigt, at kommunerne allerede i forbindelse med udarbejdelsen af et forslag
til kommuneplan eller kommuneplantilleg, som indeholder forslag til ny byudvikling eller
byomdannelse af regional betydning, kontakter Naturstyrelsen med henblik pé at drefte kommunens
forslag til reekkefolgeangivelse. Tidlige kontakter vil kunne begraense antallet af indsigelser.

Ad § 15, stk. 3

Som noget nyt fastleegger Fingerplan 2013, at der parallelt med planlegning for ny byudvikling i de
ydre dele af byfingrene skal ske en planlegning for udbygning af de grenne kiler langs med og pa
tvaers af byfingrene. Afgransninger og anvendelse af de grenne kiler skal indarbejdes i en
efterfolgende revision af Fingerplanen.

Kapitel 5 — De gronne kiler

Ad § 16

Afgraensningen af de grenne kiler svarer stort set til afgrensningen i Fingerplan 2007. Der geelder
fortsat forskellige bestemmelser for hhv. de gamle og de nye gronne kiler. En teknisk gennemgang af
kileafgrensningerne har enkelte steder vist behov for mindre justeringer for at bringe
overensstemmelse mellem Fingerplanens og kommuneplanernes afgrensninger. I Vallensbak Ishej og
Fredensborg kommuner er visse arealer taget ud af de grenne kiler mod inddragelse af andre arealer til
de gronne kiler som erstatning, jf. kortbilag A10.

I Hersholm Kommune udtages en matrikel (nr. 163 b), som rummer den bygning, som
forskningsinstitutionen Skov & Landskab hidtil har anvendt. Det sker med henblik pé, at Hersholm
Kommune kan udarbejde en ny landzonelokalplan, som kan viderefere bygningsanvendelsen til
forskning og undervisning, men med et lidt bredere sigte end i den geeldende landzonelokalplan, hvor
anvendelsen er malrettet Skov & Landskab. For at styrke det gronne og rekreative element vil den nye
landzonelokalplan ikke viderefere den nugzldende lokalplans restrummelighed pé 1.600 etagemeter.

Mulighederne for at placere areal- og bygningskrevende anlaeg til bl.a. organiserede rekreative
formél er forskellige i de indre (inkl. kystkilerne) og ydre kiler. Det skyldes, at de indre kiler 1 vidt
omfang allerede er blevet udnyttet til at placere lokale bymassige fritidsanleeg og arealkravende
friluftsanlaeg sdsom golfbaner, sterre ridecentre, fodboldbaner, koloni- og nyttehaver, spejderhytter
mm. Disse anleg virker begrensende for de almene adgangs- og opholdsmuligheder. Der er derfor
ikke plads til flere arealkrevende rekreative anlaeg eller rekreative anlaeg, der udelukker almen
tilgeengelighed, hvis de indre kiler og kystkilerne fortsat skal have en almen rekreativ funktion. Ved at
give mulighed for etablering af sidanne anlag i de ydre grenne kiler er intentionen, at det skal lette
presset pa de indre gronne kiler.



Ad § 17

Planlovens § 5 j fastlegger, at de gronne kiler ikke inddrages til byzone eller anvendes til
bymassige fritidsanleg. Fingerbystrukturen indebarer saledes, at omraderne mellem byfingrene
friholdes for bebyggelse og anleg til bymessige formal og fastholdes som grenne kiler til regionale
fritidsformal.

De gronne kiler har som hovedformal at tilgodese behovet for det almene friluftsliv, hvilket
indeberer at mulighederne for offentlig adgang og ophold har hgjeste prioritet. Det gelder i de indre
og ydre kiler samt kystkilerne pé tvaers af Helsinger- og Kege-fingeren. For en rekke delomréder af
de indre kiler og enkelte kystkiler er der gennem tiderne udarbejdet planer og gennemfert fredninger,
der giver nzermere anvisninger for den almene rekreative anvendelse.

Med ”ikke-bymaessig friluftsanvendelse” menes arealer og anlaeg, der er naturligt knyttet til en
placering i landomrédet, mens anleg til bymassige fritidsformal omfatter anleg, som forudsetter
landzonetilladelse eller lokalplan til bebyggelse og anleg. Det geelder bl.a. sportshaller, hotellignende
overnatningsanleeg samt institutioner. Eksisterende kulturinstitutioner, som allerede er placeret i
kilerne, kan undtagelsesvis udvides.

Kilerne skal friholdes for yderligere sommerhuse, bebyggelse og anlag til beboelse, erhverv og
andre bymessige formal. I landsbyer kan kun foregd byggeri og anleg af begrenset omfang og
tilpasset stedets landskab, natur- og kulturverdier. De grenne kiler skal som udgangspunkt friholdes
for vindmeller, solcelleanleeg og lignende. Der hvor de rekreative vardier i forvejen er udfordrede,
kan der efter aftale med staten laves en aftale om en undtagelse. Det kan f.eks. vere i1 ’restarealer’,
som er lukket inde mellem store trafikanleg. Udgangspunktet er, at de grenne kilers rekreative
anvendelse og landskabets oplevelsesverdi ikke forringes af dominerende anlag.

Der ber generelt ikke placeres stgjende friluftsanleeg sdsom motorsportsbaner, stgjende vandsport,
skydebaner o.l. i de indre grenne kiler. Eksisterende stejende fritidsanleeg inden for beskyttede
naturtyper i henhold til Naturbeskyttelsesloven ber afvikles. Enkelte steder i kilerne, f.eks. langs
motorvejsstrekninger, er der arealer, som i forvejen er stojbelastede, og som ikke kan beskyttes ved
stgjvolde eller pa anden made. P4 sddanne arealer kan der efter neermere planlegning og vurdering
placeres mindre, stgjende anlag.

Jordbrugsmaessig anvendelse skal veere mulig i kilerne, bl.a. som del af et varieret landskab. I
forbindelse med etablering af intensivt husdyrhold skal der dog foretages en konkret vurdering af
konsekvenserne for friluftsinteresserne.

Ad § 17, stk. 1, nr. 4

I de indre grenne kiler er der ikke plads til flere store areal- og bygningskrevende anleg, der har en
lukket karakter, hvis muligheden for almen rekreativ anvendelse ikke skal udelukkes eller begranses
yderligere. Det drejer sig iseer om golfbaner, ridecentre, kolonihaveomrader og idraetsanlag.

Ad § 17, stk. 2

Bestemmelsen videreforer reservationer af konkrete lokaliseringsmuligheder fra HUR’s Regionplan
2005. Omréderne kan anvendes til forskellige friluftsanleeg, der kraever sterre bygninger eller er
arealkreevende, f.eks. golfbaner eller rideanlaeg. Lokaliseringsomrddet pd Vestamager er fastlagt til
friluftsaktiviteter som forudsat i de gaeeldende fredninger. Giver fredningerne mulighed herfor, kan der
alternativt etableres flere mindre anleg. Ost for Byvej i Hvidovre kan der placeres idraets- og
overnatningsanlag.

Ad § 17, stk. 3

Flere lystbadehavne indgér i de grenne kystkiler. Der kan i lystbadehavne etableres mindre
bygninger til lystbadehavneorienterede funktioner, men ikke overnatningsanlag.

Ad § 17, stk. 5

I de dele af de grenne kiler, som ikke er omfattet af arealreservationer til transportkorridorer, er der
mulighed for at gennemfere anleg til klimatilpasning under forudsetning af, at de rekreative og
naturmassige forhold som udgangspunkt, og i videst muligt omfang, styrkes. Lokale hensyn kan



indebere alternative losninger, som dog ikke ma forringe omrédets natur og rekreative verdier. Det
kan veare regnvandsseer og kanaler, der kan bidrage til rekreativ vaerdi. En midlertidig deponering af
regnvand i de gronne kiler kan fungere som midlertidige nedsivningsanleg og dermed medvirke til en
sikring af den fremtidige grundvandsressource. For arealer i gronne kiler inden for transportkorridorer
mé de statslige anlegsmyndigheder heres ved eventuelle kommunale planer om anleg til
klimatilpasning. Anlaeg, der vesentligt vanskeligger eller fordyrer evt. senere infrastrukturanlaeg,
palegges normalt en fjernelsesklausul.

Ad§ 18

Tankegangen med de ydre grenne kiler er, at den grenne struktur skal udvikles i takt med udbygning
og afgrensning af byfingrene. Enkelte steder har de ydre grenne kiler karakter at et smalt
reservationsbalte omkring en ny 4. regional ringsti, der forbinder kilerne mellem byfingrene fra
kysten ved Rungsted til Kage Bugt. Fastleggelsen af de ydre grenne kiler er fulgt op af en rakke
konkrete planer for de enkelte kiler med anbefalinger til et fortsat tveerkommunalt samarbejde.
Planerne er behandlet og tiltradt af beliggenhedskommunerne i forbindelse med udarbejdelsen af
HUR’s Regionplan 2005.

Ogsa for de ydre grenne kiler geelder planlovens § 5 j, at de ikke ma inddrages til byzone eller
anvendes til bymassige fritidsaktiviteter. Kilerne skal friholdes for yderligere sommerhuse,
bebyggelse og anlaeg til beboelse, erhverv og andre bymessige formal. I landsbyer kan der kun foregé
byggeri og anleg af begraeenset omfang og tilpasset stedets landskab, natur- og kulturverdier. De
grenne kiler skal som udgangspunkt friholdes for vindmeller, solcelleanleg og lignende. Der, hvor de
rekreative vardier i forvejen er udfordrede, kan der efter aftale med staten laves en aftale om en
undtagelse. Det kan f.eks. veere i ’restarealer’, som er lukket inde mellem store trafikanleg.
Udgangspunktet er, at de grenne kilers rekreative anvendelse og landskabets oplevelsesvardi ikke
forringes af dominerende anleg. I forbindelse med etablering af intensivt husdyrhold skal der
foretages en konkret vurdering af konsekvenserne for friluftsinteresserne.

De ydre grenne kiler har som de indre grenne kiler til hovedformal at tilgodese behovet for det
almene friluftsliv. Det indebzrer, at mulighederne for offentlig adgang og ophold har hgjeste prioritet,
og at der generelt vises tilbageholdenhed med placering af anlag til organiserede fritidsaktiviteter, der
kun er for medlemmer og har en lukket karakter med hegning o.1.

For at fremme etableringen og udnyttelsen af rekreative stattepunkter i tidligere grusgrave, der er
fastlagt som grenne kiler, skal det vaere muligt at placere egnede kommercielle frilufts- og fritidsanleg
i dele af disse omrader, safremt de ikke ligger i transportkorridorer, der er reserveret til fremtidige
trafik- og forsyningsanleg. Det er en forudsatning, at grusgravsomraderne i sterst muligt omfang
bevarer en overvejende almen rekreativ karakter og tilgeengelighed.

I de ydre grenne kiler er der imidlertid i modsatning til i de indre grenne kiler mulighed for at
placere enkelte anlaeg til det organiserede friluftsliv. Areal- og bygningskravende anlaeg skal placeres
under hensyntagen til stedets landskabs-, natur- og kulturveerdier. Det samme galder eventuelt
stgjende anlaeg, som skal placeres og udformes sé stgjbelastningen minimeres og i @vrigt overholder
geldende bestemmelser om stoj.

Ad § 18, stk. 1, nr. 5

Bestemmelsen giver mulighed for i ganske sarlige tilfelde at indpasse stgjende friluftsanleg,
safremt stgjbelastningen minimeres f.eks. ved allerede stejbelastede arealer ved motorveje eller i
feerdiggravede grusgravskratere, hvor terrenet er sdledes, at omgivelserne ikke stgjbelastes yderligere.

Ad § 18, stk. 2

Bestemmelsen opretholder reservationer af konkrete lokaliseringsmuligheder i HUR’s Regionplan
2005. Vedrerende Flyvestation Varlese henvises til Landsplandirektiv om afgraensning og ramme for
anvendelse af den grenne kile gennem Flyvestation Vearlese (1. juli 2009). I Hedeland kan der
indpasses et feriecenter.



Ad § 18, stk. 3

I de dele af de grenne kiler, som ikke er omfattet af arealreservationer til transportkorridorer, er der
mulighed for at gennemfere anleg til klimatilpasning under forudsetning af, at de rekreative og
naturmessige forhold som udgangspunkt og i videst muligt omfang, styrkes. Lokale hensyn kan
indebere alternative losninger, som dog ikke ma forringe omrédets natur og rekreative verdier. Det
kan vere regnvandsseer og kanaler, der kan bidrage til rekreativ veerdi. En midlertidig deponering af
regnvand i de gronne kiler kan fungere som midlertidige nedsivningsanleeg og dermed medvirke til en
sikring af den fremtidige grundvandsressource. For arealer i gronne kiler inden for transportkorridorer
mé de statslige anlegsmyndigheder heres ved eventuelle kommunale planer om anleg til
klimatilpasning. Anlaeg, der vesentligt vanskeligger eller fordyrer evt. senere infrastrukturanleg,
palegges normalt en fjernelsesklausul. Mulighederne for at anvende de grenne kiler til klimatilpasning
galder ogsa pé Flyvestation Verloses areal.

Kapitel 6 — Det ovrige hovedstadsomride

Ad§19
Baggrunden for afgrensningen fremgér af bemarkningerne til § 2.

Ad § 20

Afvejningen mellem byudviklingsinteresser og ovrige arealinteresser sker i den kommunale
planlegning. Ny byzone kan udlaegges, nar nyudleg 1 ovrigt respekterer de overordnede interesser og
de hensyn, som sgges tilgodeset med reglerne i § 21 og 22 vedrerende byudviklingens lokale karakter,
lokalisering og raekkefolgeangivelser.

Ad § 21, stk. 1, nr. 1

Planloven fastslar, at byudvikling i det evrige hovedstadsomrade er af lokal karakter og sker i
tilknytning til kommunecentre eller som afrunding af andre bysamfund. Baggrunden er ensker om at
undgé byspredning, om at beskytte de landskabelige kvaliteter og om at fastholde og videreudvikle
fingerbystrukturen med dens tatte kobling mellem byudvikling og trafikal infrastruktur, herunder den
kollektive trafikbetjening. Byudviklingen skal saledes bidrage til at understotte udnyttelsen af de
offentlige investeringer i den trafikale infrastruktur og udviklingen af et trafikalt velfungerende
storbyomrade med begranset traengsel pa vejnettet pa indfalds- og ringvejene i de indre dele af
hovedstadsomradet.

Planlovens formuleringer adskiller sig ikke vasentligt fra dem, der er indgéet i tidligere
regionplanlegning. De indebarer, at der uden for fingerbyen skal vises tilbageholdenhed med
byudviklingen. De grenne kiler skal helt friholdes for bymessig bebyggelse, mens der i det evrige
hovedstadsomrade kan ske en byudvikling af lokal karakter og primert i tilknytning til
kommunecentrene.

Det generelle billede efter vedtagelsen af Kommuneplanerne 2009 er, at kommunerne har et
betydeligt raderum til planleegning af de naste 12 ars boligudbygning. Der kan forventes at ga flere ar,
for udleeg af ny byzone i det gvrige hovedstadsomrade vil vare nadvendigt for at sikre byudvikling af
lokal karakter. Generelt vil kun mindre nyudleg derfor komme pa tale i de forstkommende &r, og kun
mod at der fastleegges reekkefolge. Raekkefolgebestemmelsen kan f.eks. angive, at ny byzone — eller et
tilsvarende uudnyttet byzoneareal — tidligst kan udbygges efter planperiodens udlgb. Med Fingerplan
2013 viderefores kommunernes rédderum til selv at bestemme, hvor ny byudvikling skal ske i
tilknytning til kommunecentrene, uden at nyudlaeg sker pad bekostning af byvakst i fingerbyen.

Planloven fastslér, at der uden for kommunecentrene alene kan ske en afrunding af andre
bysamfund. Det indeberer, at det i kommuneplanlagningen ber vurderes, hvorledes bysamfundene
afrundes i forhold til det omgivende landskab. Bysamfundets fremtidige rolle i kommunen ber
ligeledes vurderes. Hvad der forstds ved afrunding athanger séledes bl.a. af bysamfundets fremtidige
rolle, dets starrelse, om det er en stationsby eller landsby osv. Afrunding indebzrer, at der sigtes mod
en endelig byafgraensning, og at byvakst og udviklingstakt er beskeden i forhold til den eksisterende
bebyggelse og tager hensyn til landskabet.



Ad § 21, stk. 1, nr. 2 0g 3

Bestemmelserne er viderefert fra Fingerplan 2007 og tidligere regionplaner. Bymessige fritidsanleg
omfatter bl.a. sterre eller mindre idraetsanleeg, klubhuse, svemme- og ridehaller, overnatningsanleg
mv.

Ad § 21, stk. 1, nr. 4

Omraderne i det gvrige hovedstadsomréde inden for den 4. grenne ring, dvs. mellem de grenne kiler
og den 4. grenne ring, fastholdes som &bent land med jordbrug og fritidsanleeg. Der kan saledes
placeres pladskraevende fritidsanlaeg, men ikke inddrages ny byzone. Den 4. grenne ring er pd nogle
strekninger alene en sti og linjeforingen principiel. Hvor den 4. grenne ring alene markeres af denne
principielle stiforbindelse - vist pa kortbilag A — udger den greensen mellem de dele af det evrige
hovedstadsomréde, som ligger hhv. inden for og uden for den 4. grenne ring.

Ad § 21, stk. 1, nr. 5

Bestemmelsen er viderefert fra Fingerplan 2007, idet Fingerplan 2013 dog giver kommunerne
mulighed for efter aftale med staten at zonere omraderne til forskellige miljoklasser. Se
bemerkningerne til § 6, stk. 1, nr. 5.

Ad § 21, stk. 1, nr. 6
Se bemerkningerne til § 11, stk. 1, nr. 6.

Ad § 21, stk. 2

De fleste kommuner har fastholdt udpegningen af kommunecentre fra HUR’s Regionplan 2005 og
Storstrems Amts Regionplan 2005.

Med kommunesammenlaegningerne fra 1. januar 2007 er det naturligt, at antallet af kommunecentre
pa sigt reduceres. Det geelder i serlig grad kommunecentrene i de kommuner, som nu er sammenlagte
med kebstadskommunerne Kege, Roskilde, Frederikssund og Hillerad.

Ad § 21, stk. 3

Planloven skelner mellem byudvikling af regional betydning, som alene kan ske i indre
storbyomrade og ydre storbyomride, og byudvikling af lokal karakter, som kan ske i det evrige
storbyomrade, iszr i tilknytning til kommunecentre.

Loven fastslar sdledes, at fingerbystrukturen er grundprincippet for byudviklingen i
hovedstadsomradet. Det indeberer, at storre byudvikling i bysamfund i det evrige hovedstadsomrade
forudseetter forlaengelse af byfingre, sdledes at bysamfundene overgér til det ydre storbyomrade.
Tilsvarende forudsatter storre byudvikling i andre bysamfund i det evrige hovedstadsomrade, at
byfingrene forleenges, og at byudviklingen dermed koordineres med forbedringer af den trafikale
infrastruktur, herunder banebetjent kollektiv transport med en kvalitet svarende til den, der findes pa
det overordnede banenet i fingerbyen. Evt. forlengelser af byfingre skal fastlegges i
landsplandirektiv.

Planlovens klare skelnen mellem byudvikling af regional betydning og byudvikling af lokal karakter
indeberer, at der skal vaere storre vakstrater i boligtilvaeksten i indre og ydre storbyomrade end i det
ovrige hovedstadsomrade. Rakkefalgebestemmelser kan bidrage til at sikre, at den regionalt betingede
boligtilvaekst sker i indre og ydre storbyomrade.

Ad § 21, stk. 4
Omraderne videreferes fra Fingerplan 2007.

Ad § 21, stk. 5

Udpegningen af Bjaverskov Vest viderefores fra Fingerplan 2007, idet Fingerplan 2013 fastlaegger,
at Bjaverskov Vest forbeholdes transport- og distributionserhverv. Vassingered Nordest er en
nyudpegning, som erstatter Fingerplan 2007’s udpegning af Vassingerad Nord, idet Vassingered Nord
i dag anvendes til en storre domicilejendom med tilknyttet produktion. Udpegningen forudsatter, at



arealinteresserne, herunder grundvandsinteressen, afvejes 1 kommuneplanlegningen (Allered
Kommune).

Ad § 22

De almene bemarkninger og bemarkninger til § 3, § 21 og § 22 begrunder
rekkefolgebestemmelser. Rekkefolge fastlegges i den kommunale planleegning efter forudgaende
aftale med staten. Det vil vare hensigtsmessigt, at kommunerne allerede i1 forbindelse med
udarbejdelsen af et forslag til kommuneplan, som indeholder forslag til ny byudvikling, kontakter
Naturstyrelsen med henblik pé at drefte kommunens forslag til reekkefalgeangivelse. Tidlige kontakter
vil kunne begranse antallet af indsigelser.

Pé kortbilag A8 er vist de arealer, hvor der i forbindelse med Kommuneplanerne 2009 blev fastlagt
reekkefolge med angivelse af, at arealerne tidligst kan pabegyndes udbygget efter planperioden, dvs.
2021.

Kapitel 7 — Tveergdende emner

Overordnede arealreservationer til trafikal infrastruktur, tekniske anleeg mv.

Fingerplan 2013 videreforer en raekke overordnede reservationer til trafikanlaeg og energiforsyning
fra Fingerplan 2007 suppleret med efterfolgende politisk besluttede anleeg. Reservationerne skal sikre
fremforingsmuligheder for infrastrukturanleg, som er af betydning for hele hovedstadsomradets
trafikbetjening og energiforsyning. Nogle af reservationerne geelder planlagte anleeg, mens andre er af
principiel karakter, hvor linjeforing ikke er fastlagt.

Ad § 23

Arealreservationen til transportkorridorer er indgéet i den bindende fysiske planlegning for
hovedstadsomréadet siden 1982. Transportkorridorerne er en langsigtet arealreservation til fremtidige, i
dag ikke kendte eller besluttede overordnede infrastrukturanleg, som er af betydning for hele
hovedstadsomrédet. Formalet er at sikre mulighed for fremfering og passage af storre trafikanleg og
tekniske anleg centralt i fingerbystrukturens storbyomrade med de mindst mulige samfundsmassige
omkostninger og miljegener.

Eventuelle samfundsmeessigt nedvendige, fremtidige infrastrukturanleg i transportkorridoren ber sa
vidt muligt ved placering og udformning tilpasses rekreative og landskabelige vaerdier i de omréder,
der berores.

Midlertidige bygninger og anlaeg kan placeres i transportkorridoren, nar der i forbindelse med
landzonetilladelsen tingslyses fjernelsesvilkar for det pdgaldende anlaeg, sa anlegget kan fjernes uden
udgift for det offentlige, hvis korridoren tages i brug, saledes som det ogsa har veret retningslinje ved
administration af den tidligere regionplan.

Vedrerende narmere retningslinjer for administration af transportkorridorerne henvises til
Naturstyrelsens ”Vejledning om administration af transportkorridorerne i hovedstadsomradet (VEJ nr.
50 af 24. kuni 2011).

P& baggrund af en folketingsbeslutning i 2010 nedsatte den davarende miljeminister et
embedsmandsudvalg med representanter fra de ministerier, der er ansvarlige for overordnet
infrastrukturanlaeg i hovedstadsomradet, med henblik pd at vurdere behovet for at modernisere og
pracisere Fingerplanens transportkorridorer. Udvalget anbefalede i sin rapport fra juni 2011, at
arealreservationen generelt fastholdes af hensyn til de samfundsmaessige interesser. Udvalget
anbefalede dog ogsa, at der kunne foretages visse lokale justeringer, som ikke vurderes at vere i
konflikt med interesser vedr. mulige overordnede infrastrukturanlaeg pa laengere sigt. I Fingerplan
2013 indgér saledes folgende justeringer af transportkorridorens afgraensning:

e Indskrenkning indtil 60 m byggelinje fra Helsingermotorvejen (Helsinger og Fredensborg
kommuner),

e Indskrankning til 250 m fra Holbaekmotorvej og Kege Bugt Motorvej (Brendby og Vallensbaek
kommuner),



e Indskreenkning i del af trekanten mellem den nye jernbane Kebenhavn-Ringsted, Motorring 4 og
Ishej Stationsvej samt indskraenkning til 250 m fra Holbaekmotorvej, Motorring 4 og Kege Bugt
Motorvej (Ishgj Kommune),

e Indskrenkning indtil 200 m fra hovedtransmissionsledning (Drager og Tarnby kommuner),

e Indskraenkning indtil 60 m byggelinje nord for Holbaekmotorvej/200 m fra
hovedtransmissionsledning for naturgas (Lejre Kommune)

Med Fingerplan 2013 @ndres transportkorridorernes afgraensning som beskrevet ovenfor og angivet
pa kortbilag I og I. 1. Landsplandirektivets kortbilag I erstatter herefter vejledningens kortbilag som
retningsgivende for administration af transportkorridorerne.

Ad § 24

Arealreservationerne viderefores fra Fingerplan 2007, idet der dog efterfelgende er truffet beslutning
om en linjeforing for baneforbindelsen mellem Keobenhavn-Ringsted via Kege, indgaet
samarbejdsaftale mellem staten, Region Hovedstaden og Ringbykommunerne om et
beslutningsgrundlag for en letbane i Ring 3, truffet beslutning om placering af en ny station ved
Overdrevsvejen syd for Hillerad og om anleg af en metroforgrening til Nordhavn fra Osterport til Ved
Orientkaj.

Ad § 25

Arealreservationerne videreferes fra Fingerplan 2007 med enkelte preciseringer. De listede nye
vejprojekter og vejudbygningsprojekter vedrerer konkrete straekninger. Det forudsettes siledes, at
vejplanleegningen som sektorplanlegning koordineres med arealplanlegningen og den fysiske
planlaegning i gvrigt. Der kan ikke kommuneplanlaegges i strid med overordnede vejplaner, og der skal
i kommuneplanerne medtages arealreservationer til de patenkte vejanlaeg, herunder disses forudsatte
side- og tilslutningsanleeg, lokale forbindelsesveje mv. i henhold til vejbestyrelsens planer.

Ad § 26

Fingerplan 2013 fastlaegger som noget nyt regler for planleegning af et sammenhangende overordnet
cykelstinet for pendlere pa tveers af kommunegraenser. Planlegning af et sammenhangende stinet
indgik i den tidligere regionplanlaegning. Stinettets hovedformadl er at tilbyde s& direkte og hurtige
ruter som muligt for cykeltransport fra bolig til arbejde. Stinettet bestar i den centrale del af
storbyomradet af de sékaldte cykelsuperstier, som 18 kommuner og Region Hovedstaden har tilsluttet
sig (inkl. muligheder for enkelte alternative linjeferinger). I de evrige kommuner i hovedstadsomradet
er udgangspunktet det overordnede regionale trafikstinet, som blev fastlagt i den tidligere regionplan.

Cykelstinettet er angivet med en principiel linjefering. Det betyder, at der i kommuneplanleegningen
kan fastleegges alternative linjeferinger pd udvalgte straekninger. Det er dog en forudsatning, at
stifaringen overholder Fingerplanens principper for stiplanleegning, jf. Appendiks 2 i Fingerplan 2013
— Redegorelse & Baggrundsmateriale. Det er blandt andet et vasentligt kriterium, at stinettet sikrer
cykelpendlere  direkte  forbindelse  til  overordnede  trafikm&l sdsom  bolig- og
arbejdspladskoncentrationer, trafikterminaler mv.

Fingerplanens fastleggelse af principielle stiferinger er en planlegningsmessig arealreservation,
som skal respekteres i den kommunale planlaegning, séledes at muligheden for stiernes gennemforelse
bevares og ikke hindres. Detaljeret planlaegning og anlaeg af stier er en kommunal kompetence.

Det principielt fastlagte cykelsuperstinet abner mulighed for, at der i de bererte kommuners videre
feelles planleegning kan ske en nermere atklaring og fastleeggelse af stiernes linjeforinger.

Ad §27

Fingerplan 2013 fastleegger regler for planlegning af et sammenhangende overordnet rekreativt
stinet, som pd tvaers af kommunegraenser kan forbinde de storre byomréder med grenne kiler, kyst og
verdifulde landskaber og naturomréder. Stinettets hovedformal er at skabe sterst mulig regional
offentlig tilgengelighed til alle hovedstadsomradets attraktive grenne omréder. De grenne kiler
mellem byfingrene og de nye grenne bykiler i storbyens héndflade udger i kombination med de
overordnede rekreative stier en samlet gron struktur for hovedstaden. Den grenne struktur skal sikre



adgang til bade de attraktive gronne omrader inde i storbyen og de store grenne kiler uden for men taet
pa storbyen.

Det rekreative stinet bestdr i centralkommunerne af udvalgte dele af kommunernes Grenne
Cykelruter. I den gvrige del af hovedstadsomradet er udgangspunktet med enkelte ajourferinger de
overordnede rekreative stier i den tidligere regionplan.

Det rekreative stinet er ogsd angivet med en principiel linjeforing, jf. bemarkningerne til § 26.
Kommunale forslag til alternative linjeforinger skal respektere principperne for planlegning af
overordnede rekreative stier, jf. Appendiks 2 i Del 3. Ruterne skal vare sammenhangende og
tilretteleegges med henblik pa rekreativ anvendelse og oplevelse.

Visse steder i hovedstadsomrddet mangler der stistreekninger, for at der er sikret tilstrekkelig
sammenhang 1 det rekreative stinet. Fingerplan 2013 angiver disse streekninger som “missing links”,
hvor kommuneplanerne skal sikre sammenhang, eventuelt i ferste omgang ved at fastlegge en
principiel linjeforing.

Ad § 28

Arealreservationerne er med justeringer en videreforelse fra Fingerplan 2007 og principielle, da
linjeforinger ikke er fastlagt.

Ad §29

Fingerplan 2013 @ndrer naturgassystemet pa Avedere Holme, som det blev fastlagt i
Landsplandirektiv 2007. ZAndringen skal blandt andet muliggere evt. senere anleg af en letbane til
Avedere Holme. ZAndringen bestdr i, at gasledningstracéet flyttes, s& det ikke hindrer en mulig
linjeforing af letbanen ad Stamholmen, jf. Kortbilag N og N. 1.

Ad § 30, § 31 og § 32

Bestemmelserne om Kegbenhavns Lufthavn, Kastrup er en videreferclse af bestemmelserne i
Fingerplan 2007, som byggede pé cirkulere nr. 56 af 30. april 1997, ”Udbygning af Kebenhavns
Lufthavn, Kastrup, samt bygge- og anvendelsesregulerende bestemmelser for omréder, der er belastet
af stgj fra trafikken pa lufthavnen”.

HUR vedtog i november 2006 et regionplantilleeg med tilherende VVM for Roskilde Lufthavn,
Tune. Fingerplan 2007 videreforte bestemmelserne fra det vedtagne regionplantilleg, men gjorde
opmarksom pd, at Naturklagenevnet behandlede en klage over regionplantillegget og
miljevurderingen (VVM) for udbygningen. Med baggrund i Naturklagenavnets afgerelse bortfaldt
regionplantillegget. Fingerplan 2013 fastlegger derfor reglerne og afgrensningen af
stojkonsekvensomradet i overensstemmelse med den tidligere Regionplan 2005.

Kapitel 8 — Ikrafitreeden, retsvirkning my.

Ad § 33
Fingerplan 2013 erstatter Fingerplan 2007, som samtidig ophaves.
Naturstyrelsen, den 9. august 2013

Ida Auken

/ Sven Koefoed-Hansen



