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Gesetz
_ Uber die Haftung und Entschadigung
fiir Olverschmutzungsschéaden durch Seeschiffe
(Oischadengesetz — OISG)

Vom 30. September 1988

Der Bundestag hat das folgende Gesetz beschlossen:

Erster Teill

Haftung und Entschadigung
fur Olverschmutzungsschéaden

§1
Anwendbgrkeit
von internationalen Upereinkommen

(1) Die Haftung und Entschédigung fur Olverschmut-
zungsschaden richten sich nach dem Haftungsiberein-
kommen von 1984 (BGBI. 1988 Il S. 824) und dem Fonds-
ibereinkommen von 1984 (BGBI. 1988 Il S. 839).

(2) Die Bestimmungen des Haftungsibereinkommens
von 1984 sind, soweit in diesem Gesetz nichts anderes
bestimmt ist, auch in bezug auf Seeschiffe anzuwenden,
die nicht im Schiffsregister eines Vertragsstaats eingetra-
gen sind oder die nicht die Flagge eines Vertragsstaats
fahren durfen.

§2

Versicherungspflicht des Eigentiimers
und Nachweis der Versicherungspflicht

(1) Der Eigentiimer eines nicht im Schiffsregister eines
Vertragsstaats des Haftungsibereinkommens von 1984
eingetragenen Seeschiffs, das mehr als zweitausend Ton-
nen Ol als Bulkladung befordert, hat eine Artikel VI Abs. 1
des Haftungsiibereinkommens von 1984 entsprechende
Versicherung oder sonstige finanzielle Sicherheit fur die
Zeit aufrechtzuerhalten, in der sich das Schiff im Geltungs-
bereich dieses Gesetzes befindet.

(2) Das Bestehen einer Versicherung oder sonstigen
finanziellen Sicherheit nach Artikel VIi Abs. 1 des Haf-
tungslibereinkommens von 1984 oder nach Absatz 1 wird
durch eine behordliche Bescheinigung nachgewiesen.

(3) Dem Eigentiimer eines Seeschiffs, das im Schiffs-
register im Geltungsbereich dieses Gesetzes eingetragen
ist, wird die Bescheinigung ausgestelit, wenn er nachweist,
daB eine den Vorschriften des Haftungsiibereinkommens
von 1984 entsprechende Versicherung oder sonstige
finanzielle Sicherheit besteht, sofern nicht begrindeter
AnlaB fir die Annahme gegeben ist, daB der Sicherheits-
geber nicht in der Lage sein wird, seine Verpflichtungen zu
erfullen. Satz 1 gilt entsprechend fiir den Eigentimer eines
Seeschiffes, das im Schiffsregister eines Staates, der nicht
Vertragsstaat des Haftungsiibereinkommens von 1984 ist,
eingetragen ist, wenn dem Eigentimer nicht bereits eine
Bescheinigung ausgestellt worden ist, die nach Artikel Vil
Abs. 7-des Haftungsiibereinkommens von 1984 anzuer-
kennen ist. ;

(4) Der Bundesminister fiir Verkehr erlaBt im Einverneh-
men mit dem Bundesminister der Finanzen durch Rechts-
verordnung nahere Bestimmungen Uber

1. die Voraussetzungen fiir die Ausstellung, Guiltigkeit und
Einziehung der Bescheinigung,

2. die Zustandigkeiten und das Verfahren bei der Ausstel-
lung und Einziehung der Bescheinigung,

3. die gebiihrenpflichtigen Tatbesténde fur Amtshandlun-
gen auf Grund dieses Gesetzes oder einer Rechtsver-
ordnung nach diesem Absatz, die Gebuhrensatze
sowie die Auslagenerstattung. Die Gebihr darf im Ein-
zelfall fiinfzig Deutsche Mark nicht unterschreiten und
viertausend Deutsche Mark nicht Uiberschreiten.

§3
Pflicht zur Mitfithrung
der Versicherungsbescheinigung

(1) Der Eigentiimer eines Seeschiffs ist verpflichtet, auf
Fahrten, bei denen er nach Artikel Vil Abs. 1 des Haftungs-
iibereinkommens von 1984 oder nach § 2 Abs. 1 eine
Versicherung oder sonstige finanzielle Sicherheit aufrecht-
zuerhalten hat, die in § 2 Abs. 2 genannte Bescheinigung
an Bord zu geben. Der Kapitan des Seeschiffes ist ver-
pfiichtet, auf diesen Fahrten die Bescheinigung an Bord
mitzufiihren und der zustandigen Behorde auf Verlangen
vorzuweisen. Dies gilt auch fir die Bescheinigung nach
Artikel VIl Abs. 12 des Haftungsiibereinkommens von
1984.

(2) Kommt der Eigentimer oder der Kapitan der Ver-
pflichtung nach Absatz 1 nicht nach, so kann die Beforde-
rung von mehr als zweitausend Tonnen Ol als Bulkladung
oder der Umschlag von Ol untersagt werden.

(3) Die zusténdige Behdrde kann in den Betriebsrdumen
des Schiffes Kontrollen durchfiihren, um die Einhaltung
der Pflichten nach den Absatzen 1 und 2 zu tiberwachen.

(4) Wird auf einem im Schiffsregister im Geltungsbereich
dieses Gesetzes eingetragenen Seeschiff Ol befordert,
ohne daB eine nach Artikel VIl Abs. 1 des Haftungstber-
einkommens von 1984 vorgeschriebene Versicherung
oder sonstige finanzielle Sicherheit besteht, so ist das
Schiffssicherheitszeugnis einzuziehen.

§4
Behordliche Zustiandigkeiten

(1) § 2 Abs. 3 und § 3 werden durch die Bundesverwal-
tung ausgefihrt.

(2) Zustandig fiir die MaBnahmen nach § 3 Abs. 1 bis 3
sind die Behérden der Wasser- und Schiffahrtsverwaltung
des Bundes als Schiffahrtspolizeibehérden.
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(3) Zustandig fur die Einziehung des Schiffssicherheits-
zeugnisses nach § 3 Abs. 4 ist die See-Berufsgenossen-
schaft. § 6 des Seeaufgabengesetzes in der Fassung der
Bekanntmachung vom 21. Januar 1987 (BGBI. 1 5. 541) ist
entsprechend anzuwenden.

§5
Mitteilung der erhaltenen Olmengen

(1) Der Bundesminister fur Wirtschaft teilt dem Direktor
des Internationalen Entschadigungsfonds fur Olver-
schmutzungsschaden (Fonds) die in Artikel 15 Abs. 2 des
Fondsiibereinkommens von 1984 vorgesehenen Angaben
hinsichtlich des im Geltungsbereich dieses Gesetzes
erhaltenen beitragspflichtigen Ols mit.

(2) Personen, die wegen des Erhalts von Ol im Gel-
tungsbereich dieses Gesetzes zur Zahlung von Beitragen
an den Fonds verpflichtet sind, haben dem Bundesminister
fur Wirtschaft die fir dessen Mitteilung an den Direktor des
Fonds nach Absatz 1 erforderlichen Angaben (liber ihren
Erhalt von Ol zu machen und deren Richtigkeit auf Verlan-
gen des Bundesministers fur Wirtschaft zu beweisen.

(3) Macht eine nach Absatz 2 mitteilungspflichtige Per-
son tiber den Erhalt beitragspflichtigen Ols nicht oder nicht
rechtzeitig die vorgeschriebenen Angaben oder erbringt
sie nicht die verlangten Beweise, so kann der Bundes-
minister fir Wirtschaft nach Ablauf einer angemessenen
Nachfrist seiner Mitteilung an den Direktor des Fonds
eine im Wege der Schéatzung ermittelte Menge beitrags-
pflichtigen Ols zugrunde legen.

(4) AuBer fur die in Absatz 1 vorgesehene Mitteilung
durfen die nach Absatz 2 gemachten Angaben Dritten
weder vom Bundesminister fur Wirtschaft noch von nach-
geordneten Behorden zuganglich gemacht werden.

(5) ,Assoziierte Personen“ im Sinne von Artikel 10
Abs. 2 Buchstabe b des Fondsubereinkommens von 1984
sind rechtlich selbstandige Unternehmen, die im Verhalnis
zueinander in Mehrheitsbesitz stehende Unternehmen und
mit Mehrheit beteiligte Unternehmen sind. Ob im Sinne
des Satzes 1 Unternehmen im Verhéltnis zueinander in
Mehrheitsbesitz stehende Unternehmen und mit Mehrheit
beteiligte Unternehmen sind, bestimmt sich nach dem
sinngemas anzuwendenden § 16 des Aktiengesetzes.

(6) Der Bundesminister fur Wirtschaft kann die ihm nach
den Absitzen 1 bis 3 zugewiesenen Aufgaben auf eine
nachgeordnete Behorde Ubertragen.

(7) Der Bundesminister fur Wirtschaft erlat im Einver-
nehmen mit dem Bundesminister der Justiz durch Rechts-
verordnung nahere Bestimmungen Uber die in Absatz 2
vorgesehenen Angaben, ihre Form und die zu wahrenden
Fristen.

§6
Gerichtliche Zustandigkeiten
(1) Fur Streitigkeiten wegen der Anspriiche

. auf Entschadigung nach Artikel 4 des Fondslberein-
kommens von 1984 und

auf die dem Fonds nach dem Fondstbereinkommen
von 1984 zustehenden Beitrage
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ist der Rechtsweg zu den ordént!ichen Gerichten gegeben,
soweit sich nicht aus Artikel 7 Abs. 3 Satz 1 des Fonds-
tibereinkommens von 1984 etwas anderes ergibt.

(2) Fur Streitigkeiten wegen der Anspriiche

1. auf Schadenersatz oder Ersatz von Aufwendungen
wegen Verschmutzungsschaden nach Artikel Iil, IV und
VIl Abs. 8 des Haftungsilbereinkommens von 1984
oder nach § 1 Abs. 2 und

auf Entschadigung nach Artikel 4 des Fondsuberein-
kommens von 1984

ist auch das Gericht zustandig, in dessen Bezirk das
schadigende Ereignis oder der Verschmutzungsschaden
eingetreten ist oder SchutzmaBnahmen im Sinne von
Artikel 1 Nr. 7 des Haftungsiibereinkommens von 1984
ergriffien oder angeordnet worden sind.

2.

§7
Strafvorschrift

(1) Wer als Eigentiimer mit einem Seeschiff, fur das die
in Artikel VIl Abs. 1 des Haftungsiibereinkommens von
1984 oder in § 2 Abs. 1 vorgeschriebene Versicherung
oder sonstige finanzielle Sicherheit nicht besteht, mehr als
zweitausend Tonnen Ol als Bulkladung befbrdert oder
befdrdern 128, wird mit Freiheitsstrafe bis zu zwei Jahren
oder mit Geldstrafe bestraft.

(2) Handelt der Tater fahrlassig, so ist die Strafe Frei-
heitsstrafe bis zu einem Jahr oder Geldstrafe.

§8
BuBgeldvorschrift

(1) Ordnungswidrig handelt, wer vorsétzlich oder fahr-
lassig
1. einer Rechtsverordnung nach § 2 Abs. 4 Nr. 1 oder 2

zuwiderhandelt, soweit sie fir einen bestimmten Tat-
bestand auf diese BuBgeldvorschrift verweist,

entgegen § 3 Abs. 1 Satz 1, auch in Verbindung mit
Satz 3, nicht eine dort genannte Bescheinigung an
Bord gibt,

entgegen § 3 Abs. 1 Satz 2, auch in Verbindung mit
Satz 3, nicht eine dort genannte Bescheinigung an
Bord mitfiihrt oder auf Verlangen vorweist,

entgegen § 5 Abs. 2 erforderliche Angaben nicht, nicht
richtig oder nicht vollstandig macht.

(2) Die Ordnungswidrigkeit kann im Falle des Absat-
zes 1 Nr. 1 mit einer GeldbuBe bis zu funfzigtausend, in
den Fallen des Absatzes 1 Nr. 2 bis 4 mit einer GeldbuBe
bis zu zehntausend Deutsche Mark geahndet werden.

Zweiter Teil

Anderung des Handelsgesetzbuchs
und der Seerechtlichen Verteilungsordnung

§9

Anderung des Handelsgesetzbuchs

Das Handelsgesetzbuch in der im Bundesgesetzblatt
Teil Ill, Gliederungsnummer 4100-1, veroffentlichten berei-
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nigten Fassung, zuletzt gedndert durch Artikel 2 Abs. 5 des
Borsenzulassungs-Gesetzes vom 16. Dezember 1986
(BGBI. | S. 2478), wird wie folgt geandert:

1. § 486 wird wie folgt geéandert:
a) Absatz 2 wird wie folgt gefafit:

»(2) Die Haftung auf Grund des Haftungsuberein-
kommens von 1984 (BGBI. 1988 Il S. 824) kann
nach den Bestimmungen dieses Ubereinkommens
beschrankt werden.“

b) In den Absatzen 3 und 5 wird jeweils das Wort
»Olhaftungsibereinkommens“ durch ,Haftungs-
Ubereinkommens von 1984“ ersetzt.

2. Dem § 487 c wird folgender Absatz 4 angeftigt:

»(4) Ein Lotse, der nicht an Bord des gelotsten Schif-
fes tatig ist, kann seine Haftung fir die in Artikel 2 des
Haftungsbeschrankungsubereinkommens angefihrten
Anspriche in entsprechender Anwendung der Vor-
schriften des § 486 Abs. 1, 3 und 4 sowie der §§ 487 bis
487 b, 487 e mit der MaBgabe beschranken, daB fur
diese Anspriche ein gesonderter Haftungshochstbe-
trag gilt, der sich nach Absatz 1 oder 2 errechnet und
der ausschlieBlich zur Befriedigung der Anspriiche
gegen den Lotsen zur Verfligung steht.”

3. § 487 d Abs. 1 wird wie folgt gefafit:

»(1) Ist der Schuldner eine juristische Person oder
eine Personenhandelsgesellschaft, so kann er seine
Haftung nicht beschranken, wenn

a) der Schaden auf eine die Beschrankung der Haf-
tung nach Artikel 4 des Haftungsbeschrankungs-
Ubereinkommens (§ 486 Abs. 1) ausschlieBende
Handlung oder Unterlassung oder

b) die Verschmutzungsschaden auf eine die Be-
schrankung der Haftung nach Artikel V Abs. 2 des
Haftungsibereinkommens von 1984 (§ 486 Abs. 2)
ausschlieBende Handlung oder Unterlassung

eines Mitglieds des zur Vertretung berechtigten Organs
oder eines zur Vertretung berechtigten Gesellschafters
zurickzufihren sind. Mitreeder konnen ihre Haftung
auch dann nicht beschranken, wenn der Schaden auf
eine die Beschrankung der Haftung nach Artikel 4
des Haftungsbeschrankungsubereinkommens aus-
schlieBende Handlung oder Unterlassung oder die
Verschmutzungsschaden auf eine die Beschréankung
der Haftung nach Artikel V Abs. 2 des Haftungstiber-
einkommens von 1984 ausschlieBende Handlung oder
Unterlassung des Korrespondentreeders zurlickzufiih-
ren sind.”

4. In § 487 e Abs. 1 wird das Wort ,Olhaftungsiiberein-
kommens“ durch ,Haftungsibereinkommens von
1984“ ersetzt.

§ 10
Anderung der Seerechtlichen Verteilungsordnung

Die Seerechtliche Verteilungsordnung vom 25. Juli 1986
(BGBI. | S. 1130) wird wie folgt geandert:

1. In § 1 Abs. 1 werden die Worte ,des Internationalen
Ubereinkommens Uber die zivilrechtliche Haftung fur
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Olverschmutzungsschaden (BGBI. 1975 Il S. 301;
Olhaftungsiibereinkommen)“ durch die Worte ,des
Haftungstibereinkommens von 1984 (BGBI. 1988 II
S. 824)" ersetzt.

2. § 1 Abs. 3 Satz 1 wird wie folgt geandert:

a) Vor Nummer 4 wird folgende Nummer 3 a eingefigt:

.3 a. ein nicht an Bord des gelotsten Schiffes tati-
ger Lotse, sofern er seine Haftung flr die aus
einem bestimmten Ereignis entstandenen
Anspriiche nach § 487 ¢ Abs. 4 des Handels-
gesetzbuchs beschranken kann und wegen
eines solchen Anspruchs ein gerichtliches
Verfahren im Geltungsbereich dieses Geset-
zes eingeleitet wird;".

b) Nummer 4 wird wie folgt gefaft:

»4. der Eigentimer eines Schiffes im Sinne des
Artikels | Nr. 3 des Haftungstibereinkommens
von 1984, sofern er seine Haftung fir die aus
einem bestimmten Ereignis entstandenen
Anspriiche nach § 486 Abs. 2, § 487 d des
Handelsgesetzbuchs beschranken kann.“

3. In § 2 Abs. 2 Satz 1 Nr. 2 wird nach der Angabe ,,§ 1
Abs. 3 Satz 1 Nr. 3“ ein Komma und danach die
Angabe ,3 a“ eingeflgt.

4. In§1Abs.3Satz2,§ 10 Abs. 1 Satz2 und § 35 Abs. 1

Satz 1 wird das Wort ,Olhaftungsiibereinkommens*
jeweils durch ,Haftungsibereinkommens von 1984°
ersetzt; in § 1 Abs. 4 Satz 1 Nr. 4 und in der Uberschrift
zu § 35 wird das Wort ,Olhaftungsiibereinkommen*
jeweils durch ,Haftungsiibereinkommen von 1984°
ersetzt.

Dritter Teil

Ubergangs- und SchluBbestimmungen

§ 11

Aufhebung von Bestimmungen
des Olhaftungsgesetzes

Die Artikel 2 bis 13 des Gesetzes vom 18. Marz 1975 zu
den Internationalen Ubereinkommen vom 29. November
1969 Uber die zivilrechtliche Haftung fir Olverschmut-
zungsschaden und vom 18. Dezember 1971 lber die
Errichtung eines Internationalen Fonds zur Entschadigung
fur Olverschmutzungsschaden (BGBI. 1975 I S. 301;
Olhaftungsgesetz), zuletzt geandert durch Artikel 2 des
Gesetzes vom 23. Juli 1986 (BGBI. 1986 1l S. 786), werden
aufgehoben.

§ 12
Ubergangsbestimmung

(1) In der Zeit, in der sowohl das Internationale Uberein-
kommen von 1969 Uber die zivilrechtliche Haftung fur
Olverschmutzungsschaden (Haftungsibereinkommen von
1969) und das Internationale Ubereinkommen von 1971
Uber die Errichtung eines Internationalen Fonds zur Ent-
schadigung fur Olverschmutzungsschaden (Fondsiber-
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einkommen von 1971) als auch das Haftungsiibereinkom-
men von 1984 fur die Bundesrepublik Deutschland in Kraft
sind, gelten das Olhaftungsgesetz und dieses Gesetz nach
MaBgabe der Sitze 2 und 3 nebeneinander. Das Olhaf-
tungsgesetz ist nach MaBgabe des Artikels XII** des Haf-
tungsubereinkommens von 1984 anzuwenden, soweit sich
die Haftung und Entschadigung nach dem Haftungsuber-
einkommen von 1969 und dem Fondsubereinkommen von
1971 bestimmt. Die Bestimmungen dieses Gesetzes mit
Ausnahme von § 11 sind anzuwenden, soweit sich die
Haftung nach dem Haftungslbereinkommen von 1984
bestimmt.

(2) In der Zeit, in der sowohl das Haftungsubereinkom-
men von 1969 und das Fondsibereinkommen von 1971
als auch das Haftungsibereinkommen von 1984 und das
Fondsubereinkommen von 1984 fir die Bundesrepublik
Deutschland in Kraft sind, gelten das Olhaftungsgesetz
und dieses Gesetz nach MaBgabe der Satze 2 und 3
nebeneinander. Das Olhaftungsgesetz ist nach MaBgabe
des Artikels 36" des Fondsibereinkommens von 1984
anzuwenden, soweit sich die Haftung und Entschédigung
nach dem Haftungsibereinkommen von 1969 und dem
FondsUlbereinkommen von 1971 bestimmt. Die Bestim-
mungen dieses Gesetzes mit Ausnahme von § 11 sind
anzuwenden, soweit sich die Haftung und Entschadigung
nach dem Haftungsiibereinkommen von 1984 und dem
Fondsibereinkommen von 1984 bestimmen.
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§ 13
Berlin-Klausel
Dieses Gesetz gilt nach MaBgabe des § 13 Abs. 1 des
Dritten Uberleitungsgesetzes auch im Land Berlin. Rechts-
verordnungen, die auf Grund dieses Gesetzes erlassen

werden, gelten im Land Berlin nach § 14 des Dritten
Uberleitungsgesetzes.

§ 14
Inkrafttreten

(1) Die §§ 1 bis 4, 6 Abs. 2, §§ 7, 8 Abs. 1
Nr. 1 bis 3, Abs. 2, § 9 Nr. 1, 3und 4, § 10 Nr. 1, 2
Buchstabe b, Nr. 4 und § 12 Abs. 1 treten an dem Tage in
Kraft, an dem das Haftungsiibereinkommen von 1984 fur
die Bundesrepublik Deutschland in Kraft tritt. Die §§ 5, 6
Abs. 1, § 8 Abs. 1 Nr. 4 und § 12 Abs. 2 treten an dem
Tage in Kraft, an dem das Fondsibereinkommen von 1984
fir die Bundesrepublik Deutschland in Kraft tritt. § 11 tritt
an dem Tag in Kraft, an dem das Haftungsiibereinkommen
von 1969 fiir die Bundesrepublik Deutschland auBer Kraft
tritt. Im Gbrigen tritt das Gesetz am Tage nach der Verkln-
dung in Kraft.

(2) Die Tage, an denen die in Absatz 1 Satz 1 bis 3
genannten Vorschriften dieses Gesetzes in Kraft treten,
sind im Bundesgesetzblatt bekanntzugeben.

Die verfassungsmaBigen Rechte des Bundesrates sind

gewahrt.

Das vorstehende Gesetz wird hiermit ausgefertigt und
wird im Bundesgesetzblatt verkiindet.

Bonn, den 30. September 1988

Der Bundespréasident
Weizsacker

Der Bundeskanzler
Dr. Helmut Koh!

Der Bundesminister der Justiz
Engelhard

Der Bundesminister fir Verkehr
Jurgen Warnke



