(e) Loi N° 78-043 portant Code de la Marine Marchande

TITRE PREMIER

LA NAVIGATION MARITIME

Chapitre 1

DEFINITION DE LA NAVICATION MARITIME

ARTICLE PREMIER. — La navigation maritime est la navi-
gation =ffectuée en mer, dans 4es ports et rades, et dans les
parties salées des fleuves, rivicrss, canaux, en principe
jusqu'au premnier obstacle permancnt qui s'oppose au pas-
sage des navires de mer — ou jusqu'a une limite fixée par
les textes réglementaires en vigucur.

Est considérée comme maritime, la navigation effectude
en eaux fluviales, lorsqu'elle est d'accessoire d'une navigation
principalement effectuée en eaux maritimes,

Les limites des eaux maritimes ct fluviales sont fixées
par décret.

Chapitre II

LES ZONES DE NAVIGATION

ART. 2. — La navigation maritime comprend : la naviga-
n de commerce, de péche, de plaisance, et celle effectuée
r les batiments des services publics pour leurs missions
rticulitres.

La navigation commerciale comprend :
la navigation cétiere ou bornage ;

le cabotage national;

le cabotage interafricain ;

ie long cours.

La navigation de péche comporte deux zones :
{a péche cdtiere ou petite péche;
1a péche au large.

ART. 3. — Des décrets définissent les limites de chacune
ces zones et les conditions d’exercice de la navigation
rrespondante.

Chapitre III
POLICE DE LA NAVIGATION

ART. 4. — La police de la navigation dans les eaux mari-
1es est réglementée par l'autorité maritime.

Dans les ports et rades, des réglements particuliers d'uti-
ation peuvent étre pris par les autorités qui en assurent
gestion aprés approbation du ministre chargé de la
irine marchande et des Péches maritimes.



MAU 14

NAVIGATION RESERVEE

ART. 5. — Des décrets peuvent réserver la navigation de
rmage, cabotage, remorquage aux navires mauritaniens ou
.mu"lés. _sans préjudice des dispositions particulitres de
législation douaniere,

Tirre 11
LE STATUT DU NAVIRE

Chapitre 1
DEFINITION DU NAVIRE

ArT. 6. — Est considéré comme navire de mer tout engin
ttant qui effectue, a titre principal, une navigation mari-
1e, soit par ses propres moyens, soit en remorque, La
alité de navire de mer est constatée par l'immatriculation
I'engin flottant, par les soins de l'autorité administrative
ritime.

Chapitre 11

NATURALISATION DES NAVIRES DE MER

ART., 7. — La naturalisation est l'acte administratif qui
nfére au navire de mer la nationalité de la -République

islamique de Mauritanie avec tous iles priviléges et obliga-
tions ‘qui s’y attachent.

ART. 8. — Tout navire de¢ mer, battant pavillon mauri-
tanien et par voie de conscquence immatriculé et ayant port
d'attache en Mauritanie, doi! posséder un acte de maurita-
nisation et ne peut prendre la mer que s’il en est muni.

ART. 9. — Sont dispcnsés e ‘mauritanisation :

— les navires étrangers affrétés sous leur pavillon d'origine ;

— les navires de faible tonnage ou ayant une affectation par-
ticuliere et dont la listc cst établie par arrété de l'autorité
maritime.



ART., 10, — La délivrance de l'acte de- mauritanisation
est subordonnée aux conditions suivantes :

Le navire doit :

1. avoir été construit en Mauritanie — s'il a été construit
ou acheté a Q'étranger avoir été régulitrement importé
(c’est-a-dire avoir satisfait au paiement des droits et taxes
d'importation, sauf exemption);

2. étre radié de la flottc du pays d'origine ;

3. &tre jaugé et possdder unc certificat de jauge. Le jau-
geage est effectué soit par l'auiorité maritime, soit par une
société de classification hubilitée par elle pour y procéder.
Le montant des taxes de jaugeage est fixé par décret;

4. avoir un nom dont {c¢ choix appartient au propriétaire,
mais ce choix, ainsi que teut changement postérieur de nom
du navire, est soumis a l'acvord préalable de l'autorité mari-
time ;

5. appartenir pour 5! % :u moins A des nationaux mauri-
taniens, le demandeur dcvant fournir le titre de propriété
sur de navire; ‘

6. avoir satisfait au pzicment des droits de mauritani-
sation. Si'de navire apparticnt 4 une société, celle<i doit :
-- avoir son sitge social cn Mauritanie ;

— avoir un conseil d'administration ou conseil de surveil-
lance dont le président ¢t la majorité ides membres sont
mauritaniens.

Pour les sociétés de personnes et les sociétés 4 respon-
sabilité limitée, 51 % du capital au moins doit provenir de
natiopaux mauritaniens.

L'état-major et l'équipugec du navire doivent étre, en
totalité pour 1'équipage c¢: Jdans une proportion de 75 %
pour 1'étatmajor, de nationalité mauritanienne. Toutefois,
si les circonstances l'exigeni, un arrété de dérogation sera
pris, sans que la proportiva d’'étrangers puisse étre supé-
rieure A 75 %.

ART. 11. — Les formaiiiis de mauritanisation s'effectuent
au port dlattache du rmavire, en Mauritanie:.

Toute dérogation aux conditions de mauritanisation fixées
par le présent code ne ot dtre accordée que par décret,
hors le cas prévu a Yartic.c précddent, dernier 2linéa,

ART. 12. — Les navires achetés ou construits & 1'étranger
_doivent se enunir, pour sc r.ondre en Mauritanie, d’'une auto-
risation provisoire de nuv::uer sous pavillon mauritanien,
délivrée par les consulats :nauritaniens ou 4 défaut par le
ministre chargé de la Mu::ii.c marchande. Cette autorisation
n'est délivide que pour !l. durde du voyage. Un acte de
mauritanisation est délivie au navire A son arrivée en
Mauritanie.



ART. 13. — En cas de perte du titre de nationalité ou de
modification dans 1ks caractéristiques du navire, un arrété
du ministre chargé de la Marine marchamde déterminera
les formalités & accomplir.

Les modalités d'application des dispositions ci-dessus sont
fixées en tant que de besoin par l'autorité maritime.

Chapitre 1I1

IMMATRICULATION DES NAVIRES

ART. 14, — Tout havire de mer doit étre immatriculé sur
présentation de I'acte de mauritanisation. L'immatriculation
des navires de mer se fait A leur port d’attache par les soins
de l'autorité maritime, qui détermine les régles applicables
en 1a matidre,

Des arrétés du, ministre chargé de la Marine marchande
détermineront, en tant que de besoin, les catégories d’embar.
cations non soumises & 1'immatriculation,

ART. 15. — L'immatriculation donne licu A la perception
d’'une taxe dont le montant est fixé par décret.

Chapitre IV

PAVILLON BT SIGNALEMENT EXTERIEUR PERMANENT
DES NAVIRES DE MER

ART. 16, — Tout navire mauritanien est tenu d'arborer
-le pavillon national, sauf dispenses. Les conditions d'utili-
sation du pavillon national 4 borld des navires sont régle-
memées par autorité maritime.

Art. 17. — Hors le pavillon national, aucun autre pavil-
lon, marque ou guidon ne peut &tre utilisé par fes navires
sans autorisation préalable de l'autorité maritime du port
d'immatriculation.

Les navires ayant des missions particuliéres (douanes,
'santé maritime, navires cabliers ou autres) portent des
marques et pavillons de reconnaissance spécifiques.

ART. 18. — Tout navire de mer doit avoir un signalement
extérieur permanent qui permette de l'identifier. Les navires
mauritaniens doivent porter de fagon apparente : -

— A da poupe : leur nom, leur port et numéro d'immatri-
culation ;

— A 1'avant des deux- bords : le nom pour les navires de
commerce; pour les petites smbarcations et bateaux de
péche : le numéro d'immatriculation, précédé des lettres
distinctives du port d'attache. ;
L'autorité maritime fixe par arrété les régles applicables

au signalement extéricur,

Chapitre V
DU TITRE DE NAVIGATION MARITIME

»

. ART. 19. — Tout navire mauritanien, cffectuant une navi-
gation maritime, de commerce ou de péche, est astreint A
la possession d'un titre de navigation maritime.

Le titre de navigation principal est le rdle d’équipage.
11 a pour objet :

— d'autoriser le navirc A exercer régulidrement une navi.
gation maritime;

— de préciser lidentite¢ du navire, du propriétaire ou de
Tarmateur et de genve de navigation effeciude ;

— d’arréter la liste d'dquipage et de constater de manijere
authentique les conditions d'engagement de 1'équipage
qui y sont obligatoirement mentionnées ;

— de justifier les services de navigation 4 bord, remplis
par chacun des membres de ('équipage;

— de permettre {’établissement éventuel des actes d’état
civil ;

— de faire 1a preuve de la navigation effectude, tant pour
T'obtention des pensions que des prestations de caractire
social ou familial ;

— de mentionner l'engagement forme! du capitaine de se
soumettre aux lois et réglements en vigueur du pays.

ART. 20, == Certains navires peuvent étre dispensés du
réle d'équipage. La liste en est &tablie par 'autorité mari-
time qui déterminera la catégorie de navires susceptibles
de recevoir soit unc carte de circulation, soit un permis
de circulation.

ART, 21 — Le titre de navigation est établi par l'autorité
maritime du port d'armement du navire. I1 est renouvelé
annuellement. La délivrance et le renouvellement sont subor-
donnés au paiement d'une taxe dont fe montant est fixé
par décret.

ART, 22, — Aucun navire ne peut prendre la mer sans
&tre muni d’un titre de navigation. Celui<i doit &tre produit
sur toute réquisition, soit en mer, soit au port.

ART, 23, <= Le role d'équipage est soumis au visa de
l'autorité maritime lors de chaque escale pour les navires
de commerce.

Si 1e titre de navigation vient A édchéance en cours de
voyage du navire, il peut étre prorogé jusqu'au retour dans
le premier port mauritanien, ’

ART, 24, — Les modalités d‘application des dispositions
cidessus sont arrétées par l'autorité maritime.

Chapitre VI

De LA SECURITE DE LA NAVIGATION

ART. 25— Tout navire de mer effectuant une navigation
maritime, ainsi que tout engin flottant se trouvant dani
les eaux réputées maritimes, sont soumis A la réglementation
sur Ja sécurité de la navigation. Ils doivent &tre munis
selon la catégorie et la navigation exercde, des titres de
sécurité sulvants :

1. permis de navigation (ou certificat de navigabilité) pour
. tous les navires;

2, certificat de franc-bord ou certificat d'examption;

3. certificat de sécurité pour navires i passagers;

4, certificat de sécurité pour le matériel Q'armement;

5. certificat de sécurité radio.

ART, 26. — L’autorité administrative maritime arréte -
régles générales auxqueles doivent satisfaire les pavired
mauritaniens pour la délivrance des titres de décurité prévu#
a l'article précédent, notamment en ce qui concerne le permis
de navigation qui porte sur : .



1. la construction, le cloisonnement, la stabilité, la préven-
tion et la futte contre l'incendie, 1'épuisement, l'asséche-
ment, etc, ;

2. les appareils propulsifs et auxiliaires;

3. les instablations é&ectriques;

4, I'habitabilité et lhygiéne & bord;

5. les instruments et documents nautiques;

6. les moyens de transmission (radiotéléphonie, radiotélé
graphie, signaux optiques, etc.):

7. les régles particulidres au transport des passagers;

8. les conditions de chargement et d'arrimage des grains;

9. les liquides et marchandises dangereuses;

10. le service médical et sanitaire A bord.

Ces régles sont fonction des caractéristiques des navires
et du genre de navigation exercé,

ART. 27. — La délivrance et le renouvellement des titres
de sécurité sont subordonnéds A la visite du navire.

Les navires construits ou acquis A J'étranger et expédiés,
pour leur premier voyage avec un acte de mauritanisation
provisoire délivré par les consuls de la République islamique
de Mauritanie, regoivent de ceux<ci en méme temps un titre
de sécurité provisoire, jusqu'au port mauritanien de desti-
nation.

L’'autorité administrative maritime fixe par arrété :

— ta nature, la périodicité des visites de sécurité ;

— les conditions dans lesquelles ces visites sont subles;

— {a nature des titres délivrés, la composition et le fonc-
tionnement des commissions de visite.

ART, 28. — Les visites de sécurité des navires, la déli-
vrance des titres de sécurité et des certificats de francbord
A défaut de pouvoir 2ire faite par l'autorité maritime,
celle<i peut soit faire appel 2 des experts dont la rénumé.
ration est A la charge du capitaine ou de {'armateur, soit
habiliter une société de classification reconnue pour y
procéder,

ART. 29, — Les visites de contrdle des navires, la déli-
vrance et le renouvellement des titres de sécurité donnent
liew 2 perception de taxes dont le montant est fixé par
arrété.

Le ministre chargé de la Marine marchande arréte la
liste des sociétés de dlassification reconnues et agréées en
Mauritanie, ainsi que les conditions exigées pour recevoir
I'agrément de l'autorité maritime.

AR.T. 30. — Une commission technique de séourité est
créée auprés du ministre chargé de la Marine marchande.

Elle est saisie :

— de toute demande d'autorisation de construction de navires
de plus de 50 x. Elle décide de I'approbation préalable
des plans et documents déposés par I'armateur intéressé ;

— e toute demande d’achat de navire & {"étranger;

— de toute acquisition de navire par I'Etat.

Elle donne son avis au ministre sur toute Question rela-
tive A 1a sécurité de la navigation,

Un arrété déterminera sa composition et son fonction-
nement en tant que de besoin.

ART. 31, — Sont dispensés de 1'examen de la commission :
— lles navires inférieurs 2 50 tx;

— les navires classés par les- sociétés de classification
reconnues ot agréées et justifiant de la premiére céte.

ART., 32. — L'autorit¢ administrative maritime ou son
représentant, aprés une visite de séeurité, peut interdire
ou ajourner, jusqu'a exécution de ses prescriptions, le départ
de tout navire qui, par son état d'entretien, son défaut de
stabilité, Jes conditions de chargement, {'absence de moyens
de sauvetage suffisants ou tout autre motif légitime, lui
semblerait ne pouvoir prendre la ‘mer sans. danger pour
I'équipage ou les passagers.

ART, 33. ~ Les riglements relatifs a la sécurité de la
navigation sont applicables & tous les navires dtrangers qui
touchent un port mauritanien, sauf convention internationale
contraire.

Ces navires sont cependant présumdés satisfaire a ces
réglements s'ils sont munis dun titre de sécurité régulier,
délivré par un pays li¢ par les conventions internationales
en vigueur sur la sécurité de la navigation et la sauvegarde
de {a vie humaine en mer, et en application de celles<i.

Ce titre doit &tre considéré comme suffisant & moins que
I'état de navigabilité du navire ne corresponde pas, en
substance, aux indications qui y sont portées <t qu'il ne
puisse prendre la mer sans danger pour son équipage ou
pour ses passagers.

L'autorité administrative maritime prend, dans ce cas,
toutes dispositions nécessaires pour empécher le départ du
navire et peut réquisitionner i cette occasion toutes auto-
rités portuaires A cette fin sous réserve d'informer, dans le
méme temps, l'autorité consulaire du pays du pavillon de
la décision prise et des circonstances qui l'ont motivée.

ART. 34, — L'autorité administrative maritime peut, en
d'autres domaines que le navire, édicter ou proposer toute
mesure de nature 4 assurer la sécurité de la navigation
et la sauvegarde de la vie humaine en mer.

Tous les navires mauritaniens doivent se conformer & la
réglementation internationale en vigueur pour prévenir les
abordages ¢n mer.

ART, 15, ~ Les modalités d’application des dispositions
cldessus sont fixées par arrété du ministre chargé de la
Marine marchande.

Chapitre VII
ASSISTANCE BT SAUVETAGE

ART, 36, -~ L’assistance et le sauvetage des navires de
mer en danger, des choses se trouvant A bord, du fret et du
prix de passage sont soumis aux dispositions générales
sujvantes :

ART. 37, — Tout fait d'assistance ou de sauvetage ayant
eu un résultat utile donne lieu & une rémunération.

En aucun cas, 1a rémunération ne peut dépasser la valeur
des choses sauvées.

ART. 38. — La rémunération est dhe méme si le sauvetage
ou l'assistance a eu lieu entre navires appartenant au méme
propriétaire.

ART. 39, — Aucunc rémunération n’est due :
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lorsque Je concours prété n'a eu aucun résultat utile;
lorsque le concours a é&té prété malgré la défense expresse
et raisonpable du navire secouru;

lorsqu'il s'agit de I'edécution d'un contrat de remorque
ordinaire, 3 moins que de navire remorqueur n‘ait rendu
des services exceptionnedls ne pouvant étre considérés
comme faits en exécution de ce contrat,

ART. 40. — La rémunération est 2 a charge du proprié
\ire du navire secouru. Aucune rémunération n'est duec par

1§ personnes -sauvées.

ART. 41. — Le montant de rémunération est {ixé par la
onvention des parties et, & défaut, par Je juge du lieu de
ésidence des sauveteurs.

I en est de méme de la proportion dans laquelle cstte
aoundration doit &tre répartic soit entre les sauveteurs,

olt entre l'anmateur, le capitaine et I'équipage du ou des

avires sauveteurs. X
Les sauveteurs de vies humaines qui sont intervenus 2
‘occasion du sauvetage ou de lassistance ont également
roit & une équitable part de Ja rémunération accordée aux
;auveteurs du navire, de la cargaison ou \des accessoires. La
uridiction compétente est celle du droit commun.

ART. 42, — La rémunération est fixée par ie juge selon
es circonstances en prenant pour base @

t. en premier liey, ie suocts obtenu, les efforts et le
mérite de ceux qui ont prété secours, le danger couru par
le navire assisté, par ses passagers et son équipage, par sa
cargaison, par les sauveteurs, le temps omployé, les frais et
dommages subis, les risques de responsabilité ou autres
encourus par les sauveteurs, {a valeur du matériel exposé
par eux et, le cas &chéant, l'appropriation spéclale du navire
assistant;

2. en second lieu, la valeur des choses sauvées.

Les mémes dispositions s'appliquent, en ce qui concerne
la répartition entre fles divers sauveteurs prévuc & larticle 41,

Le juge peut cependant réduire ou supprimer da rému-
nération s'il apparait que les sauveteurs ont, par Jeur faute,
rendu nécessaire Je sauvetage ou J'assistance ou qu'ils se
sont rendus coupables de vol, recel ou autres “actes frau-
duleux A cette occasion,

ART. 43, — Toutec convention d'assistance ou de sauve-
tage passée au moment et sous l'influence du danger peut,
a la requéte de l'une des parties, étre annulée ou modifiée
par 1e juge s'il estime que les conditions de rémunération
convenues ne sont pas équitables, Dans tous les cas, lors-
qu’it est prouvé que e consentement de l'une des parties a
été vicié par dol ou réticence ou lorsque {a rémunération
est, de fagon excessive dans un sens ou dans J'autre, hors
de proportion avec Je service rendu, la convention peut &tre
annulée ou modifiée par le Juge 2 la requéte de la partie
intéressée,

ART, 44. — L'action de paiement de la rémunération
d'assistance ou de sauvetage est prescrite aprds deux ans 3
compter du jour oG les opérations de sauvetage ou d'assis-
tance ont été termindes. '

Toutefois, ce délai ne court pas Jorsque le navire assisté
ou sauvé n'a pu étre saisi dans les eaux territoriales mauri-
taniennes.

ART. 45, — Tout capitaine est tenu, autant qu'il peut e
faire sans danger sérieux pour son navire, son équipage et
ses passagers,-de préter assistance A toute personne, méme
ennemie, trouvée en mer en danger de se perdre, Le proprié.
taire du navire n'est pas responsable A raison des contra.
ventions A cette disposition.

ART, 46, — L'autorité maritime préte, dans toute |a
mesure de ses moyens, aide et assistance pour Ja sauvegarde
des vies humaines en danger en mer et & tout batiment oy
aéronef naufragé dont l'équipage est présent a bord. Ele
prend par la suite toutes mesures nécessaires 4 la conser-
vation des objets sauvés.

ART. 47, — Les conditions d'application des dispositions
ci-dessus sont fixdes, en tant que de besoin; par l'autorin

maritime,

Chapitre VIII
Dgs BPAVES MARITIMES

ART. 48, — Constituent des épaves maritimes soumises
aux dispositions du présent code :

1. les navires de mer et les aéronofs échoués en état d'inna
vigabilit¢ sur une partie du domaine public maritime,
abandonnés sans esprit de retour par les équipages et
sans que 1es propridtaires en assurent réelioment et effece
tivement la garde;

2. les navires de mer et adronefs suhmergés dans les eaux
territoriales mauritaniennes ;

3. les cargalsons desdits bdtiments et aéronefs;

4. les coques, parties de coques ou débris des navires de
mer et les fragmonts d’aéronefs trouvés fottant en mer
ou amenés par des sauveteurs;

5. les marchandises ou obfets provenant de jet, bris ou nau
frage tombés ou abandonnés A la mer, trouvés sur {es
flots ou sur une partie du domaine public maritime;

6. et, d'une fagon générale, tous les objets trouvés abaf
donnés en mer, sur le rivage ou au fond de la mer.

ART, 49, — En cas de découverte d'épave @

1. Linventeur doit, dans la mesure de ses moyens, pre
c&der b Ja mise en sreté de I'épave et, obligatoirement, €f
faire aussitdt déclaration A l'autorité maritime.

En cas de vol, de recel ou de détournement d'*P“";:
Vautorité maritime dresse les procés-verbaux de gontng‘ .
tions et jes transmet au procureur de la Républiqué. ke
a Je droit dinterroger les témoins et d’ordonner les perd
sitions domiciliaires en vue de la découverte de l'épale.

2. L'suroriré maritime prend les mesures néccss'alre:‘“‘
vue de la récupération et de la conservation de VEPRVE o
n';olm que le propriétaire ou son représentant ne solt
place.

I3
Elle peut requérir A cet effet, moyennant indemnité, W"‘:d

personne physique ou morale capable d'y partic')P‘;o;

que tous moyens de transports ou autres, Elle peut e
Yordre d'oocuper et de traverser pour ces motify des P
priétés privées,

ets 9“"“'

Elle dresse un jnventaire des matériefs ou 0bj
-Elle procdde enfin A Ja recherche du propriétaire.



ART, 50, ~ Si {¢ propridtaire de {'épave est connu, {! doft
adiquer dans le délai de trois mois, & compter du sauvetage,
/it désire procéder A la récupération ou en faire abandon.

Dans le second chs, 1'épave devient propriété de I'Etat
wi peut procéder A sa vente ou 4 son exploitation.

ART. 51, — Si, aprets le délai de trois mois susvisé, le
copriétaire reste inconnu ou n'a pas fait connaitre ses
atentions, l'autorité maritime peut, aux lieu et place du pro-
priétaire et sclon la nature de l'épave :

.. soit procéder ¥ sa vente;

— soit procéder directement & son exploitation;

. soit passer un contrat de concession.d’exploitation d’épave
avec une entreprise spécialisée.

1l en est de méme si le propriétaire ne respecte pas le
dai de six mois prévu A larticle 50.

Le propriétaire ne peut, dans ces conditions, mettre en
la responsabilité de l'autoritd maritime lorsquelle procide
) ces opérations.

Le produit net obtenu est versé en dépét au Trésor ot
il peut &tre réclamé par le propriétaire pendant trois ans &
ompter du jour du dépdt. Passé ce délai, le produit est
wquis & 'Etat.

ART, 52, — L’autorité maritime peut, sans attendre [‘expi-
ration des délais prévus aux artidles 50 et 51 ci-dessus, faire
procéder immédiatement, aux frais et risques du proprié

taire; & l'enlévement, & la démolition, A la vente ou &

lexploitation d'une épave lorsque

1. celleci constitue un obstacle 4 Ja navigation ou 2 la
péche. L'opération est cependant précédée d'une mise en
demeure du propriétaire de prendre lui-méme les mesures
nécessaires, Toutefois lorsque {'échouement est consécutif
ou se double d'un délit de pdche caractérisé, ce sont les
dispositions de l'article 207 et suivants sur Jes délits.en
matidre de péche maritime qui s'appliquent;

2. le propriétaire demande qu'il y soit procédé pour son
compte parce qu'il ne dispose pas des moyens suffisants et
qQu'il y a urgence & agir pour éviter la dépréciation ou la
perie de l'épave;

3. la récupération de I'épave présente un intérét général.

ART, 53. == Unc rémundération est due par le propriétaire ;
= & l'inventeur de Uépave;
=~ aux personnes qui ofit participé A son sauvetage,

Cette rénunération est fixée par accord entre les parties @
lnventeur et sauveteurs dune part, propri€taire d’autre
part, celui<ci étant remplacé par l'autorité maritime dans
les cas prévus A l'article 50 (dernier alinéa) et & larticle 51
cidessus,

A défaut d'accord, elle est fixée par le juge du lieu ott
épave a été trouvée ou amenée, La juridiction compétente
¢st celle de droit commun.

ART, 54, — Le mntontant de la rémunération doit tenir
Compte dans chaque cas :

1. en premier lieu, du succés obtenu, du mérite, du temps |

employ¢, des frais et dommages subis, des dangers et risques
tncourus, de la valeur du matériel utilisé pour le sauvetage

de Vépave ;

2. en second liew, de da valeur de 'dpave.

Le montant de la rémunération ne peut jamals dépasser
la valeur de l'épave sauvée.

Il est donc nul si 1'épave n'a aucune valeur e, dans ce
cas, elle peut &tre abandonnée 2 {'inventeur et aux sauveteurs.

ART, 55. — Lorsqu'un navire a contribué au sauvetage
d'une épave, la rémunération fixée pour cette participation
est partagée entre l'armateur et l'dquipage sur la base de
deux tiers A l'armateur et un tiers A l'dquipage. Entre les
membres de l'équipage, le partage a lieu au prorata des
salaires réels.

ART, 56, — Lc propriétaire nc peut procéder i la récu-
pération de ['épave qu’aprés paiement de {a rémunération
ou consignation au Trésor d'une somme suffisante pour
assurer ce paiement.

Lorsque e propriétaire a fait abandon de V'épave dans
les conditions prévues A larticle 50 (dernier alinéa), la
rémunération est versée par l'autorité maritime sur le pro-
duit net retiré de l'épave et & concurrence de ce produit.

Lorsque 1'dépave a été vendue ou exploftée dans les
conditions prévues A l'article 51, la rémunération est versée,
soit par le propriétaire, soit par l'autorité maritime, A
l'expiration du délat de trois ans, sur le produit net obtenu
et & concurrence de celui<i,

ART. 57. ~ La rémunération de l'inventeur et des sauve-
teurs est privilégiée,

ART, 58, — Les dispositions ci<dessus s‘appliquent, sous
réserve des clauses des conventions internationales en
vigueur, aux épaves des navires et aéronefs de nationalité
étrangdre ainsi qu'aux marchandises et objets en provenant,
trouvés ou amenés sur le domaine public maritime,

ARY. 59, — L'autorité maritime déterminera en tant que
de besoin la réglementation spéciale applicable aux épaves
de nature tris-particulitre comme Ies matériels ou objets-
appartenant & I'Etat, aux ¢tablissements publics ou collec-
tivités publiques, les objets & caractdre historique et scien-
tifique, les cadavres et objets personnels trouvés sur eux,
les engins de péche, les marchandises prohibées par la loi.
les engins dangereux.

ART. 60. — Les conditions d'application des dispositions
ci-dessus sont fixées en tant que de besoin par I'autorité
maritime.

Chapitre IX

LBS HYPOTHEQUES MARITIMES

ART. 61.-— Les navires de mer sont meubles mals ils
sont susceptibles d'hypothique,

Ils ne peuvent &tre hypothéqués que par la convention
des parties.

Le contrat par lequel I'hypothéque est consentle d
rédigé par &crit, o ypothéque e sentie dojt &tre

AR, 62, — L'hprthéque est rendue publique par lins.
cription sur un registre spécial tenu par le conservateur
des hypotheaques.

ART. 63. — L'hypothdque sur un navire né peut btre con-

sentie que par le propriétaire ou son ’
senie ¢ ’ prop i mandataire muni d'un



En cas de pluralité de propriétaires, le navire ne peut
dtre - hypothéqué que sur présentation d'une autorisation
écrite signée soit de l'ensemble, soit de la maiorité des
copropriétaires,

‘Dans ce dernier cas, les copropriétaires signataires doi-
vent représenter plus de la moitié du capital social. Le
mandat ainsi délivré devra &ire enrcgisird.

Au cas olt l'un des copropriétaires voudrait hypothéquer
sa part indivise, 3l ne pourrait le faire qu’avec J'autorisation
de Ia majorité, )

ART. 64. ~ L'hypothdque consentie sur le navire ou une
portion du navire s’étend, sauf convention contraire, au corps
du navire et A tous les accessoires, machines, agrés -ou
autres apparaux..

ART. 65. — L'hypoth2que peut é&tre consentie sur un
navire en construction. Dans ce cas, alle devra &tre précédée
d'une dédlaration, faite au conservateur des hypothéques,
indiquant les dimensions, {e tonnage, les caractéristiques
principales du navire et le chantier de construction.

ART. 66 . ~ S'il y a deux ou plusicurs hypothdques sur
le méme navire ou sur la méme part de propriété du navire,
leur rang est déterminé par l'ordre de priorité des dates
de leur inscription.

ART. 67. — L'inscription conserve I'hypothdque pendant
dix ans & compter du jour de sa date, Son effet cesse. si
linscription n’a pas été renouvelée avant l'expiration de ce
délai sur le registre tenu par le conservateur des hypo-
thiques.

ARrT, 68. ~ L'inscription garantit deux: années d’intérét
en sus de l'année courante, au méme rang que le capital,

ART. 69. — Si le titre constitutif de {"hypothéque. est 2
ordre, sa négociation par vole d’endossement emporte trans-
Jation du droit hypothéeaire:

ART, 70. — Les inscriptions sont rayées soit du consen-
tement des parties intéressées ayant capacité A cet effet,
s0it en vertu d'un jugement en dernier ressort ou passé en
force dc chose jugée.

ART. 71: — Le conservateur des hypothdques est tenu de
délivrer A.tous ceux qui en font §a demande 1'état.des Ins.
criptions hypothécaires existant sur un mavire ou un certi-
ficat mentionnant qu’il n'en existe aucime.

ART, 72. — Les créanciers ayant une hypothéque inscrite
sur un navire ou une portion de navire la suivent en quelque
main qu'il passe pour &tre colloqués et payés suivant l'ordre
de leur inscription.

ART. 73. — La vente volontaire A un tiers étranger d'un
navire grevé d'hypoth2ques, soit en Mauritanie, soit A+'étran-
ger, est interdite. Tout acte fait en fraude ide ces dispositions.
est nul et rend le vendeur passible des peines prévues A ce
sujet par le Code pénal.

Les hypothéques consentlies 2 l'étranger n'ont d'effat,
.comme celles consenties en Mauritanie, que du jour de deur
inscription sur le registre tenu par le comservateur. des

hypothaques.:

Sont néanmoins valables des hypothdques constituées sy
le navire acheté hors de 1'Etat, si elles ont été régulidrernent
inscrites par lautorité qui délivre I'acte de naturalisation
provisoire et reportées sur le registre tenu par le conser.
vateur des hypothdques, Ce report sera effectué sur réquj.
sition du créancier.

ART, 74, — Seuls les navires soumis A l'immatriculation
sont susceptibles d'hypothéques.

ART. 75. — Les moddalités d’application des dispositions
cldessus et les mesures qui s’y rattachent sont fixées par
décrets.,

Trrre 111
DU STATUT PROFESSIONNEL ET SOCIAL DU MARIN

Chapitre I
DEFINITION

ARrT. 76, — Est considéré comme’ marin toute personne,
engagée par un armateur ou son représentant, ou encore
embarquée pour son propre compte, et qul occupe & bord
d'un navire de mer un emploi permanent et salarié, relatif
& la marche, & la conduite, A 'entretien et A V'exploitation
du navire.

Les personnes embarquéés occasionnellement, pour des
travdux de réparation ou de manutention, quelle qu'en’ soit
]a durée, ne sout pas considérées comme marins.

ART. 71. — Est oonsidérée comme capitaine ou' patron
la personne qui exerce régulidrement A bord le comman-
dement du navire,

ART. 78. — Est oonsidérée comme armateur toute per
sonne physique, toute société, tout service public qui arme,
exploite ou utilise un navire de mer.

Chapitre 11

LA PROFESSION DE MARIN - CONDITIONS D'EXERCICE

ART, 79, — La qualité de marin maurltanien est réservée
sux npationaux mauritaniens, Blle est constatée par l'immi
triculation du marin par les soins de Vautorité maritime.

Le matricule des marins, tenu par l'autorité marit_ime,
contient tous les renseignements nécessaires a leur jden:
tification et le relevé de leurs services.

Les ports d'immatriculation, en Mauritanie, sont Jes
ports si¢ges de circonscriptions maritimes,

ART.- 80, — Ne peuvent &tre immatriculéds comme marins
mauritaniens que les individus quijustifiént :
1. avoir trouvé un emplol a bord d'un navire;
2. réunlrles conditions de nationalité, Age, aptitude phys"q"ﬁ

aptitude professionneile et moralité fixées par arrétés
ministre chargé de 1a Marine marchande.



ART. 81. — L’embarquement A titre professionnel sur les
vires maurilaniens est interdit aux enfants de moins de
5 8nS révolus.

pe 15 & 17 ans révdlus, ils peuvent cependant embarquer
mme novices en vue d’une formation professionneile.

ART. 82. — Ne peuvent étre immatriculés comme marins

individus condamnés A une peine criminelle ou correc.
gonn"“e ayant entrainé une privation de .ﬁbcrté ‘d.c plu§
i six mois — sauf dérogation de l'autorité maritime si
s condamnation n’a pas un caractére infamant.

Le marin immatpiculé qui fait 1'objet d'une condamna'tipn
e que prévue i T'alinéa précédent est radié¢ et définiti-
qmont exolu de 1a profession.

ART. 83. — Tout marin embarquant sur un navire de mer
ioit, selon sa formation professionnelle, soit un livret
rofessionnel de marin, soit une carte spéciale, valable seu.
ment pour le cabotage national, la navigation cGtiére et
ja petite péche.

Des arrétés du ministre de 1a Marine marchande fixent
les modalités de délivrance des livrets et cartes et les
connaissances professionnelies pratiques exigées pour leur
obtention,

ART. 84. — Le livret professionnel ou la carte spéciale
mentionnent les embarquements 2t débarquements du marin.
fl est remis au marin {ors de son premier embarquement,
La délivrance d'un livret professionnel ou de son duplicata
donne lieu & perception d'unc taxe dont le montant est
fixé¢ par décret.

Le livret ne doit contenir aucune appréciation sur les
services rendus.

ARrT. 85. — Tout marin mauritanien, convaincu d'avoir
vendu ou prété son {ivret professionnel ou sa carte spéciale
d'identité maritime est radié d'office des matricules, sans
préjudice des poursuites pénales qui pourraient &tre engagées
contre {ui et son complice.

ART, 86, — Hors les cas prévus aux articles 82, alinéa 2,
et 85, peuvent étre rayés des matricules et exclus de la
profession :

— le marin qui en fait la demande, sous réserve de ses
obligations militaires ;

-~ {e marin devenu définitivement inapte A la navigation ;

— le marin qui exerce sa profession 'dans des conditions
contraires aux réglements maritimes ;

— fle marin qui (sauf cas de force majeure appréciés par
lautorité maritimie) est resté trois ans sans naviguer;

— fe marin qui, en cours de carridre, aura fait {'objet de
trois débarquements pour faute disciplinaire ou faute grave
dans l'exercice de sa profession. Dans ce dernier cas,
lexolusion est définitive.

La radiation entrafne le retrait du livret professionnel
par {'autorité maritime.

Chapitre III

NATIONALITE DE L'EQUIPAGE
EFFECTIPS - FONCTION A BORD

ART. 87, — Les marins d’un navire forment son équipage
qui est placé sous l'autorité du capitaine, seul juge de la
conduite Ide l'expédition et des déeisions 4 prendre.

Les dispositions de {'article 10 (dernier alinéa), relatives
3 la nationalité de {'équipage du navire mauritanien, et de
Yarticdle 312 du présent code sont applicables en la matiere.

ART. 88, — L'effectif du personnel, sur les navires mau-
ritaniens, doit étre tel que du point de vue :

— de da sécurité de la navigation, {l soit suffisant en
nombre’ et en qualité ;

~— du travail, il n‘entraine pas pour 1'équipage un temps
de service supérieur A la durée maximale de travail fixée
par {a [égislation sur fe travail maritime et des conventions
collectives,

L'effectif A bord de chaque navire est fixé par lautorité
maritime sur proposition de 1'armateur.

ART. 89. — Les fonctions de capitaine ou de patron, de
second capitaine, de chef mécanicien et dofficier, ne peu-
vent &tre exercées que par des marins titulaires de livrets,
dipldmes, certificats, permis ou titres équivalents prévus
par les réglements.

Pour Ul'exercice de certaines fonctions subaliernes, une
qualification professionnelle peut dtre exigée.

Des dérogations peuvent étre accordées, en cas de néces-
sité reconnue sur demande de {'armateur, du capitaine ou
du patron, par l'autorité maritime centrale qui en fixe
les conditions,

ART, 90, — Les conditions d'obtention des livrets, dipls-
mes, certificats et permis sont fixées par arrété du ministre
chargé de da Marine marchande.

Les droits d'examen sont fixés par décret.

Chapitre IV .
L& CONTRAT DE TRAVAIL MARITIME
I. — Principes et généralités

ART, 91, — Par dérogation aux dispositions du Code du
travail et compte tenu des spéeificités inhérentes au métier
de marin, tout contrat de travail condlu entre un marin et
un armateur ou son représentant qualifié, pour servir A
bord d’un navire, est réputé contrat de travail maritime et
sournis aux dispositions du présent code et de ses textes
d'application,

ART, 92. — Le contrat de travail maritime est le lien
contracté, entre un armateur ou son rupréscntant ¢t un
marin, pour un emploi & assurer A bord d'un navire et
relatif 2 da marche générale de ce navire (service du pont,
de la.machine ou service général).

Tout contrat de travail pour un emploi non relatif a la
marche générale du navire n'est pas contrat de travail mari-
time et reste soumis aux dispositions du Code du travail,

De méme, en dchors des périodes d'ambarquement, ic
contrat de travail maritime est régi par les dispositions
du Code du travail.

ART. 93, — Le'contrat de travail maritime fixe {es droits
et obligations du marin et de {’armateur sous réserve des
dispositions d’ordre public. Il mentionne notamment le ser-
{ «ice pour {equel le marin s'engage, sa fonction & bord, le




montant des salaires et accessoires, les bases de calcul des
parts ou primestde péche.

En matitre maritime, la capacité de contracter est sou-
mise aux régles de droit commun, sous réserve des dispo-
sitions des articles 81 et 144 du présent code relatives ‘aux
mincurs.

Nul ne peut passer un contrat de travail maritime s’}
n'est libre de tout autre contrat de travail,

L’engagement maritime est libre. Le capitaine d'un navire
conserve le libre choix de son équipage. Aucune opération
de placement ne peut donner lieu & une rémunération quel-
conque de da part du marin. En vertu des accords de péche
liant da Mauritanie avec les pays qui péchent dans ses eaux,
Y'autorité maritime peut procéder A des opérations de pla.
cement de marins & bord des navires de péche visés par
ces accords.

ArT. 94, — Les conditions de travail peuvent faire 'objet
de conventions colectives ou d'accords d'établissement entre
marins et armateurs ou {eurs roeprésentants qualifiés.

Les conventions collectives . font J'objet d’un dépdt au
greffe du tribunal du travail. Edes sont publiées au Journal
officiel et affichées dans les locaux ou postes d’équipages.

Les accords d’établissements sont déposés & Ia circons.

cription maritime — {e chef de {a circonscription ne les
vise qu'autant qu'ils sont conformes aux dispositions 1égales
ou réglementaires ou découlent des conventions collectives
en vigueur.

Les modalités applicables en la matidre sont cefles fixées
par {e Code du travail avec les réserves suivantes

1. Les fonctions dévolues 4 Yinspecteur du travail sont
exercées par le chef de (a circonscription maritime intéressée,

1. Lorsqu'il est prévu, {"avis du Conseil national du travail
est remplacé par celui du ministre du Travail

3. Les attributions exercées par le ministre du Travail le
sont par de ministre chargé de la Marine marchande,

ART. 95. — Toutes les clauses et stipulations du contrat.

de travail maritime doivent, 4 peine de nullité, &tre inscrites
ou annexées au réle d’'équipage,

L'autorité maritime mentionne au rdle d'équipage.et sur
le livret professionnel du marin les lieu et date d'embarque-
ment et débarquement.

ARTt, 96, — Le contrat de travail maritime doit &tre obli.
gatoirement constaté par écrit. Il doit étre rédigé en termes
clairs et de nature A ne laisser aucun doute aux parties sur
leurs droits et obligations réciproques. Les marins peuvent
s'en faire expliquer et traduire les clauses par les services
de la circonscription maritime lors de Jeur embarquement
administratyf au rdle d'dquipage.

-~= Si le contrat est conclu pour une durés déterminée,
1l doit fixer cette durde.

~— §'il est conclu «au voyages, il doit mentionner la
durée maximale du voyage et le port ol i prendra fin.

— §'il est conclu poéur une durée indéterminée, il fixe
obligatoirement le délai de préavis & obscrver en cas de
résiliation par une des parties. Ce délai doit étre le méme
pour les deux parties et ne pas &tre inférieur A 24 heures,

— Le contrat & I'essai ne peut étre supérieur & deux mois,
Si I'essai n'est pas oconcluant, les frais éventuels de rapa.
triement sont 3 la charge de l'armateur,

ART. 97. ~— Le contrat de travail maritime est visé
Vautorité maritime. Celleci ne peut régler les condition,
du contrat. Mais elle peut refuser son visa lorsque Je Contray
contient une clause contraire-aux dispositions d'ordre public
du présent code.

ART. 98, — Sauf lc cas ob la convention contraire g
prévue au présent code, les parties ne peuvent déroger auy
régles applicables en matidre de travail maritime,

Le texte du présent code, les textes réglementaires d'appl;.
cation régissant i¢’ contrat de travail maritime et le texte
de ce contrat fui-méme doivent se trouver a bord pour &y,
communiqués, par {e <apitaine, au marin sur sa demande,

'ART. '99. — Le présent code est applicable A tous Joy
contrats conclus pour tous les services a4 accomplir sur yp
navire mauritanien. 11 est applicable aux marins étranger,
embanqués sur tout navire battant pavillon mauritanien ¢
aux marins mauritaniens embarqués sur des navires da
piche étrangers, aux termes des accords de péches. Hory
ce cas, il n'est pas applicable aux marins mauritaniens
embarqués sous pavillon étranger.

II. — Obligation du marin envers l'armateur

ART. 100. — Le marin dolt accomplir son service dany
les conditions déterminées par le contrat, les lois-et rigle.
ments en vigueur.

Il est tenu de s¢ rendre 2 bord du navire sur lequel i
embarque aujour-et A theure qul lui sont indiqués par son
employeur ou fe représentant de. celui<i.

ART, 101, — Les rdgles générales concernant lorganisa
tion du travajl A bord et les travaux exigibles sont fixées
par l'autorité maritime en fonction du genre de navigation
effectuée,

L'organisation du travail 3 bord incombe au capitaine,
dans le cadre des réglements en vigueur.

Le tablcau organisant lc travail A bord doit &tre fait par
le capitaine, visé par 'autorité maritime, consigné sur le
tournal de bord et affiché dans les postes d'équipage..

ART. 102. — Le capitaine détermine les conditions dans
lesquelles Ie marin qui n'est pas de service peut descendre
a terre.

En outre, i doit exercer sur les marins mineurs une sur
veillance attentive, veiller 2 ce qu'ils ne soient cmployés
qu'd des travaux en rapport avec leur aptitude physique ¢f
leur formation professionnelle.

ART. 103. — Sauf dans les circonstances de force majeure
et cedes ol Je salut du pavire, des personnes embarquées
ou de la cargaison est en jeu — circonstances dont le oaph
taine est seul juge —, le marin n’est pas tenu, sauf convén
tion contraire, d'accomplir un travail inoombant A une cals
gorie de personnel autre que celle dans laquelle il est engdf

H est tenu, quelle que soit sa spécialitd, de travailler &
sauvetage du navire, de ses débris, des effets naufragés ¢
de la cargaison.

Le marin est également tenu aaccomplir, en &
ses heures de service, e travail de mise en état de prop
de son poste d'équipage, de ses annexds et de ses O
de couchage ou de plat, sans que ce travail puisse onn
lieu A rémunération,

ohors ¢
rel



ART.. 104, — A-bord de tout navire dont ¥'effectif com-
porte plus de dix (10) hommes d'équipage, il est institué
un ou plusicurs 1éégués du personnel qui ont pour rédle
de transmettre au capitaine des réclamations individuelles
ou collectives concernant les conditions de travail, d’hygitne,
de sécurité ou de nourriture,

Les réglaments, conventions ou usages définissent le cadre
de leurs activités,

ART. 105. — Le travail & bord des navires est organisé

sur {a base de huit heures par jour pendant six jours ou de’

quarante-huit heures par semaine ou de¢ manidre équiva-
jente sur une période autre que la semaine.

Est considéré comme temps de travail effectif le temps
pendant lequel le personnel embarqué est, par suite d'un
ordre donné, & la disposition du capitaine hors des {ocaux
qui lui servent d’habitation & bord. Pour le service au pert,
chaque heure de présence 4 bord-a la disposition du capi-
taine est considérée commume heure de travail effectif.

ART, 106. — Des heures supplémentaires peuvent étre
effectuées pour tenir compte des nécessités "d’exploitation
des navires,

Le capitaine doit tenir un registre des heures supplé
mentaires effectuées par l'dquipage.

Un -décret fixera l'organisation du travail & bord en
fonction de la navigation effectuée et pour les différentes
spécialités de méme que les travaux exigibles du personnel
et Je mode de rémunération des heures supplémentaires,
aprés consultation des organisations professionnelles patro-
nafes et syndicales,

ARrT. 107. — Hors des cas de force majeure, lorsque le
salut du navire, de ses passagers et de sa cargaison est en
jeu, la durée offectivé de travail ne peut en aucun cas
dépasser douze heures par jour — sauf le jour d’arrivée et
de départ dans.un port, sous réserve des dispositions du
décret prévu A l'article 106,

Les heures supplémentaires effectuées par le personnel
¢t commandées par 1es. cas de force majeure mentionnés au
présent artiole ne donnent pas lieu 2 rémunération.

ART, 108, — Sauf dispositions particulidres, prévues par
les conventions ou accords collectifs, la durée du travail
est fixée sur les navires de péche par la convention entre
les parties, en fonction des nécessités de la péohe.

Dans tous les cas, de travail doit &tre organisé de manidre
2 assurer aux mnarins un repos minimum ininterrompu de
hujt heures par jour.

§'il n'est pas prévu de rémunération des heures supplé |

mentaires, {I est alloué en compensation i l'équipage, dans
les conditfons fixées & i'article 105, alinéa 1, une prime de
pé&he qui. s'ajoute au salaire fixe normal.

111, — Obligations de l'armateur envers le marin

ArT, [09. — Les marins sont rémunérés soit A salaires
fixes soit A profits éventuels ou par une combinaison, de
ces deux.modes de rémunération,

Tout contrat & profits éventuels (4 la part) doit déter-
miner les dépenses et {es charges communes 3 déduire du
produit brut pour former le produit net, ainsi que le’
noémbre de parts revenant a

Un décret fixera les lieux et époques de liquidation et
de paiament des salaires en fonction des différents types de
contrats et de la navigation effectuée.

ART, 110. — Des conventions collectives ou accords d'éta-
blissement peuvent é&tre conclus pour déterminer {es salaires
et primes applicabies..

En l'absence de telles conventions ou dans deur silence,

‘le ministre chargé des -Péches et de la Marine marchande
. peut, aprés avis du ministre du Travail, fixer les barémes

minima,

ART, 111, — Le marin qui est appelé A remplir une fone.
tion autre que celle pour laquelle il a été engagé et compor-
tant un salaire plus élevé que le sien a droit & une augmen.
tation de salaire égale A la différence entre son salaire pri-
mitif et le salaire afférent 2 la fonction qu'il a temporai-
rement occupdée.

ART. 112. — Les salaires sont payables A termes échus et
réguliers, Des avances et des acomptes peuvent étre accordés
aux marins, Salaires .et.acomptes sont mentionnés au réle
d'équipage.

Les avances de salaires doivent 8tre faites sous le con-
trole dé l'autorité maritime.

Aucun acompte ‘ne peut &tre payé en cours de voyage
s'il n'est préalablement mentionné au livre de bord, sous
la signature du marin ou & défaut des deux principaux de
I"dquipage. Le capitaine juge seul de l'opportunité de la
demande de l'acompte et du emontant de celui<t.

ArT. 113, — Les marins peuvent déléguer feurs salaires
et profits lors de {'"embarquement en faveur des personnes
de leur famille, en fait ou légalement & {etr charge. Le
montant de la délégation, les noms des bénéficiaires et les
époques de palement sont mentionnés au réle d'équipage.
Le montant des sommes déléguées, qui ne peut &tre supé-
rieur aux deux tiers du salaire et des accessoires, est déposé
par l'armateur (ou son représentant) dans une banque
mauritanienne,

ART, 114, — Les salaires, profits ou autres rémunérations
des marins sont saisissables ou cessiblés dans les conditions
fixdes par le Code de travail, Sont cependant insaisissables
pour quelque cause que ce soit : -

- fes vétements (sans exception) des marins:
— Jes instrumeats ou autres outils servant & lexercice de

{eur profession ;
~— les sommes dues aux marins, pour frais médicaux, phar

maceutiques, de rapatriement ou au titre des allocations

familiales.

ART. 115. — Le marin qui, étant de service, s'absente
sans autorisation au moment ot il aurait da prendre son
service, perd le droit aux salaires pendant son temps
d'absence.

En cas de' rupture de contrat de travall maritime par
sulte d'absence irrégulitre du marin, le montant des salaires
dus est déposé & un comptedépdt des gens de mer prévu
dans le cadre de l'article 217 du présent code, par linter-
médiaire de -{'autorité maritime,

L'inexécution des obligations par le marin ne peut donner
droit & {'armateur qu'au’ congédiement pour motifs égi-
times mais non a Vamende, 'ni & retenue sur salaire. L'auto-



rité maritime centrale peut cependant faire prélever sur
ses salaires le montant des amendes disciplinaires infligées
au. marin.

.. ART. 116, — Les marins ont droit & un repos complet
d'une journée par semaine pour' tout contrat de travail
maritime supérieur & six jours.

. Toutes les fois que {e repos hebdomadaire n'a pu &tre
‘donné A sa date il doit étre.remplacé par un repos de
24 heures consécutives soit au retour du navire au port
d’attache, tdte de ligne ou de retour habditucl, soit, par
. accord mutuel, dans.un port d'escale,

Tout repos hebdomadaire non donné A sa date et non
compensé ainsi qu’il est dit cidessus donne droit a un
jour de congé payé s’ajoutant au congé annuel.

~ Art. 117. — Une journée de repos hebdomadaire s'entend
de vingt-quatre heures de repos consécutives, comptées i
partir de I'heure normale de la reprise du travail journalier.
Tout travail- effectué le jour du repos hebdomadaire en
suspend (’cffct, & moins que ce travail ne soit nécessité
par un cas fortuit, de force majeure et dont la durée
n'excide pas deux heures. Toutefois, les travaux occasionnés
_ par les circonstances de force majeure préyues 2 l'article 107,
alinéa "1, ou par des opérations d'assistance, sont obliga-
toires et ne portent pas atteinte & la ragle du repos hebdo-

madaire. Ces travaux ne donnent pas lieu 2 compensation.

ART. 318, — Les marins ont droit A un congé payé 2 la
charge de l'armateur, calculé & raison de deux jours et demi
ouvrables par mois d’embarquement.

- Lé congé est proportionnel a la durée du service et doit’

¢tre donné chaque année par {'anmmateur.

La anise en congé du marin est décidée par’'le capitaine
en fonction des intéréts du mavire, Le marin ne peut exiger

de congés payés qu’aprés un an d’embarquement, sauf débar-

quement avant cette date. Pendant ses congés payés, le
marin ne peut effectuer aucun travail salarié et ne peut
pas dans tous les cas embarquer sur un autre pavire.

Si le navire est en voyage, 1a mise en congé ne peut ‘dtre
donnde qu’au retour du pavire en Mauritanie. sauf accord
eatre les varties.

ART: 119. — L’autorité maritime mentionne les périodes
de congé au rdle d'dquipage et au livret professionnel ‘du
marin.

Aux congés annuels, s'ajoutent éventuellement les jours
légalement pris et chdmés, lorsque ces jours de repos n'ont
pu é4tre pris auparavant,

Pendant les périodes de congés payés, les marins ont
droit au salaire fixe et & I'indemnité de nourriture,

ART. 120. — Le marin a droit 2 1s nourriture 3 bord des

navires-ou A une indemnité de nourriture 5'il ne peut dtre
nourri A bord pendant toute la’ durée de son embarque-

ment et pendant les jours de repos et de congés payés, Les
conditions de nourriture et le montant de l'indemnité de
nourriture sont fixés par les conventions et riglements en
vigueur,

Les aliments fournis par l'armateur doivent &tre sains,

de bonne qualité et en quantité suffisante.
 L'autorité- maritime veille A& l'application de cetie condie
tion,

ART, 121. — Les marins ont droit & la fourniture ¢,
matériel de couchage et de plat, pendant leur embarque.
ment, dans les conditions fixées par les conventions o
réglements en vigueur,

ART, 122. — Le marin est payé de ses salaires et soigns
aux frais de {'armateur. sl est blessé au service du navire
ou s'Hl tombe maladec pendant son embarquement.

En cas de décds, les frais funéraires et le rapatriemen
sont a la charge de l'armateur.

ART. 123. — Le marin blessé ou malade, débarqué nop
encore guéri, est soumis au régime de droit commun ep
matitre d’accidents du travail et de.maladies profession.
nelles ou & celui de lassistance médicale gratuite sous
réserve des dispositions de l'article .124 cidessous,

Les maladies contractées en service par le marin, méme
si elles n'ont pas un.caractére professionnel, sont couvertes
par ce régime.

Dans lé cas out le amnarin est débarqué pour maladie oy
blessure-hors de Mauritanie, 'armateur doit lui fournir les
soins et salaires jusqu'd son rapatriement en Mauritanie
sous réserve des dispositions de Uarticle 124 cidessous,

ART. 124, — Ne donnent droit & aucune indemnité les
blessures ou maladies résultant d'un fait intentionnel ou
d'une faute inexcusable du marin.

Les salaires ne sont plus assurés X partir du jour de Ja
cessation du travail. Le marin conserve toutefois le droit
A la npourriture jusqu?d son débarquement.

Dans ce cas, le capitaine est. tenu de faire donner su
marin tous les soins nécessaires jusqu’d ce que Je marin
soit mis A terre et confié & une autorité mauritanienne.
Si le débarquement a lisu hors d'un port mauritanien, le
capitaine doit prendre toutes les dispositions utiles pour
faire assurer les soins et le rapatriement du marin, aux frais
de armateur, sauf recours ultérieur de celui<i A l'encontre
du - marin.

ART. 125, ~ Est considéré comme aocident de travail
maritime tout accident survenu au cours ou A l'occasion
de Yexercice du métier de marin, entralnant pour ce der
nier, soit une incapacité ‘de travail temporaire ou détinitive,
soit Ia nécessité de soins ‘médicaux.

ART, 126, — Par maladie contractée en service maritime,
on entend. toute affection constatée -en cours d'embarque
ment du marin entrainant pour la victime soit.une incr
pacité temporaire ou définitive de ‘travail soit da nécessité

" de soins médicaux.

En cas de contestation sur {origine de la maladic,
Vautorité maritime du port fait faire une contre-visite pAf
le médecin des gens de mer attaché A la circonscription
maritime ot A défaut par un médecin de son choix.

ART. 127. — Tout accident ou maladie en cours d'emd*”
-quement doit étre constaté par un rapport détaillé de b,l"'
sure ou de maladie, établi par le capitaine et contrcs{ﬂf;
par des témoins. Ce rapport doit &tre e plus précis possiblé
dans Ja.mention. des circonstances exactes ‘de I'accident, de
la date, du licu, des mesures d’urgence prises A bord, 8l
que de la durée prévue de lincapacité.

- Ce document, accompagné obligatoirement de ceruinar?
médicaux signés- du medecin, doit étre remis 2 rautorit
maritime ou consulaire la’ plus. proche.



ART. 128. — Les marins sont soumis au régime de droit
commun en matitre de pension et de vetraite. Un ddcret
déterminera les conditions de recouvrement des cotisations,
e mode de validation ‘des services .et la constitution des
dossiers de propositions de pensions qui seront établis par
jes services de la marine marchande.

ART. 129. — Les marins sont affiliés au régime de droit
commun en matiére de prestations familiales. Les conditions
de création et de fonctionnement d'une section marinm‘c de
la Caisse nationale de sécurité sociale pourront &tre fixées
en tant que de besoin par vole de décret..

ART. 130, — Un décret €ixera les modalitds d'application .

des dispositions de la présente loi relatives au statut social
du marin.

ART, 131. — Les conditions dans lesquelles les marins
mauritaniens embarqués & bord des navires peuvent, s'ils
sont régulitrement inscrits sur des listes électorales, voter
par procuration, seront déterminées par décret.

Chapitre V

DU RAPATRIEMENT BT DB LA FIN DU CONTRAT DE TRAVAIL MARITIME

ART, 132, — Tout marin débarqué en territoire étranger
en'fin de dontrat, ou pour une autre cause doit étre rapatrié
en Mauritanie par 'armateur. Sauf convention contraire, le
rapatriement est effectué vers le port mauritanien d'embar-
quament,

Les marins étrangers embarqués dans un port étranger.

doivent étre rapatriés vers ce port — & molns que les parties
n‘en ajent disposé autrement au moment de 'embarquement.

ART. 133. — Les (rais de rapatriement sont & la charge
de I'armateur. Il est toutefois remboursé de ses frais @

1. par le marin : lorsque celui<i est débarqué par 1'auto-
rité maritime pour moti disciplinaire ou dans le cas prévu
& l'alinéa premier de farticle 124 de la présente loi;

2, par I'Etat {orsque le marin est débarqué par l'autorité
maritime, pour passer en jugement ou subir une peine,

I'Etat pouvant s¢ retourncr éventuelicment contre le marin.-

3. Sont réglés par les deux parties, au prorata du temps
de service du marin, les frais de rapatriement, e¢n cas de
résiliation par la volonté commune des parties du contrat
de travail maritime.

ART, 134, — Le rapatriement comprend : le¢ transport, le
logement, da nourriture et éventuellement les vétements si
le marin est dans un dénuement total, & charge pour lui
d'en rembourser le montant par la suite, Sauf convention
contraire des partics, le marin qui n'est pas rapatrié a
son port d’ombarquement a droit au transport depuls le
lleu ou il est débanmqué jusqut ce port.

ART, 135, — Le contrat de travail maritime prend fin :
1, @ 'expiration du temps pour loequel il a €té conclu
$'H est & durée déterminée, ou & {a €in du voyage s’il a été
conclu pour un voyage, sauf interruption forcée ou volon.
taire de celuici. Si le navire se trouve hors de Mauritanie
au moment de l'expiration du contrat, celui<i est prolorgé

pour un mols, jusqu'au retour du navire dans un port
mauritanien, sauf convention contraire des parties;

2, par consentement mutuel des parties;

3. Le contrat peut dgalement prendre fin quelfe que soit
sa nature :

a) dans les cas de force majeure :

— le décds du ‘marin; .

— la maladie ou Yaccident nécessitant le débarque
ment ou empéchant l'embarquement du marin, sous
réserve des dispositions de {'article 123 du présent
code ;

-—ia vc'ntc, la prise, e naufrage ou {'innavigabilité
du navire. Dans ce cas, le marin bénéficie de deux
mois de salaire, d'allocationchdémege et €ventuelie.
ment d'une indemnité de perte d'effet;

b) A la suite de la résiliation ou de {a rupture du contrat
par l'unc des parties : dans ce cas, le contrat ne peut &tre
résilié ou rompu alors que le navire est en mer et un préa.
vis d‘une durée minimum de vingtquatre heures doit étre
observé par les deux parties. Pour les contrats au voyage,
le préavis peut &tre verbal, & condition qu'il soit mentionné
su rdle d'équipage;

¢) & la suite du débarquement du marin par {‘autorité
maritime,” pour anotif disciplinaire ou pénal.

. Le contrat de travail maritime est suspendu pour les
autres .cas (blessures. et maladies en cours de navigation,
congés, repos, gréves dégales, service militaire).

Un arrété du ministre chargé de la Marine marchande
fixe les conditions d'application des dispositions ci-dessus,

ART, 136, — Dans un port mauritanien le congédiement
du marin par {'armateur ou le capitaine est soumis au con-
trole de {'autorité maritime suivant la procédure cl-apris ¢

— Le marin qui estime avoir été congédié abusivement
peut déposer un recours devant l'autorité maritime;

- Celle<i statue par décision motivée aprés information
contradictoire — puils donne accord pour le débarquement
du marin, s'il existe un motif {égitime ou une circonstance
de force majeure, la preuve du motif légitime incombant A
Varmateur;

— La décision motivée est communiquée aux parties
Immédiatement. Si la décision motivée refuse le débarque.
ment du marin, celui<i peut saisir le tribunal par citation
‘directe sans Tecourir a {a procédure de conciliation de
droit commun;

~ Si les circonstances ne permettent pas & Jautorté
-aritime de conclure par déision motivée, elle admet les
parties 3 la tentative de concillation;

— Le procés-verbal de conciliation vaut accord entre les
parties ;

— Le procds-verbal de non<oncillation vaut permis de
citer devant le tribunad, pour le marin.

Hors de Mauritanie, le capitaine ne peut congédier un
.marin qu'avec l'autorisation de  l'autorité maritime ou
consudaire.

Dans tous les cas le motif du congédiement doit &tre
porté au rdle d'équipage ct.notifi¢ par écrit au marin, s'il
le demande,

ART. 137. ~ Le marin congédié- pour faute lourde ‘vu
pour tout autre motif {gitime n'a droit & aucune {ndemnité
de {jcenciement.



ART. 128, — Les marins sont scumis au régime de droit
commun en matiére de pension et de retraite. Un décret
déterminera les conditions de recouvroment des cotisations,
fe mode de validation des services -et la constitution des
dossiers de propoSitions de pensions qui seront établis par
les services de la marine marchande.

ART. 129. — Les marins sont affiliés au régime de droit
cornmun en matidre de prestations familiales. Les conditions
de création et de fonctionnement d'ine section maritime de
1a Caisse nationale de sécurité sociale pourront é&tre fixées
en tant que de besoin par voie de décret, .

ART. 130, — Un décret fixera les modalltés d'application .

des dispositions de 1a présente loi relatives au statut social
du marin.

ArT. 131, — Les conditions dans lesquelles les marins
mauritaniens embarqués & bord des navires peuvent, s'ils
sonl régulidrement inscrits sur des {istes électorales, voter
par procuration. seront déterminées par décret.

Chapitre V

DU RAPATRIEMENT BT DB LA FIN DU CONTRAT DB TRAVAIL MARITIMB

ART. 132. — Tout marin débarqué en territoire étranger
en'fin de ¢ontrat, ou pour une autre cause doit étre rapatrié
en Mauritanie par larmateur. Sauf convention contraire, le
rapatriement est effectué vers e port mauritanien d'cmbare
quement,

Les marins étrangers embarquéds dans un port étranger.

doivent &tre rapatrids vers ce port — & molns que les parties
n'en aient disposé autrement au moment de 'embarquement.

ART. 133, — Les frais de rapatriement sont 3 la charge
de I'armateur. Il ecst toutcfois remboursé de ses frais

I. par le marin : lorsque celui<i est débarqué par 1auto-
rité maritime pour motif disciplinaire ou dans le cas prévu
& l'2linéa premier de Varticle 124 de la présente loi;

2. par I'Etat lorsque le marin est débarqué par 1'autorité
maritime, pour passer en jugement ou subir une peine,

I'Etat pouvant se retourner éventucllement contre le marin,.

3. Sont réglés par les deux partics, au prorata du temps
de service du marin, les frais de rapatriement, en cas de
résiliation par la volonté commune des parties du contrat
de travail maritime.

ART, 134, — Le rapatriement comprend : e transport, le
logement, da nourriture et dventucllement les vétements si
le marin est dans un dénuemnent total, A charge pour luf
d’en rembourser le montant par la suite. Sauf convention
contraire des parties, le marin qui n'est pas rapatrié¢ a
son port d'embarquemnent a ,droit au transport depuis le
flcu ol 1] cst débanqué jusqu cc port.

ART. 135, — Le contrat de travail maritime prend fin :
1. 4 {'expiration du temps pour lequel il a été conclu
3’1l est A durde déterminée, ou a 1a fin du voyage s’il a ét¢
conclu pour un voyage, sauf interruption forcée ou volon-
taire de celui<ci. Si le navire se trouve hors de Mauritanie
au moment de {'expiration du contrat, celui<i est prolongé

pour un mois, jusquau retour du navire dans un port
mauritanien, sauf convention contraire des parties;

2. par consentement mutuel des parties ;

3. Le contrat peut également prendre fin quelle que 5oy
sa nature @

a) dans {es cas de force majeure :

— le décds du 'marin;

— la maladie ou T'accident nécessitant le débarque.
ment ou empéchant l'ambarquement du marin, soyy
réserve des dispositions de l'article 123 du préseny
code ;

— {a vente, la prise, le naufrage ou {'Innavigabilits
du navire. Dans ce cas, le marin bénéficie de deyy
mojs de salaire, d'allocationchdmage et éventuele.
ment d'une indemnité de perte d'offet;

b) A& la suite de la résiliation ou de la rupture du contrat
par l'une des parties : dans ce cas, le contrat ne peut étre
résilié ou rompu alors que l¢ navire est en mer et un préa
vis d’'une duréde minimum de vingtquatre heures doit 8ire
observé par les deux parties. Pour les contrats au voyage,
le préavis peut &tre verbal, & condition qu'il soit mentionns
au rdle d'équipage ;

¢) A la suite du débarquement du-marin par {'autorii¢
maritime, pour wotif disciplinaire ou pénal.

Le contrat de travail maritime est suspendu pour les
autres .cas (blessures. et maladies en cours de navigation,
congés, repos. gréves dégales, service militaire).

Un arrété du ministre chargé de la Marine marchande
fixe les conditions d’application des dispositions cidessus,

Art, 136, — Dans un port mauritanien le congédiement
du marin par l'armateur ou le capitaine est soumis au con
trole de {'autorité maritime suivant la procédure claprés @

— le marin qui estime avoir été congédié abusivemen:
peut déposer un recours devant l'autorité maritime;

— Celleci statue par décision motivée aprés information
contradictoire — puis donne accord pour le débarquement
du marin, s'il existe un motif 1égitime ou une circonstance
de force majeure, la preuve du motif {égitime incombant 3
l'armateur ;

— La décision motivée est communiquée aux parties
immédiatement. Si la décision motivée refuse le débarque
ment du marin, celui-ci peut saisir le tribunal par citation
‘directe sans recourir a ia procédure de conciliation de
droit coromun ;

— Si les circonstances ne peomettent pas & l'autoriit
maritime de conclure par décision motivée, elle admet les
parties A la tentative de conciliation;

-~ Le procds-verbal de conciliation vaut sccord entre ¢
parties;

— Le procds-verbal de non<onciliation vaut permis de
citer devant le tribunai, pour l¢ marin.

Hors de Mauritanie, le capitaine ne peut congédier un
Jmarin qu'avec l'autorisation de l'autorité maritime OV
consulaire.

Dans tous les cas le. motif du congédiement doit e
porté au role d'dquipage et.notifié par écrit au marin, 3
le demande.

ART. 137. — Le marin congédié” pour faute lourde )::
pour tout autre motif dégitime n'a droit & aucune indemni
de dicenciement.



marin licencié pour d‘autres motifs que le cas précé-
st 8 droit & une indemnité de préavis ou de licenciement
jxte Par les conventions et réglements en vigueur.
Toutefois, ces dispositions n’excluent pas -l'acti.on en dom-
§88CS et intéréts suivant des procédures du droit comunun.

ART.-138. — Le marin peut damander 1a résillation du
rat de travail pour inexécution par l'armateur de ses

nt A
«@ mentionnd au roéle

Mligations. Le motif doit en étre
Jéquipage.

Il peut dtre condamné A des dommages ¢t intéréts pour
jobservation du préavis ou rupture abusive de contrat.

Hors d'un port mauritanien, le marin ne peut débar-
ger de duiméme sans autorisation de l'autorité maritime
qua]iﬁét.

Les modalitds d'application des dispositions cidessus
sont fixées par décret.

Chapitre VI

DISPOSITIONS SPECIALES DU CONTRAT DB TRAVAIL MARITIME
"RELATIVES A CERTAINES CATEGORIES DE MARINS
OU A CERTAINS NAVIRES

ART, {39, — En raison de la situation particulidre de
fa fonction du capitaine des _dispositions spéciales régissent
lc contrat de travail du capitaine ou patron de navire :

1. Les conventions passées entre d'armateur et son repré-
sentant — le capitaine —, relativement & la fonction com-
merciale de celuici en sa qualité de mandataire de l'arma-
teur, peuvent étre valablement constatées sans Intervention
de Tautorité maritime,

2. Tout capitaine engagé pour un voyage- est tenu de
l'achever sous peine de dommages et intéréts envers les
propriétaires, armateurs ou affréteurs.

1. L'armmateur peut toujours congédier d¢ capitaine. Copen-
dant, en cas de renvoi injustifié, l'armateur peut étre
condamné au paiement de dommages ct intéréts.

4, Le congédiement du capitaine hors d'un port mauri-
tanien n’est pas subordonné, X l'autorisation de l'autorité
maritime..

ART, 140, — Les capitaines des navires sont hadilités pour
assurer .Je.cas échéant, en mer, l'exécution du service de
Pétat civil et Vétablissement de certalns actes publics, en

'absence des agents spécialement qualifids pour'y procéder.

Hs peuvent dresser des actes de naissance, décds, testa-
ments, des actes administratifs (proctswerbaux de dispa.
rition). Les actes d'état ¢ivil sont annexds au réle d'équipage
et remis & {"autorité maritime.

Un décret déterminera les modalitds d'application de
ces dispositions, ainsi quc celles applicables aux successions
maritimes et les obligations du capitaine en la matidre,

ART. 141, — L'autorité maritime a le pouvoir de requérir
les capitaines de navires de recevoir & leur bord, en vue
d'un rapatriement en Mauritanie, les marins débarqués d‘un
autre navire, ou des passagers ordinaires, en cas de néces.
sit€. La réquisition doit étre faite par é&rit.

ART, 142, — Un arrtté détermine les modalités d'appil.
cation des dlspositions ci<essus,

ART, 143, — L'autorité maritime définit les conditions
dans lesquelles des capitaines de navires doivent, en tant
que de besoin, préter leur concours aux missions des
services océanographiques, météorologiques, et de surveil-
lance cbtidre, en fournissant les rensecignements techniques
qui leur seront demandés,

ART, 144, — L'autorité maritime fixe des conditions par-
ticulidres pour ce qui concerne {'engagement, l'embarque-
ment et les conditions générales de travail des mineurs &
bard des navires. Sous réserve des dispositions de 'articlc 81
du présent code, I'embarquement des marins mineurs esi
subordonné & {'autorisation de cedui qui détient {a puissancc
paternclie,

L'autorisation donnée dors du premier embarquemem
confére au mineur capacité de contracter en mati2re mari-
time et de percevoir ses salaires. L'autorisation ne peut
¢t rctirde quand {c marin aticint 1'age de dix-hult ans.

Le mineur embarquéd est quallfié mousse, s'i! est Agé de
moins de seize ans, et novice,. 8’3l est 8gé de moins de
dixhuit ans.

ART. 145, — Les dispositions parucuueres éventuellement
applicables aux marins étrangers embarqués A bord des
navires mauritaniens sont fixées en accord avec les Etats
dont les marins intéressés possddent la nationalité.

ART. 146. ~ Un décret fixe les conditions dans lesquelles
les marins mauritaniens peuvent embarquer & bord des
navires étrangers en accord avec le gouvernement de ['Etat
du pavillon,

ART, 147..=~ Des dispositions particulieres, dérogatoires
aux dispositions de la présente loi régissant le contrat de
travail maritime et relatives notamment aux conditions
générales du travail, & la durde de travaill et aux heures
supplémentaires, aux salaires et indemnitds, aux congés et
repos, peuvent étre prises, par décret, pour tenir compte
des caractéristiques ou du genre d'activitd de certains navires
et des conditions trés spéciales de leur exploitation.

Chapitre VII

DE8S LITIGES ENTRE ARMATBURS BT MARINS

ART.148. — Les régles fixées par le Code du travail
pour e riglement des diftérends individuels sont applicables
aux: litiges individuels entre armateurs et marins, sous les
réserves suivantes

1. Les fonctions de Yinspecteur du travail notamment en
matidre de conciliation sont exercées par e chef de la
circonscription maritime.

2. En cas d'échec de la concillation, les litiges sont portés
devant des tribunaux du travail qui statuent sur {a base de
la réglementation applicable en matidre de travail maritime.

L..e tribunal compétent est celui du port d'attache du
navire ou celui du port d'immatriculatioh du marin.

Toutes actions relatives au contrat de travail maritime
sont prescrites un an aprés le débarquement du marin
Intéressé.



Le marin licencié pour d'autres motifs que le cas précs
dent a droit 4 une Indemnité de préavis ou de licencliement
fixée .par les conventions et réglements en vigueur.

Toutefois, ces dispositions n'excluent pas 1'action en dom-
mages et intéréts suivant ies procédures du drojt commun.

ART. 138. = Le marin peut demander 12 résillation du
contrat de travail pour inexécution par larmateur de ses
obligations. Le motif doit en étre mentionné au réle
d'dquipage.

Tl peut &tre condamné A des dommages et intéréts pour
inobservation du préavis ou rupture abusive de contrat.

Hors d'un port mauritanicn, d¢ marin ne peut débare
quer de {ui-méme sans autorisation de Vautorité maritime
qualifiée,

Les modalités d'application des dispositions ci-dessus
sont fixées par décret.

Chapitre VI

D1SPOSITIONS SPECIALES DU CONTRAT DB TRAVAIL MARITIME
‘RELATIVES A CERTAINES CATEGCORIES DB MARINS
QU A CERTAINS NAVIRES

ART, [39. — En raison de la situation particuli¢re de

la fonction du capitaine des_dispositions spéciales régissent
fe contrat de travail du capitaine ou patron de navire :

1. Les conventions passées entre 'armatevur 2t son repré-
sentant — le capitaine —, relativement 3 Ja fonction com-

merciale de celuici en sa qualité de mandataire de Yarma- '

teur, peuvent édtre valablement constatées sans intervestion
de Tautorité maritime. ’

2. Tous capitaine engagé pour un voyage: est tenu de
Yachever sous peine de dommages ¢t lniéréts envers les
propriétaires, armatcurs ou affréteurs.

3. L’armateur peut toujours congddier de capitaine, Copen-
dant, en cas de renvoi injustifié, I'armateur peut é&tre
condamné au paiement de dommages et intéréts.

4. Le congédiement du capitaine hors d'un port mauri.
taoien n'est pas subordonné A T'autorisation de l'autorité
maritime..

ARrT, 140. — Les capitaines des navires sont habilités pour
assurer .fe.cas dchéant, en mer, {'exécution du service de
Vé&at’ civil et 1'¢tablisscment de certains actes publics, en
'absence des agents spécialement qualifiés pour'y procéder.

His peuvent dresser des actes de naissance, déces, testas
ments, des actes administratifs (procdswerbaux de dispa.
rition). Les actes d'état civil sont annexéds au rdle d'équipage
et remis A {'autorité maritime,

Un décret déterminera les modalités d’application de
ce3 dispositions, ainsi que calles applicables aux successions
maritimes ¢t les obligations du capitaine en la matidre.

ART. 181, — L'autorité maritime a le pouvoir de requérir
les capitaines de navires de recevoir A deur bord, en vue
d’un rapatriement en Mauritanie, les marins débarqués d'un
auire pavire, ou des passagers ordinaires, en cas de ndces.
silé, la réquisition doit dtre faite par &erit.

ART. 142, — Un arrété détermine les modalités d'appli-
cation .des dispositions cidessus,

'ART, 143, — L'autorité maritime définit los conditjep,
dans lesquelles les capitaines de navires doivent, en tany
que de besoin, préter Jeur concours aux missiong dey
services océanographiques, météoralogiques, ¢t de SUrvej).
lance cdtidre, en fournlssant les renscignements tOChniqu“
qui Jeur scront demandds,

ART. 144, — L'autorité maritime fixe des conditions py,
ticulidres pour ce qui concerne l'engagement, I'embarqys,
ment et les conditions générales de travail des mineury )
bord des navires. Sous réserve des dispositions de I'artiole gy
du présent code, 'embarquement des marins mineurs oy
subordonné A {'autorisation de calui qui détient {a pulssane,
paternelle, '

L’autorisation donnée lors du promier embarquemen,
confire au mineur capacité de contracter en matidre ma.
time ¢t de percevoir sey salalres, L'auiorisation ne pey
¢tre retirée quand le marin atteint 'Age de dix-huit ap,,

Le mineur embarqué est qualifié mousse, 3l est Agé g

-moins de seize ans, et novice,. ')l est Agé de moins de

dixhuit ans,

ART. 145, — Les dispositions parucuneres dventuellemens
applicables aux marins étrangers embarqués A bord dg
navires mauritaniens sont fixdes en accord avec Jes Bun
dont les marins intéressés possddent la nationalité,

ART. 146, ~ Un décret fixe les conditions dans lesquelles
les marins mauritaniens peuvent embarquer A bord det
navires étrapgers cn accord avec le gouvernement de MEat
du pavillon,

ART, 147,.— Des dispositions 'particulidres, dérogatolres
aux dispositions de la présente jol régissant le contrat di
travall maritime et relatives notamment aux conditions
générales du travail, & la durée de travall et aux heura
supplémentaires, aux salaires et indemnités, aux congés ef
repos, peuvent &tre priscs, par déeret, pour tenir compu
des caractéristiques ou du genre d'activitd de certains navires
et des conditions trés spéciales de Jeur exploitation.

Chapitre VII

DES LITIGES ENTRE ARMATEURS BT MARINS

ART.148, — Les rigles fixées par le Code du travdl
pour e réglement des différends individuels sont applicablt
aux- litiges individuels entre armateurs et marins, soud W
réserves suivantes

1. Les fonctions de 1'inspecteur du travail notamment ""
matitre de conciliation sont exorcées par fle chef d¢ 1
circonscription maritime. y

2. En cas d'échec de fa conciliation, les ditiges sont P°"d:
devant les tribunaux du travail qui statuent sur i3 bu: ;
la réglomentation applicable cn matidre de travail maritim®

- ’ u

Le tribunal compétent est celul du port d““’."‘h‘d
navire ou celul du port d'immatriculatioh du marin.

m.ﬂlhﬁ

Toutes actions relaiives au contrat de travail
sont prescrites un an aprés de débarquement
intéressd,

du



ART. 149. — Les régles du Code du travail pour e rigle-
ment des différends collectifs sont applicables en matiére
maritime sous les réscrves ci-aprés ;

1. Les fonctions dévdlues A 'inspecteur du travaii, notam-
ment en matidretde conciliation, sont exercées par le chef
de 1a circonscription maritime ;

2. Les attributions du ministre du Travail sont exercées
par le ministre chargé de la Marine marchande. Si celulici
est appolé 4 désigner des experts en médiation, il les choisit
copendant sur Ia fiste établic chaque année par™le ministre
du Travail.

Tirrs 1v
DES TRANSPORTS MARITIMES'

Chapltre I
L'ORGANISATION GENERALE DES TRANSPORTS MARITIMES

ART. 150, — L'organisation générale des transports mari-
times, les mesures d'incitation économique de nature &
favoriser Ya création des armements nationaux et, en parti-
culier, les mesures de coordination qui pourront étre impo-

sées 4 ces armements au service de {'économie nationale -

feront l'objet, en tant que de besoin, d'un décret.

ART. 151, — Les armements snauritaniens sont tenus
d'assurer les transports maritimes présentant un intérét
pour la Nation.

ART. 152, — Les opérations d'affritement de navires de
pavilon étranger par les nationaux mauritaniens sont sou.
mises a J‘autorisation préalable de f‘autorité administrative
maritime.

Ces opérations, pour ce qui concerne la ddlivrance des
moyens de paiement, sont soumises & ia réglementation des
changes.

ART. 153. — Un décret fixera, en tant que de besoin,
les régles applicables au contrat d'affritement, au contrat
de transoart maritime et au transport de passagers.

Chapitre 11

ART. 154. — Toutes les opérations d’achat, de-vente, de
tonstruction de navires de mer, sont soumises aux disposi-
tions suivantes :

l. Elles doivent faire l'objet d'un contrat &crit, soumis
lux formalités de l'enregistrement, et. dans les conditions
Prévues par le Code de {‘enregistrement;

2. Elles sont soumises A {'autorisation préalable de l'auto- |
H'té administrative maritime & laquelle doivent étre commu. |

Mqués pour visa les projets de contrat;

3. Ces opérations, lorsqu’elles s'effectuent entre nationaux
Mauritaniens et nationaux d‘autres Etats, sont soumises i
la réglementation des ochanges pour ce qui concerne la
livrance des moyens de paiement ;

. 4 Ces contrats doivent revétir la forme d'actes authen-
"ques pour les navires de plus de 10 tonneaux.

ART. 155. — rcs rigles générales des contrats civils s’ap;?li.
quent A ces opérations, pour tout ce qui est relatif a l'objet
ct & la capacité des parties.

ART. 156. - Les moqalités d'application des dispositions
cl-dessus sont fixées, en tant que de besoin, par arrété du
ministre chargé de la Marine marchande.

ART. 157. — Tous les bAtiments de mer peuvent étre
saisis et vendus par autorité de justice.

Les priviléges de créanciers seront purgés selon fes moda-
lités qui seront déterminées par décret,

Chapitre IlI
Du PILOTAGE

ART.-158. ~ Le pilotage consiste dans 1'assistance donnée
aux capitaines par un personne! commissionné par {'Etat
ou agent de l'autorité portuaire, pour la conduite des
navires A l'entrée et A la sortie des ports, dans les ports,
rades ou autres caux maritimes.

La création d'une station de pilotage ne peut é&tre auto
risée que par décret.

ART, 159, — L'autorité administrative maritime fixe fes
ports dans lesquels un service de pilotage est organisé.

Le pilotage est obligatolre pour tous les navires mauri.
taniens ou étrangers, sauf pour certaines catégories de
navires qui peuvent en étre dispensés par amété du ministre
chargé de 1a Marine marchande.

ART. 160 — Tout capitaine de navire soumis & I'obli-
gation -de pilotage est tenu de faire le signal d'appel du
pilote lorsqu'il entre dans-la zone de pilotage,

Il est tenu de payer le pilote, méme s'il n‘utilise pas ses

1 services, quand celui<i justifie avoir fait la mancuvre pour

se cendre au<devant du navire.
Le pilotage n'est pas d4 sl lc pllote ne s’cst pas présentd,

ArT, 161, — Le pllote est tenu.d'assister le navire qui
sc présente le premier, ou pour lequel il est désigné par son
tour de service,

Toutefols, le capitaine a 1a faculté de. se faire assister
par de pilote de son choix, dans 1a station de pilotage consi.
dérée. Dans ce cas, Il est tenu de payer en plus lc salaire
du .pilote & qui, selon le réglement de service de 1a station,
revenait da conduite du navire,

ART, 162, — Hors des cas de force majeure, tout pilote
doit, nonobstant toute autre obligation de service, préter
d’abord assistance au navire en danger méme s'il n'en a
pas été requis, du moment olt #-a pu constater le péril
dans lequel se trouve ce navire,

Le pilote a droit, dans ce cas, & la rémunération prévue i
Iarticle 37,

A.n:‘l'. 163, — Les consignataires de navires et les courtiers
maritimes sont personnellement responsables du paiement
des droits de pilotage A Tentrée et & la sortie,

Tout {litige concernant le paiement de droits de pilo-
tage, cntro capitaine, consignataires, courtiers et pilotes est
du ressort du tribunal civil de la circonscription maritime,



ART. 149, — Les régles du Code du travail pour {e régle-
ment des différends collectifs sont applicables en matiere
maritime sous les réserves ci-aprés :

1. Les fonctions dévolues A I'inspecteur du travail, notam-
ment en matidreWde conciliation, sont exercées par le chef
de la circonscription maritime ;

2. Les attributions du ministre du Travail sont cxercées
par le ministre chargé de la Marine marchande. Si calui<i
est appelé A désigner des experts en médiation, il les choisit
copendant sur [a tiste établie chaque année par™le ministre

du Travail.

TiTRE 1V
DkS TRANSPORTS MARITIMES

‘Chapitre 1
L’ORGANISATION GENERALE DES TRANSPORTS MARITIMES

ART. 150. — L'organisation générale des transports mari-
times, les mesures d'incitation économique de nature &
favoriser {a création des armements nationaux et, en parti-
culier, les mesures de coordination qui pourront étre impo-
sées A ces armements au service de 'économie nationale

feront 'objet, en tant que de besoin, d'un décret.

ART. 151. — Les ammements mauritaniens sont tenus
d'assurer les transports maritkmes présentant un Intérét

pour la Nation.

ART. [52, — Les opérations d’affrétement de navires de
paviion étranger par ies nationaux mauritaniens sont sou.
mises A {'autorisation préalable de {'autorité administrative
maritime,

Ces opérations, pour ce qui concerne 1a ddlivrance des |

moyens de paiement, sont soumises 2 la réglementation des
changes.

ART. 153, — Un décret fixera, en tant que de besoin,
les régles applicables au contrat d'affrétement, au contrat
de transoart maritime et au transport de passagers.

Chapitre I

ART 154, — Toutes les opérations d’'achat, de:vente, de
construction de navires de mer, sont soumises aux disposi-
tions suivantes :

1. Elles doivent falre l'objet d’'un contrat écrit, soumis
aux formalités de l'enregistrement, et. dans les conditions
prévues par le Code de V'enregistrement;

2, Pilcs sont soumises A 1'autorisation préalable de l'auto-
rité administrative maritime 3 laquelle doivent étre commu- |

niqués pour visa Jes projets de contrat;

3. Ces opérations, lorsqu'elles s’offectuent entre nationaux
mauritaniens et nationaux d'autres Etats, sont soumises 2
la réglementation des changes pour ce qui concerne la
délivrance des moyens de paiement;

4. Ces contrats doivent revétir la forme d'actes authen.
tiques pour les navires de plus de 10 tonncaux.

ART, 155. — ica scgles générales des contrats <ivils s'appy;,
quent A ces opérations, pour tout ce qui est relatif & Lobjey
et & la capacité des parties.

ART, 156, — Les modalités d'application des dispositiony
ci-dessus sont fixédes, en tant que de besoin, par arrété g,
ministre chargé de la Marine marchande.

ART, 157. — Tous les bAtiments de mer peuvent &tre
salsis et vendus par autorité de Justice.

Les privildges de créanciers seront purgés sclon les moda.
lités qui scront déterminées par décret.

Thmpitre 1L
Du PILOTAGH

ART,- 158, — Le pilotage consiste dans l'assistance dohnée
aux capitaines par un personnel commissionné par 1'Etat
ou agent de l'autorité portuaire, pour ‘la conduite des
navires & l'entrée et A la sortie des ports, dans les ports,
rades ou autres eaux maritimes,

La création d'une station de pilotage ne peut ire auto
risée que par décret.

ART. 159, — L'autorité administrative maritime fixe tes
ports dans lesquels un service de pilotage est organisé,

Le pilotage est obligatoire pour tous Jes navires maurl
taniens ou étrangers, sauf pour certaines catégories de
navires qui peuvent en é&tre dispensés par armmété du ministre
chargé de 1a Marine marchande.

AR?, 160 — Tout capilaine de navire soumis & J'obll
gation -de pilotage est tenu de faire Je signal d'appel du
pilote lorsqu’il entre dans-la zone de pilotage.

I1 est tenu de payer le pilote, méme s'il n‘utilise pas ses
services, quand celuici justifie avoir fait Ja maneuvre pour
se vendre au«devant du navire,

Le pilotage n'est pas dQ si le pilote ne s’est pas présenté

(ART, 161, — Le pilote est tenu.d’assister le navire qul
se présente le promier, ou pour {equel il est désigné par son
tour de service.

Toutefois, l¢ capitaine a la faculté de- se falre assister
par le pilote de son choix, dans 1a station de pilotage consk
dérée. Dans ce cas, il est tenu de payer en plus le salalrs
du -pilote & qui, selon Ic réglement de service de {a statlon
revenait la conduite du navire,

ART. 162, — Hors des cas de force majeure, tout pllot¢
doit, nonobstant toute autre obligation de service, préter
d'abord assistance au navire en danger méme sl n'en 2
pas été requis, du moment ot # a pu constater le peril
dans {equel se trouve ce navire.

Le pilote a droit, dans ce cas, & la rémunération prévue
l'article 37,

A.n"r. 163, — Les consignataires de navires et les courters
maritunes sont personnellement responsables du paicmﬂ“
des droits de pilotage A T'entrée et & Ja softie.

Tout litige concernant le paiement de droits de pilo-
tage, entrs capitaine, conslgnataires, courtiers et pilotes €st
du ressort du tribunal civil de la circanscription maritime.



ART, 164, — Sauf cas de faute Jourde du pilote, les accl-.

dents survenus au piloge, & I'équipage, les avarics du batcau-
pllote, en cours’ d'opération de pllotage, de manceuvres
d'embarquement pt de. débarquement du pllote, sont & 1a
charge du navire piloté,

ART. 165. — La responsabifite civile du pilote, ou de I'Etat
al cas ol le pilote est un agent de I'Etat, résuitant. des
feutes commises par lui dans l'cxcreice de scs fonctions,
est dimitée & une somme fixée par décret.

Ces disposifions he s'appliquent pas cependant, en cds
d'échouement, perte, destruction volontaire du navire dans
une intention criminelle, par le pilote.

. ART. 166, — L'organisation générale du pilotage, les con-
ditions diverses requises pour exercer les fonctions de pilote,
ainsi que de statut des pilotes et les tarifs de pilotage sont

fixés par décret,

Chapitre 1V

DISPOSITIONS BIVERSES ! REMORQUAGE, ASSURANCE

ART, 167, — Le remorquage est l'opération qui consiste
4 faire trainer a {'aide d'une remorque un pavire, soit .en
vue de manceuvres portuaires, soit en haute mer par un
auire navire .spé&cialcment congu pour cela, appeld remor-
queur,

Le remorquage portuaire est un contrat de louage de
service, Le ramorquage de haute mer pcut étre assimilé A
un contrat de transport,

ART. 168, — Dans ie remorquage portuaire, tous les ris
ques, Judme ceux qud survienncnt au remorqueur, sont mis
au compte du remorqué, sauf si ce dernier établit la faute
du remonqueur.

Ces présomptions de responsabilité sont .Inversées pour
ce qui concerne le remorquage de haute mer.

ART. 109. ~— L/organisation-des services de remorquage
dans les ports et les tarifs de remorquage sont fixés par
arrété,  aprés avis de l'autorité portuaire, par le ministre
chargé de la Marine marchande,

ART, 170, — L'assurance maritime est un contrat éderit
par 1equel 'assureur s’engage, moyennant le paiement d’une

prime, & indomniser d'assuré des préjudices ou pertes subies |

& {'occasion d'une expédition maritime, jusqu'a concurrence

d'une indemnité qui ne peut dépasser Ia valeur des choses |

agsurées,

ART. 171. ~— L'assurance maritime est régie par les rigles
de lassurance terrestre et les dispositions du Code' de
comimerce,

{

1ITRB ¥

LE DOMAINE PUBLIC MARITIME
ET LES EAUX TERRITORIALES

Chapiuc 1

LE DOMAINE PUBLIC MARITIME

ART, 172, — Le domaine public maritime est la partic
du domaline public national formée par la mer et les espaces
soumis A son influence qu’elle couvre soll en permanence,
soit tamporairement.

ART. 173, =~ Le domaine public msritime est constitué
par un domaine public naturel et un domaine artificiel :
1. Le domaine public naturel comprend
~ [e rivage de la mer;
~ les étangs salés et les eaux {ntérieures:
~— {a wmer territoriale, son fond et son soussol;
~— certuing lais et refafs de {a mer.
.2, Sont ﬁmrporés su domalne public maritime psr la
préseate lof :
— une banae terresire de 100 m A pariir du vivage;
~—- tout. terraln acquis.en dondure de mer par {'Etat pour la
satisfaction des besoins d'intérét public.

3, Le¢ domalne public artificlel est constitué par ¢

- les. ports marftimes et leurs dépendances ;

— fes -ouvrages construfts tors de {a dimite des ports
{phares, balises, bouées, etc.);

- les terrains soustraits aruficicllement  {'ectlon dc 'la
mer.

ART, 174, — Les modalités de délimitation alnsi que les
autorités compétentes pour l‘opérer sont fixdes, en tant que
de besoin, par décret.

ART. 175. «= Lz domaine public maritime est inaliénable,
Imprescriptible et {nsaisissable.

ART. 176, — La circulation est {ibre pour tous sur le
domaine public maritime gous réserve de se conformer aux
réglements de police. en vigueur.,

ART, 177, ~ Aucune concession sur de. domaine public
maritime, pour la formation de quelque établissement que

1 ce solt, ne pourra &tre octroyde, sans avis préalable du

ministre chargé de la Marine marchande et de celui chargé
des Péchies, s'il y a fieu,

. ART. 178, — Les conditions. générales dans lesquelles le
domaine pubdlic maritime peut &tre oocupé ou concédé, les
régles applicables aux extractions sur le .domaine public

1 maritime et & ses autres formes d'exploitation, ainsi que

les mesures d'ordre et de police qui s'y rattachent, sont
fixées par décret.

Chapitre 11
LES BAUX TEBRRITORIALES QU « MER TERRITORIALE »

ART. 179; — [, Les eaux tcrritodal%s mauritaniennes
s'étendent sur une largeur de 70 milles marins (ou nautiques
camptée A partir des lignes de base suivantes :



a) d'une ligne. de base droite joignant la pointe Dunfort
au Cap Barbas;

&) d'une ligne de base droite allant du Cap Blanc au
Cap Timéris ;

¢) de la laisse de basse mer partout ailleurs.

2. Les ecaux maritimes se trouvant en degd des lignes
de base ci-dessus fixées (golfes, baies, rades, estuaires) font
partie des eaux intéricures,

ART. 180. — La souveraineté de 1'Etat mauritanien s’exerce
pleinement sur l'étendue des caux territoriales (y compris
Y'espace aérien, Je sol et le soussol). Les lois et réglements
nationaux y sont applicables sous réserve des dispositions
contralres des conventions- ou traltés Internationaux et
accords particuliers ratifiés par V'Etat mauritanien. -

Les principes ' du droit international maritime rolatifs
«3u passage inoffensif» ou «innocent» ou l'accds sans
discrimination des navires étrangers aux ports mauritaniens
s'appliquent dans les eaux territariales mauritaniennes, tant
qu’ils ne portent pas atteinte 2 la paix, au bon ordre et a
la sécurité de I'Etat mauritanien.

ART. 181, ~— 1. Dans les eaux territoriales, I'Etat maurita-
nien peut premdre toutes mesures nécessaires pour empécher
tout passage qul n'est pas s« inoffensif » conformément A la
définition qu'en donnent les conventions internationales
générales maritimes.

Un décret pris sur rapport du ministre chargé de la
Marine marchande établira Ja liste des activités en mer,
non considérées comme passage « Inoffensif ».

2. Dans les emux territoriales, les sous-marins et autres
bitiments submersibles sont tenus de naviguer en surface
et d'arborer leur pavillon.

AR7, 182, — L’Etat mauritanjen peut édicter des lois et
rdglements applicables au passage «inoffensif » en cas de
nécessités suivantes -

a) conservation des ressources biologiques de la mer;

b) prévention des infractions a4’ la réglementation de la
péohe ;

¢) sécurité de la navigation et régulation du trafic mari-
time ;

d) préservation de l'environnement, prévention et con-
trole de la pollution marine;

e) protection des Installations et systéme d'aldes a Ia
navigation;

1) prévention des infractions aux réglements douaniers,
fiscaux, d'lmmumigration ou sanitaires;

£) protection des cAbles et pipe-lines et recherche scienti-
fique marine.

L'autorité maritime arrétera, au besoin, lcs rigles apé-
ciales auxquelles, dans ce cas, les navires doivent se sou-
mettre.

ART, 183, — La juridiction de I'Etat mauritanien ne
s'applique pas & bord d‘un navire étranger passant dans la
mer territoriale, en provenance des ports étrangers.

La juridiction pénale mauritaniennc ne peut s'appliquer
dans ce cas que :
~— si les conséquences de V'infraction dépassent le.cadre

de nature i-troubler la paix publique dans les eaux terri.
toriales mauritaniennes ;

— sl {'assistance des autorités mauritaniennes a dtd,
demandée par le capitaine du navire ou par l'agent diplo:
matique et consudaire de {'Etat du pavilion;

— si cette action est nécessaire pour la répression de
trafics Teconnus au plan international comme ‘illicites (stu.

_pétiants, €1c.).

Toutefois, I'Etat mauritanien peut prendre toutes mesures
autorisées par sa législation, pour faire appliquer sa juri.
diction pénale ou civile & des personnes A bord d'un navire
étranger qui passe dans les eaux territoriales en provenance
des ports et eaux intérieurs mauritaniens.

Chapltre 111 .
LA ZONE BCONOMIQUB EXCLUSIVE

ART, 184, — I est constitué une zone exclusive de péche
de 200 milles marins, dont la distance est comptée & partir
des lignes de base servant & mesurer la Jargeur de la mer
territoriale, jusqu une limite maximum de 200 milles marins
vers le large.

Cette 2one de 200 milles marins, dénommée «zone éco-
nomique exclusive » comprend la mer territoriale de 70 mil-
les marins et la «zone économique » proprement dite de
130 milles située au«dela de la mer territoriale et adjacente
4 colle<cl.

ART, 185, — Dans la zone économique exclusive de 130
milles, I'Etat mauritanien :

1. exerce des droits souverains aux fins de {'exploration et
de lexploitation, de da conservation et de )a gestion des
ressources naturclies biologiques ou minérales du fond
de la mer, de son sous-sol et des eaux susjacentes, ains
qu'en ce qui concerne d'autres activités tendant A l'explo
ration ou A lexploitation de la zone A des fins éono
miques, comme {a production d'énergic A partir de l'cau
ou autre;

2.-exerco ta juridiction en ce qui concerne :
a) la mise en place et Il'utilisation d'Nes artificielles, de
platesdormes et autres installations ou dispositifs;

b) la recherche scientifique marine ;
¢) ia préservation du milieu marin,

Les dispositions du présent code sur le plateau contl
nental, ‘la réglementation des péches sont- applicables 2 la
« zone économique exclusive s.

ART, 186. —'1. Dans la zone économique de 130 milles,
les droits ‘et libertés des Etats, quant A Ja navigation, au
survol, & da pose des cibles, pipedines, tels que prévus en
haute mer, ne sont pas modifiés tant qu'ils ne portent pas
atteinte aux dispositions de l'article 185 cidessus et & I2
sécurité de 1'Etat mauritanien.

2. Pour I'exploitation et la gestion de sa zone économique
I'Etat mauritanien pourra prendre toutes les mesures utifes
pour conclure, avec tout Etat ou toute entreprise, des aoccords
partiguliers d’association, de concession, de prise de parti
Cipation, pour l'exploitation de la zone considérée.

ART. 187, ~— Un décret fixera les modalités d'application

du navire et s'étendent au territoire mauritanien, ou son* I «l¢s dispositions ci-<dessus.



Chapitre IV
LB PLATBAU CONTINENTAL

ART. 188, — Le plateau continental comprend les zones
ous-marines qui constituent le prolongement naturel dfx
ierritoire terrestre de la République islamique de Mauri-
janic : c'est-adire le lit de la mer et le sous'-sol .dcsdites
cones qui s'étendent audeld de la mer territoriale jusqu'au
.rebord externe de la marge continentale ou jusqu'a une
limite dé 200 milles marins des lignes de base & partir
desquctlcs cst mesurée ia largecur de la mer . territoriale,
uand de rebord externe du plateau continental (ou marge
continentale) ne s'étend pas jusqu'd cette distance.

ART. 189, — 1. Sur létenduc du «platcau continental »
JEtat mauritanien exerce des droits exclusifs et souverains,
quant & {’exploration et & I'exploitation des ressources natu-
relles du fond de la mer et de son sous-sol, qu'il s'agisse
des tessources mindrales ou d'organismes vivants sé&den-
taires restant constamment en contact physique avec le
fond de la mer (coquillages, algues, crabes, etc.).

2. Les droits de I'Etat mauritanien sur le plateau conti-
nental sont dits exclusifs en ce sens que nul ne peut
entroprendre des activités d'exploration et d'exploitation de
ce plateau continental sans le consentoment exprés de I'Etat
mauritanien. En outre, I'Etat mauritanien peut seul auto-
riser ou réglementer les forages sur le plateau continental
quelles qu'en soient ies fins..Ces droits sont indépendants
de toute occupation eoffective ou fictive, aussi bien que

de toute proclamation expresse de la part de I'Etat mau-

ritanien.

ART. 190. — Le régime juridique des eaux surjacentes,
pour ce qui concernc 1a liberté de navigation et de moull-
lage ‘et le.survol de l'espace aérien au«dessus de ces eaux,
n'est pas modifié par les dispositions du présent chapitre,

Toutefols les dispositions concernant la mer territoriale
ou ia zone économique exclusive s'appliquent au régime
juridique de ces eaux et espace aérien.

L'autorité maritime arrétera, au besoin, les rigles aux.
quelles, dans ce cas, ies navires doivent se soumettre,

ART, 191, — Un dé&cret €ixera les conditions et procé
dures relatives & l'exploration et & 1'exploitation du plateau

sontinental, en particulier les régles qui détermineront les -

autorités compétentes pour les opérations a y mener.

TitrRe VI
LA PECHE MARITIME

Chapitre I
DEFINITION DE LA PECHE MARITIMEB

ART, 192, — La péche maritime consiste dans la capture,
par les moyens appropriés, 1'élevage ou la conservation en
taux maritimes, de tout animal vivant complétement ou par-
ticllement en mer ou dans la partic maritime des étangs,
feuves et canaux.

ART., 193, — 1, L'exercice de {a péche .maritime est libre
pour -les nationaux mauritaniens dans le cadre de ia régle
mentation de la pdohe en vigueur.

Pour les étrangers il est soumis 4 l'autorisation préalable
du gouvernement mauritanien,

2. La pratique de la pdahe & l'aide, soit de la dynamite
ou de tout autre explosif ou assimilé, soit d'appits ou subs-
tances chimiques pouvant avoir une action destructrice sur
la faune ou le milieu marin est formellement interdite dans
les caux mauritaniennes.

Chapitre 1
LA REGLEMENTATION DB LA PECHE

ART. 194, — L'autorité administrative maritime régle-
mente en tant que de besoin :

1. les zones et époques out la pdcohe est interdite, soit
entidrement, soit pour certaines espéces;

2.'les filets, engins, instruments, procédés et modes de
péche prohibés, soit entidrement, soit dans certaines condi-
tions ;

3. les maillages minima et caractéristiques des filets ou
engins autorisés ;

4, les dispositions de nature & prévenir la destruction du
frai et & assurer la conservation des fonds de pdche et en
particulier celles concernant la taille marchande des diver-
scs espéces- peohées ;

5. les Interdictions relatives & la péche, A la mise en
-vente, & l'achat, au transport, au colportage ou i 1'emploi
du €ral, des poissons, crustacés et coquillages et autres
animaux marins, qui n'atteignent pas les dimensions pres-
crites ; .

6. les "conditions d'établissement et d'exploitation des
pécheries, viviers, parcs A hultres, moules ou autres animaux
situés en mer ou sur {a cdte:

7. l'emploi d’appits et 'embarquement, A bord des navires
de pdche, de la dynamite ou de tout autre explosif ;

8. les mesures d'ordre et de police propres & assurer,
tant en mer que sur le littoral, la conservation de ia péche
et & en régler l'exercice ;

9. les dispositions applicables A la récolte des algues et
herbes marines ;

10. les dispositions applicables & la chasse maritime;

11. les conditions d'installation et. d'exploitation des
industries transformant les produits de la péche ainsi que
les questions relatives & la commercialisation et & l'explof-
tation desdits produits.

Art, 195, — Des arrétés particuners sont pris pour déter-
miner ies mesures d'hygidne ou de salubrité relatives a-la
conservation, au traitement, A l'dlevage, au transport, & la
vente et au commerce des différents prodults de ja péche,

ART, 196, — Dans les caux territorfales et la zone écono-
mique exclusive de 200 milles, la péche est réservée sux
navires mauritaniens et aux navires d'autres Etats auxquels
ce droit aura été reconnu par accord particulier et titulaires
de licences de pache délivrées par l'autoritd maritime.

ART, 197, — Les dérogations éventuelles A cette régle ne

‘pourront &tre accordées que par décret,



Chapitrs 111
LES DELIYS EN MATIRRE DE POLICE DBS PECHBS MARITIMES

ART. 198. —~ Quiconque contrevient aux dispositions de
l'article 194 du présent code en ses différentes énumérations
est passible d’'une ameande de 10000 A § millions d'ouguiya
et d'un emprisonnement de dix jours & dix-huit mois ou de
T'une de cas' geux peines seulement, sans préjudice des
droits de la partie civile.

ART. 199. ~— Lorsqu’il s’agit de péche A la dynamite ou &
{'alde de toute autre matidre explosive, de substances nocives.
ou sppAts interdits, une amende-de 3000000 a 6000000
d'ouguiya et une peine de prison de six A4 dix-huit mois sont
infligées au délinquant,

L'embarcation et le matériel ayant servi A une telle opé&
ration sont sa2jsis par J'autorité maritime ¢t Jeur confiscation
ou leur mise en vente peut &tre prononcée par le tribunal,

ART. 200. ~ Quiconque détient Il'une des matidres ou
substances visées A l'article précédent 4 bord d’'un bateau
armé pour la péche, dans le but de s’en servir comme moyen
de pache, est puni d’une amende de 30 000 2 600 000 ouguiya
et d’'un emprisonnement de vingt jour 4 six mois ou de l'une
de ces deux peines seulement.

Toutefois, lorsque ces matidres ou substances sont des-
tinées A un autre usage que la pache, déclaration doit en

dtre falte A 1'autorité maritime, qui peut autoriser par écrit .

leur embarquement -ou leur détention A berd

ArT. 201, ~ Quinconque recueille, transporte ou colporte,
met en vente ou achdte sciemment les produits de péohes

interdites, en contravention aux dispositions de l'article 194,

est passible d’'une amende de 30000 A 600000 ocuguiya ct
d'un emprisonnement de vingt jours A six mois ou de l'une
de ces deux peines seculement,

Le produit de ces péches est immédiatomnent saisl et mis
en vente par lautorité .maritime. Le produil de la vente
est consfisqué au profit du fonds spécial de {'article 217
en cas de condamnation par le tribunal.

ARrt. 202. — Quiconque £ait usage de filets, engins, .ins.
truments et autres procédés de péche prohibés est passible
d'une amende-de 20 000 A 400 000 ouguiya et d’un emprison.
nement de vingt jours 8 six mois ou de l'une de ces deux
peines sculement.

Dans tous les cas Ylautorité maritime peut procéder A
la salsie- immédiate des filets non réglementaires,

ART. 203. —~ Quiconque installe sans autorisation un 4ta.
blissoment de pécheries, des viviers, parcs & coquillages,
huitres, moules ou autres animaux marins est punj d'une
amende de 8000 & 80000 ouguiya et d'un emprisonpement
de dix jours A trois mois ou de l'une de ces deux peines
seulement.

L'autorité administrative maritime ordonne, en outre,
I'enltvement ou {a destruction immédiate des établissements
interdits aux frais du ou des propriétaires,

ART. 204. — En cas de réeidive du délinquant, dans les
deux ans, & l'une quelconque des infractions visées i larti-
cle 194, le maximum de la peine d’amende ou d'emprisonne..

| ment est infligé au récidiviste, Ce maximum peut &tre édleye

au double,

ART. 205. — Sont dé&clarés responsables des amendes o
peines prévues aux articles précddents : .

1. le capitaine ou le patron, l'équipage, pour les peines
pénales, lorsque l'infraction est commise par un navire;

2. les armateurs des bateaux de pdche, qu'ils soient pro

‘priétaires ou non, pour les amendes et les condamnations

civiles prononcées contre les patrons et équipages de leurs

 navires ;

3. les concessiopnaires et cxploitants des ¢tablissemenys
de pdche, pour les amendes prononcées contre leurs employds
ou agyants cause.

ART. 206. « Tout capitaine de navire éiranger surpris ¢p
action de péche iflégale ou convaincu de {agon certaine
d'avoir pratiqué ladite pdche dans ia zone exolusive d
péche mauritanienne de 200 milles, est passible d'une amengde
qui sera déterminée selon le bardéme suivant @

— de 500000 & 1500000 ouguiya- oour Jes navires d'un
tonnage inféricur ou égal & 100 tonneaux de jauge brny
(tjb.); '

J-—- de 6 000 000 A 7 000 000 d'ouguiya pour les navires d'up
tonnage brut compris entre 101 et 200 tonncaux de jauge
brute (t.}.b.);

—'de 10000000 & 11'000000 d'ouguiya pour les navircs
de péche fralohe compris-entre 20! et 300 tonneaux de fauge
brute (t.jo.);

— de 18000000 A 20000000 d'ouguiya pour les navires
congélateurs compris entre 20! et 300. tonncaux de¢ jauge
brute (t.5.b.);

- de 27000000 & 30000000 d’ouguiya pour les navires
compris entre 301 et 500 tonneaux de jauge drute (1.)b):

— de¢ 35000000 3 40000000 d'ouguiya pour les navires
compris entre 501 et 800 tonneaux de jauge brute (L.jb.);

— de 45000000 & 55000000 d'ouguiya pour les navires
compris entre-801 et 1000 tonneaux de jauge brute (t.jb.);

-~ de 30000000 & 100000000 d'ouguiya pour les navires
supérieurs 4. 1000 tonneaux de jauge brute (tjb.);

~— de 120000 000 & 150 000 000 d'ouguiya pour les navires.

-usines quel que soit leur tonnage.

Le montant des .amendes ains! fixées sera majoré de
20 % lorsque ie navire A lalds duquel le délit aura été
commis aura -été construit depuis moins de cing ans.

Les dispositions de l'article 437 du Code pénal en ma
titre de circonstances atténuantes ct celles des articles 630
et suivants du Code de procddure pénale concernant le sur
sis ne sont pas applicables & {'occasion des poursuites pré
vues par le préscot ariicle.

En outre, dans tous les cas, I'autorfté maritime procéd¢
A la saisle et.3 la mise en vente immédiate au profit d¢
I'Etat des filets, engins et produits de {a pdche. Subséquem
ment, elle peut procéder A la saisie du navire et des autres
engins de péche utilisds dont Jle tribunal peut ordonnef lr
confiscation et Ia mise en vente au profit de I'Etat.

En cas de récidiva dans les deux ans, Je maximum d¢
I'amende sera infligé =t l'autorité maritime procédera oblk
gatoirement A la. saisie du navire, des filets, engins o
produits de péche dont le tridunal pourra ordonnef ¥
confiscation ou la mise en vente, au profit de J'Etal.

L'armateur -est solidairement responsable du palemen!
des amendes prononcées.



dispositions du présent article peuvent éventuelle-

¢ s'appliquer, en matitre de péche illégale, & la zone

pef ique exclusive de 130 milles marins, sous réserve des

ko sitions des conventions internationales et des regle-
ﬁ:ﬁ?’ particuliers propres & cette zone.

ART, 207. — La saisie et ]2 mise en vente immédiate au
it de I'Etat d'un navire de péche étranger échoué en
d'innavigabilité et consmuanf épave dans lcs'caux
n—itorialcs mauritaniennes sera mise en ceuvre par_lauto-
-‘fé maritime, dés lors que l'échouement dudit navire est
n‘nsgcutif A sa présence illégale dans ccs caux, dans unc
jtention délibérée de _se soustraire A la réglementation des
hes maritimes en vigueur.
" {rautorité administrative maritime se réserve, en pareil
5, le droit d’engager toutes poursuites ultérieures contre
¢ 'capitaine et les armateurs présumés coupables de

l-lnfraction.

ART. 208. — Les délits en mati¢res de péche maritime
sont recherchés et constatés au (moyen de procés-verbaux
par les agents -sujvants : ‘

.. les représentants qualifiés de l'autorité administrative
maritime (les inspecteurs de navigation et du travail mari
ime, les chefs des circonscriptions et sous<irconscriptions
o les agents du laboratoire des péohes, pour la réglemen-
fation' sanitaire);

2. les officiers de police judicialre ;.

(at

3. les officlers, officiers mariniers, commandants des -

bAtiments ou embarcations de T'Etat;

4. les gendarmes, officiers et maitres de ports, les agents
de douanes ‘et les autres agents spécialement habilités a
cet offet,

ART. 209. — Les agents énumérés A l'article ‘précédent
ont le droit :

1. de rechercher les- filets, engins et Instruments de

péche prohibés, méme & domicile, chez les marchands ou
les fabricants ;

2. de saisir les filets, engins, appits prohibés, ainsi que
le poisson ou les coquillages péchés par ces moyens et leurs
produits dérivés ;

3. de requérir la force publique directement p
répression desdites Infractions.

ART. 210. — Les procds-verbaux dOment établis par ces
igents font fol jusqu'd preuve du contraire et ne sont pas
soumis & l'affirmation.

lis sont transmis, par leurs auteurs, directement & l'auto-

tité ‘maritime (chef de circonscription) qui salsit leprocu-.

reur de la République' prés le tribunal dont’ reléve sa
résidence.

A défaut de procads-.verbaux, ou en cas d'insuftisance de -

ces actes, les infractions peuvent &tre-prouvées par témolns.

ART, 211, — Les poursuites sont cngagées & la diligence
du procureur de {a' République. qui en apprécie Lopportunité,
fans préjudice des droits de la partie <lvile,

Le ministére public ne peut cependant engager les pour-
liites qu'au vu des conclusions de l'autorité maritime ou 2
lexpiration d'un délal de quinze jours, aprés avoir réclamé
les conclusions par lettre recommandée.

L'autorité marititne a le dreit d’exposer le probléme
devant lc tribunal et d'dtrc entenduc 4 l'appul de ses
tonclusions.

Sous réserve des dispositions prévues A l'article 20
alinéa 12, ci-dessus, les régles de procédure applicables 2
condamné sont celles prévues A article 306, alinéa 4, ¢
titre 8.

ART. 212. — Si le délit est commis par un navire étrange
Pautorité maritime peut arréter e navire jusqu¥ versemer
au Trésor d'un cautionnement destiné & garantir I'exécutic
des condamnations, €rais de garde, entretien, frais de justic
amendes et réparations civiles encourues et dont le monta
est fixé par l'autorité maritime,

Le cautionnement est acquis A 'Etat, déduction fai
des divers frais de garde, justice et réparations civile
lorsque la condamnation-est devenue définitive, mais n¢
suivie d’exécution.

En cas de nondépét du cautionnement, le pavire ¢
vendu par les solns de l'autorité maritime, au- profit dc
divers créanclers, trois mols apris que la condamnatic
est devenue exécutoire,

. Pendant, la salsie du navire, l'autorité administratis
maritime peut requérir les autorités portuaires, pour s'o:
poser & {a sortie du navire ou ordonner elleméme Lk
mesures adéquates empéchant cette sortie.

ART; 212 bis, — Dans le cadre de ses pouvoirs de polic
I'autorité maritime petit, subséquemment, assigner A rés
dence, dans les limites du port, les capitaines des navirc
saisis ou tout autre membre de {'équipage jusqud paiemer
de {'amende fixée par elle, ou pendant une durée d'un moi:
renouvelable par décision de l'autorité judicialre du pos
et jusqu'd transmission de l'affaire entre les mains de |
Justice,

! aART, 213, — Pour tous les .délits de péche, l'autorit
+ administrative maritime peut transiger avec des délinquant:

La transaction.peut avoir lieu soit avant soit aprés jug:
ment, La transaction avant jugement ne peut se faire qu
dans les affaires ou il n'y a pas constitution de partle ¢ivil
ou 8l y en a une, que la partie civile en cause ait é
préalablement ' désintéressée, -

La transaction aprés jugement ne peut porter que su
les amendes, & I'exclusion des peines d’emprisonnement qu
dolvent &tre, en tout état de cause, purgées.

ART, 214, — Les modalités d'application des disposition
cidessus sont fixées par arrdté du ministre chargé de
Peches et de 1a Marine marchande,

Tirre VIL

"DE L'ORGANISATION ADMINISTRATIVE
" ET FINANCIERE MARITIME

Chapitre I

L'AUTORITE ADMINISTRATIVE MARITIME

ART. 215, — Un décret, pris sur propbsition du ministre
chargé. de la- Marine marchande, fixe Jas conditions suivan!
lesquelles sont désignés les représentants de l'autorité mari

| time sur da cdte (chefs de circonscriptions maritimes),
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11 sera en outre créé, sl besoin est, A Ia direction de Ia
Marine marchande, un service social maritime, correspon-
dant de la section ymaritime de la Caisse nationale de
sécurité sociale, suivant les dispositions des articles 128 et
129 de la présente loi,

ART. 216. — L expression «.autorité administrative mari-
time »* désigne au sens-de 1a présente {of ¢

En Mauritanie :
1. le ministre chargé des Péches et de 1a Marine marchande ;
2. e directeur de la Marine marchande;
3, les chefs de circopscriptions ou les agents qui les sup-
pléent;
A [l'étranger :
de Mauritanie ou les autorités qui fles suppléent.

Chapitre II

DB L'ORCANISATION FINANCIBRE MARITIMB

ART., 217. — Les recettes énumérées cl-aprés seront ver-
sées dans la caisse des dépdts et de consignation du Trésor
et affectées, conformément aux dispositions de l'article 8
de la loi organique relative aux lois des finances. au finan-
cement d'un programme ouvert dans le cadre du budget de
V’Etat au titre du ministére des Péches et de la Marine mar-
chande :

1. la ventc des produits et moyens de péche prohibés;
2. le produit de la vente des navires saisis au terme de

{'article. 206 et de Jarticle 290 (79);

3. les sommes versées au titre du cautionnement prévu &

I'article 212;

4. le montant de la vente des épaves maritimes dont les

. propridtaires n'auront pu &tre retrouvés;

5. le ‘produit de la vente des navires épaves suivant les dis-
positions de l'article 207 ;

6. les redevances impayées, revenant aux Inventeurs, si elles
ne sont pas réclamées au bout de trois ans;

7. les amendes disciplinaires des marins:

8, les successions maritimes on déshérence.

La libération ou le transfert des recettes versées dans la
caisse des dépdts et consignation ne peut se faire que sur
mainlevéer ou demande du ministre ohargé des Péches et
de 1a Marine marchande.

Chapitre III

FONCTION DB DEFENSE NATIONALB
DB L'AUTORITE ADMINISTRATIVE MARITIME

ART. 218. — L'autorité administrative maritime est char.
gée, en temps de guerre ou de tension grave, de procéder
au recensement de la flotte marchande et A la réquisition
des navires nécessaires aux bescins de défense nationale,

ART. 219. — Dans les mémes circonstances, le ministre
chargé de la Marine marchande pcut, si nécessaire, requérir
tout marin mauritanien 4 son poste & bord des navires
s'fl est embarqué, ou en vue d’embarquement, s'il est régu-
lidroment inscrit mais non embarqué ou embarqué sous
pavilion étranger. Les réquisitions sont notifides individuel-
lement aux marins par les services de la Marine marchandé4,

les consuls de la République fslamique-

Toutefols, Jes marins réservistes de 1a Marine nationale,
qui du fait de leur spéeialité seraient revendiqués par elle,
sont mis & sa disposition,

Le pouvoir de réquisition appartient au ministre chargé
de 1a Marine marchande,

Titre VIII

LE REGIME DISCIPLINAIRE ET PENAL

Chapitre I-
DISPOSITIONS GENERALES

ART, 220, —~ Bont soumis aux uisposiions du présent
titrs ©

1. ies navires mauritanlens;

2, les personnes, de quelque nationalité qu'elles soient,
embarquées A bord des navires mauritaniens, soit comme
membres de 1'équipage pendant la durée de leur embarque
ment, soit comme passagers, pendant la durée de leur
présence 4 bord;

3. les personnes qui, bien que non embarquées A bord
d'un navire mauritanien, ont commis_ une des infractions
prévues au présent titre, quelle que soit leur nationalité;

4. les pavires étrangers, leurs équipeges et leurs passa.
gers, dans les cas prévus expressément par le présent titre,

Art, 221, — Pour {'application des dispositions contenues
dans la présent titre :

L'expression «<caplitaine » désigne-le capitaine ou patron
ou A défaut la personne qui exerce régulitrement, en falt,
le commandement du navire,

L'expression « officier » désigne le second, les lieutenants,
le chef<nécanicien, les officiers-mécaniciens, les radio-4lec.
triciens, les commissaires, {es médecins, les éldves-officiers
et, d'une fagon générale, toute personne portée comme offis
cier sur ie role d'équipage.

L'expression « maltre» désigne les maltres d'équipage
ou assimilés, ainsi que toute personne portée comme maitre
sur le rdle d'équipage.

L'expression « homme d'4quipage» ‘désigne toutes loy
autres personnes de I'équipage Inscrites sur le role d'équipage.

L’expreasion « passager » désigne les passagers proprement
dits ainsi’ que toutes les personnes qui se trouvent en fait
#3 bord d'un navire sans faire partie de I'équipage.

L'expression « autorité maritime » désigne. en Mauritanie,
sur 1a cdte, les chofs des circonscriptions maritimes ou les
agents qul les suppléent et,. A l'étranger, les consuls de
Mauritanie ou les autorités qui les suppléent.

L'expression « bord » désigne le navire, scs ecmbarcations
et ses divers moyens de communication avec la terre.

ART. 222, — En ce qui concerne les crimes et délits
prévus par le présent titre, les délais de prescription d¢
action publique, de l'exécution de la peine cy de {‘action
civile sont fixés conformément au droit commun.

ART, 223. — En ce qul concerne les fautes contre I8

“discipline, les délals dans lesquels 1a punition dolt &tre



prononcée; la peine exécutée et 'action intentée sont ceux
prévus pour les contraventions de simple police.

Les délais prévus au paragraphe précédent ne commen-
cent 2 courir qui partir du jour ol, aprés la faute com-
mise, le navire a touché un port olt se trouve un repré-
sentant de l'autorité maritime,

ART, 224. — Aucun poursuite ne peut &tre excrcée en
application des dispositions du présent titre lorsque la
personne Inculpée a été jugée définitivement & l'étranger
pour le méme falt sous réserve, en cas de condamnation,
qu'elle ait subl ou prescrit sa pelne ou obtenu sa grice.

ArT. 225. — 1l sera, Jors de I'armement de chaque navire,
ouvert un livre spécial dit «livre de disciplines qui sera
coté et paraphé par l'autorité maritime. Ce livre doit étre
conservé & bord.

Le capitaine ou l'autorité maritime, selon-le cas, men-
tionne au livre de discipline la nature des fautes de disci-
pline ou les circonstances des crimes et délits commis. &
‘bord, les résultats des enquédtes effectuées, les punitions
infligées et les mesures spéciales ordonnées.

Le livre de discipline dbit &tre présenté au visa de
I'autorité amaritime toutes les fois qu'une faute de disci-
pline, un délit ou un crime a été commis 4 bord.

Pour les navires de moins de 100 tonnecaux de jauge
brute la tenue du livre de discipline peut &tre rendue facul-
tative par décision du ministre des Péches et de la- Marine
marchande.

ART. 226, — Il est tenu, en outre, par 1'autorité maritime
cbtidre, un livre spéeial dit «divre de punitions » qui men-
tionne les punitions infligées, les enquétes ouvertes pour
crimes ou délits et les suites qui leur ont été réservées..

Les punitions ou sanctions infligées sont, avec l'indication
des fautes qui tes ont provoquées, inscrites, 4 la diligence
de l'autorité maritime, & l'artiole matriculaire du marin
intéressé.

ART, 227. — Le présent titre prévoit et réprime deux
sortes d'infractions maritimes : les fautes contre da disci-
pline et les délits et crimes maritimes, A4 l'exclusion des
délits en matiére de péche maritime prévus au titre VI,

Chapitre I
Dgs FAUTEBS CONTRE LA DISCIPLINB

ART. 228, — lc capitainc a, dans l'intérét commun sur
toutes les personnes présentes & bord, pour quelque cause
‘ que ce soit et autant que fes nécessités l'exigent, {"autorité
que comportent le maintien de Uordre, 1a sécurité du navire,
des personnes embarquées ou de la cargaison et ia bonne
exécution' de l'expédition entreprise.

Il peut employer, & ces fins, tout moyen de coercition
utile et requérir les personnes embarquées de lui préter
main-forte. Les mesures prises par le capitaine et les cir-
constances qui les ont motivées doivent &tre mentionnées
au livre de discipline institué A f'article 225.

Les personnes qui seraient privées de leur liberté 2 cet
effet doivent, sauf impossibilité mentionnée au livre de
discipline, &tre conduites sur le pont au moins deux fois
par jour pendant une heure chaque fols.

ART. 229. -~ Sont réputées fautes contre la discipline :

1. la désobéissance ou le refus d'obdir & tout ordre: con-
cernant le service;

2. l'ivresse 4 bord sans désordre et en dehors du service ;

3. toute faute dans lexercice du service de nature-i
nuire & da sécurité 4 bord ;

4, le manque de respect envers un supérieur et les insul-
tes a un inférieur, soit & bord, soit & terre;

S. les querelles et disputes sans’ voles de £ait;

6, {a négligence dans un service de quart ou de garde;

7. le falt d'allumer, & bord, un feu sans permission ou
de €umer dans un endroit interdit;

8. 'emploi non sutorisé, sans perte, dégradation ou aban-
don d'un¢ embarcation du navire;

9. l'absence irrégulitre du bord d'un marin lorsque cette

‘absence n'a pas eu pour conséquence de lui faire manquer

le départ du navire;

10. fes- larcins ou filouteries' dont l'importance ne fusti-
fierait pas le dépdt d'une plainte pour vol,

ART. 230, — Les fautes contre la discipline sont punies
d'une amende de 2000 A 20 000 ouguiya pour les officiers et
les passagers, de 1000 & 5000 ouguiya pour les maltres et
hommes d'équipage sans préjudice des mesures adminis-
tratives.

AR7. 231, — Le droit de connaltre des fazutes. contre: la
discipline est conféré & l'autorité maritime.

ART, 232, — Lorsque:- le capitaine a connalssance d‘une
faute contre la discipline, #{ procéde immédiatement & une
enquéte. Le capitaine interroge l'intéressé sur les faits qui
lui sont reprochés et entend les. témoins 4 charge et &
décharge. Les résultats de l'enquéte sont consignés dans un
procés-verbal signé des témoins qui relate la nature de la
faute relevée, des noms et les déclarations des témoins et
les explications de. l'intéressé. Le capitaine saisit ensuite
l'autorité maritime.

ART. 233, — Lorsque l'autorité maritime qualifiée pour
en connaitre est saisie par le capitaine d'une”plainte concer-
nant une faute contre la discipline,_ elle convoque immé
diatemient l'intéressé, le capitaine et les témoins & charge
et & décharge. Elle interroge {'intéressé sur les €aits qui jui
sont reprochés et entend le. capitaine et les témoins. Si
les explications fournies ne sont pas de nature A le dis-
culper, 'autorité maritime inflige A lintéressé I'amende pré-
vue & (‘article 230. La punition est mentionnée au livre de
discipline du navire et au livre dc punitions tcnu par l'auto

-rité maritime avec les motifs- la justifiant,

L'intéréssé peut, au cours de sa comparution devant
i’;u_torité enaritime, se faire assister d'un conseil de son
oix. .-

ART, 234, — L'autorité maritime peut accorder 1e surss,
sauf aux officiers et aux passagers.

ART. 235, ~~ La personne punie peut intenter un recours
contre la décision rendue en matitre disciplinaire par l'auto-
rité maritime régionale, auprds du direqteur de la Marine
marchande. Ce recours doit étre adressé, dans un délai de
deux jours francs A compter de la date de la décision, au
directeur de la Marine marchande.

[
.



Celui<i provoque les explications de l'autorité maritime,
celles du prévenu et tous les témoignages supplémentaires
qu'it juge utiles, pyis il ‘statue par décision motivée. Le
recours contre la décision du directeur de la Marine mar-
chande n'est pas suspensif, il est recevable pour excds de
pouvoir devant la Cour supréme (section administrative).

ART. 236. — Le ministre chargé de la Marine marchande
peut, pour faute contre I'honneur, pour faute .grave dans
I'exercice de la profession ou pour incapacité physique, pro-
noncer contre tout marin breveté ou diplémé, ou tout pilote
commissionné, soit directement dans le cas de condamnation
définitive 4 une peine afflictive ou infamante, soit aprés
avoir pris l'avis d'un“conseil d’enquéte dans les autres cas,
le retrait temporaire ou définitif, partiel ou total, des droits
et prérogatives afférents & la nature du brevet, dipldme ou
commission de pilote dont il est titulaire.

Les régles concernant la constitution, la composition, le
fonctionnement du conseil d’enquéte et le mode d'exécution
des décisions intervenues sont fixées par arrété du ministre
chargé de la Marine marchande.

ART, 237. = Tout marin breveté ou dipidmé ou tout
pilote commissionné qui est envoyé devant un conseil d'en-
quéte perd, de ce fait, et jusqud ce qu'il ait été statué
sur son cas, l'exercice des droits et prérogatives afférents a
la nature de son brevet, dipldme ou commission, Toutefois,
le ministre chargé de ia Marine marchande peut, par déci-
sion spéciale, en attendant I'avis du conseil d’enquéte, main-
tenir I'intéressé ¥ titre provisoire dans la mossession partielle
ou totale des droits et prérogatives aont M est titulaire.

ART, 238, — Le-munistre chargé de la Marine marchande
peut, pour faute grave dans l'exercice de la profession ou
pour incapacité physique, interdirc & toute personne, soit
définitivement soit temporairement, 1'exercice de toute
foncton A& bord qui serait incompatible avec 1'incapacité
professionnelle ou physique de I'intéressé,

Cette interdiction est prononcée aprés une enquéte con-
tradictoire dans' laquelle {'intéressé est entendu.

ART, 239, — Les décisions rendues par de ministre chargé

de la Marine marchande en application des articles 236, 237,
238 cidessus ne sont pas’ susceptibles d’appel.

Chapitre 111

Dgs DELITS ET CRIMES MARITIMES

ART. 240. — Est puni d'un emprisonnement de dix jours
a six mois et d'une amende de 2000 & 50 000 ouguiya ou de
I'une de ces deux peines, tout officier, maitre ou homme

d’équipage qui se rend coupable d'absences irrégulidres du |

bord lorsque son absence a eu pour conséquence de lui
faire. manquer le aépart du navire,

.ART, 241 — Tout sapitaine qui hors cas de force'majeure,
rompt son engagement et abandonne son navire avant
d'avoir été remplacé est puni. d'un emprisonnement de dix
jours & deux ans si le navire se trouvait en-sreté dans
un port, et d'un emprisonnement d'un an A deux si le navire
dtait en rade foraine ou en mer.

ART. 242, — Est puni d'une amende de 6000 & 6000
ouguiya, tout capitaine qui ne se tient pas en personne syr
son navire A {'entrée et 4 la sortie des ports, havres ¢
rivires, de maniére A pouvoir surveiller les manceuvres,

ART, 243, — Tout capitaine, officier ou maltre qui abyse
de son autorité ou qui ordonne ou tolére un abus d'auto.
rité visd-vis d'une personne embarquée, est puni d'une
amende de 6000 & 60000 ouguiya et d'un emprisonnement
de dix jours A six mois, ou de l'une de ces deux peines
seulement.

Est puni de la méme peine tout capitaine, officier oy
maitre coupable d'outrage caractérisé par parole, geste oy
menace envers un ou des hommes d'équipage.

Tout capitaine, officier ou maltre, qui hors des motifs
légitimes visés A T'article 228, a usé ou fait user de violence
dans l'exercice ou A {'occasion de 1'exercice de ses fonctions
est puni-conformément aux dispositions des articles 180 et
190 du Code pénal, Dans les cas prévus aux deux paragra.
phes précédents 1a peine peut étre doublée si les outrages
ou violences ont été exercées contre un novice ou un mousse,

ART. 244, — Est puni, pour chacune des infractions visées
ci-aprés, d’'une amende de 5000 & 30000 ouguiya, tout capj.
taine qui refuse ou néglige sans moti€ légitime :

1. de faire les coristatations requises- en cas de crime
ou délit commis A bord ;

2. d’assurer les obligations qui 1ui incombent en mer, en
matitre de rédaction d’actes d’état civil, de procts-verbaux
de disparition et successions maritimes visés A l'article 140
de la présente loi;

3. de tenir régulitrement le journal de bord, le livre de
discipline et des autres documents réglementaires.

ART. 245. — Est puni de la peine prévue par l'article 143
du Code pénal tout capitaine, officier, maitre ou homme
d’équipage qui Inscrit frauduleusement, sur les documents
du bord, des faits altérés ou contraires A la vérité,

ART, 246. —.Est puni.d’'un emprisonnement de dix jours
A six mois et d'une amende de 5000 A 50 000 ouguiya, ou de
I'une de ces deux peines seulement, tout capitaine qui
favonise, par son consentement, l'usurpation de l'exercice
du commandement & son bord.

La méme peine est prononcée contre toute personne qui
a pris indQment {e commandement d'un navire et contre

| Yarmateur qui serait son complice.

ART:. 247, — Toute personne embarquée autre que le capi-
taine, qui commet ou tente de cammettre, dans une inten-
tion coupable et A I'insu de l'armateur, un acte de fraude
ou-de ‘contrebande de nature A entrainer unc condamnation
pénale pour l'armateur, est punie d'un emprisonnement de
dix jours 3 six mois et d'une amende de 5000 & 30000
ouguiya ou de {'une de ces deux peines. §i le coupable est
le capitaine, la peine peut étre doublée,

ARY, 248, — Est puni de ¢inq A dix ans de travaux forcés,
tout capitaine qui, dans une intention fra'uduxeu"sc, détourne
A son 'profit le navire dont la conduite lui est confiée ou
qui,-volontairement . et- dans ‘une intention criminelle, fait
fausse: routs ou détrult sans nécessité tout ou partie de Ia
cargaison; des vivres ou des effets de bord.



ART. 249. — Est puni de {a peine prévue A {article pré-
cédent. tout capitaine qui, dans une intention frauduleuse,
se rend coupable des - faits visés & 1'article 236 du Code de
commerce ou quiyvend, hors le cas oi il est autorisé & le
faire par {'armateur, le navire dont il assure le commande-
ment ou qui opére des déchargements en contravention aux
dispositions de l'article 248 dudit code.

ART. 250. — Toute personne embarquée qui supprime
intentionneloment ou conserve abusivement une lettre qui
lui est confiée pour étre remise A une autre personne au
lieu de la fairc parvenir au destinataire ou qui, dans les
mémes conditions, ouvre une lettre confiée A ses soins, est
punie d'un  emprisonnement de dix jours A trois mois ou
d'une amende de 2000 & 50 000 ouguiya.

ART. 251. — Toute personne embarquée qui altére des
marchandises faisant partie de la cargaison est punie des
peines prévues a l'article 358 du Code pénal.

ART. 252. —~ Tout personne embarquée qui altére volon-
tairement les vivres, boissons ou autres objets de consom-
mation par le mélange de substances non malfaisantes est
punie d'un emprisonnement de dix jours & six mois.

S'il y a eu emploi de substances malfaisantes, 1a peine
est de deux ans & cing ans d’emprisonnement. S'il en est
résulté, pour une ou plusieurs personnes, une maladie grave,
la peine est celle de la réclusion.

Sfl en est résuité la mort sans intention de 1a donner, |

la peine est oclle des travaux forcés & temps.

ARt, 253. — Toute personne embarquée qui, volontaire.
ment, détourne, détériore ou vend un objet utile A la navi-
gation, 4 la manceuvre ou % 4a sécurité du navire, ou qui
vend des vivres embarqués pour le service du bord, est
punie d'un emprisonnement d'un emois & deux ans et d'une
amende de 5000 .2 30000 ouguiya, ou.de l'une de ces deux
peines seculement.

ART. 254, — Les vols commis & bord sont punis confor-
mément aux dispositions du Code pénal.

Toutefois, les circonstances aggravantes prévues par les
paragraphes 3 et 4 de t'article 357 du Code pénal ne modi-
fient pas la nature de l'infraction qui reste simple délit
puni par les peines prévues par l'article 372 dudit code,

Les dispositions précédentes ne font pas obstacle &
l'application de {'article 229, paragraphe 10 de la présente
loi,

ART. 255, ~ Tout marin qui, aprés avoir recu devant
l'autorité maritime des avances sur salaire, s’abstient sans
motif légitime de prendre son service A bord et ne se met
Pas en mesure de rembourser ces avances, est puni des
peines prévues au premier paragraphe de l'article 379 du
Code pénal pour abus de confiance.

ARr. 256, — Est puni d'un emprisonnement de dix jours
4 un.mois et d'une amende de 1000 4 25000 ouguiya, ou
de l'une de ces deux peines seulement, toute personne
embarquée coupable d'avolr introduit & bord de l'alcool ou
des boissons spiritueuses; ou d'en avoir facilité Yintroduc-
tion A bord sans autorisation du capitaine,

ARt. 257. — Est puni d'une peine double, le capitaine
ou 1'anmateur qui a embarqué ou fait embarquer.de 1'akoo] .

ou des boissons spiritucuses, destinées a la consommation
de l'équipage, en quantités supérieures aux quantités régle-
mentaires, ou qui en aura autorisé l'embarquement.

ART, 258. — Est punie d'une amende de 10000 & 30000
ouguiya et d’'un emprisonnement de dix jours i six mols,
toute personne embarquée trouvée en état d'ivresse & bord,
lorsque I'ivresse a lieu pendant le service ou est suivie de
désordre. La peine peut &tre portée au double en cas
d‘ivresse habituelle,

ART. 259. — Est puni d'un emprisonnement d’'un mois &
six mois et d'une amende de 20000 & 60000 ouguiya, tout
capitaine trouvé en €tat d'ivresse & bord ou tout pilote qui
aurait entrepris de conduire, en état d'ivresse, un navire,

La peine peut &tre portée au double en cas d'ivresse
habituelle, sans préjudices des mesures disciplinaires des
articles 236 et suivants de la présente loi.

ART. 260. — Est puni d'une. amende de 5000 & 30000
ouguiya et d'un emprisonnement de dix jours & six mois
ou de 'une de ces deux peines seulement, tout officier,
maftre ou homme d'équipage qui se rend coupable d'outrage
par parole, geste ou menace, envers un supéiieur,

ART, 261. — Toute personne embarquée qui se rend cou-
pable de voies de fait contre de capitaine sans qu'il en soit
résulté pour celuici une incapacité de travail de plus de
vingt jours, est punie d'un emprisonnement d'un mois A
trois ans et d'une amende de 10000 & 100000 ouguiya, ou
de l'une de ces deux peines seulement.

Si les voies de falt ont occasionné une incapacit€ de
travail de plus de vingt jours, le coupable est puni confor-
mément aux articles 285,286, 289 et 291 du Code pénal,

ART. 262, — Est puni d'un emprisonnement de dix jours
4 trois mois et d'une amende de 1000 & 10000 ouguiya, ou
de l'une de ces deux peines seulement, tout homme d'équi-
page qui, aprés une sommation formelle du capitaine, a
refusé d'obéir ou résisté A un ordre concernant le service.
La peine peut étre portée au double st le coupable est un
officler ou maltre.

ART. 263, — Les personnes embarquées qui, collective
ment et-étant armées ou non, se livrent & des violences &
bord ou se souldvent contre 1'autorité du capitaine et refu-
sent, aprés-une sommation formelle, de rentrer dans l'ordre,
sont punies, les officiers ou maitres, des travaux forcds &
temps, et les autres personnes embarquées, de la réclusion.

Toutefois, les personnes qui ne remplissent pas A bord
un emploi salarié sont punies comme les officiers ou maitres
si elles ont été les instigatrices de la résistance.

Dans les cas prévus cidessus, la résistance du capitaine
et des personnes qui lui prétent assistance est considérée
comme un acte de Jégitime défense.

ART. 264, — Toute personne impliquée dans un complot
ou dans un attentat contre la sGroté, 1a libertd ou lautorité
du capitaine ‘est punie les officiers ou maltres, de la peine
des travaux €orcés A temps, les autres personnes embar-
quées, de 1a peine. de réclusion,

11 y a complot dés que la résolution d'agir est concertée
entxi‘e deux ou plusieurs. personnes embarquées A bord- du
navire,



ART. 265..— La troisitme faute ct les fautes subséquentes
contre la discipline commises au cours d'un méme embar-
quomnent sont considérées comme délits et punies d'un
emprisonpement de dig jours & six mois et d'une amende
de 2000 & 20000 ouguiya ou de ['une de ces deux peines
seulement.

Toutefois, lorsque la nature de la faute et les circons-
tances qui l'ont accompagnée ne paraissent pas suffisantes
a l'autorité maritime pour lui permettre de saisir le procu.
reur <e la République, {'autorité maritime peut conserver
A linfraction son caractére de faute et infliger une amende
disciplinaire.

ART. 266, ~— Toute personne, méme éirangére, embarquée
sur un navire mautitanien ou étranger, qui dans les ecaux
maritimes et jusqu'd la limite des eaux territoriales, ne se
conforme pas aux réglements ou aux ordres émanant de
J'autorité maritime et relatifs, soit 2 1a police des eaux et
rades, soit A la police de la navigation, est punie d'un empri-
sonnoment de dix fours & six mois et d'une amende de
6000 & 60000- puguiya, ou de Ylune de ces deux peines
sculement.

La méme peine est encourue par toute personne embar-
quée sur un navire mauritanien qui, hors des eaux terri-
{oriales enauritaniennes, ne se conforme pas aux ordres
régulitrement donnés par l'autorité maritime ou par le
commandant d'un bAtiment de guerre de la République
islamique de Mauritanie,

Si les infractions au présent article sont commises en
temps de, guerre, la peine peut &tre triplée.

ART. 267. — Tout capitaine requis par autorité compé.
tente qui, sans motif 1légitime, refuse de se charger du
dossier de I'enquéte ou des pitces 4 conviction, ou d'assurer
lz transport d'un prévenu ou qui ne livre pas le prévenu
ou le dossier confié A ses soins A l'autorité maritime dési-
gnée pour les recevoir, est puni d'une amende de 6000 2
60 000 ouguiya sans préjudice, s'il y a lieu, en cas d'évasion
ou de complicité d’évasion, de l'application aux personnes
embarquées, au capitaine et au prévenu des artiocles 219 i
229 du Code pénal,

ART. 268. — Est puni d'unc amende de 6000 & 60000
ouguiya tout capitaine ou armateur qui, sans motif légitime,
refuse de déférer A la réquisition de l'autorité maritime
pour rapatrier des Mauritaniens en Mauritanie, conformé-
ment aux dispositions de 'article 141 de la présente Jol.

ART. 289. — Tout capitaine qui, en mer, n'obéit pas a
I'appel d’'un bitiment de guerre de la République islamique
de Mauritanie et le contraint % faire usage de la force est
puni d’'un emprisonnement de deux A trois mois et d'une
amerde de 6000 A 60000 ouguiya ou de l'une de ces deux
peines seulement.

ART, 270. — Tout capitaine ou armateur quj enfreint les
obligations qui incombent & l'armement concernant, soit
les .soins & donner aux marins malades ou blessés, soit le
rapatriement et la conduite des marins débarqués, est puni
d'un emprisonnement de deux mois et d'une amende de
6000 4 60000 ouguiya, ou de I'une de ces deux peines seu-
lement,

Est puni de 1a méme peine tout capitaine qui n'avise
pas ‘l'auzori_té consulaire du débarquement, & l'étranger, d'un
marin malade ou blessé.

ART. 271, — Est puni d'une smende de 6000 A 6000
ouguiya, pour chaque infraction constatée, tout capitaine
ou armateur qui ne se conforme pas aux prescriptions de 1,
présente loi, relatives & fa réglementation du travail, de 1,
nourriture et du couchage, des salaires et indemnités deg
marins, des congéds &t repos A bord des navires et aux pres.
criptions des réglements pris pour leur application,

ART. 272. — Toute personne qui, Sur un navire maurita.
nien, exerce sans V'autorisation de {autorité maritime et hors
le cas de force majeure, soit le commandement du barj.
ment, soit toute autre fonction, sans satisfaire aux condi.
tions exigées par les réglements maritimes, est punie d'up
emprisonnement de dix jours A un an et d’une amende de
6000 A 60000 ouguiya, ou de l'une de ces deux peines sey.
lement.

Est punie de 1a méme peine toute personne qui, sans
une commission régulidre de pilote de la station, aura entre.
pris ou ‘tenté d'entreprendre la conduite d'un navire ep
qualité de pilote commissionné.

ART, 273, — Est puni d'une amende de 6000 A 60000
ouguiya tout armateur ou propriétaire qui ne se conforme
pas aux riglements relatifs & l'immatriculation des navires
de mer.

ART, 274, — Tout' propriétaire ou armateur qui ne se
conforme pas aux riglements relatifs & la naturalisation
des navires de mer ou se rend coupable d'une naturalisation
frauduleuse, est puni d'un emprisonnement de dix jours
A six mois et d'une amende de 20000 & 100 000 ouguiya ou
de J'une de ces deux peines seulement.

ARrT. 275, ~ Tout capitaine ou armateur qui se livre A
une navigation maritime sans é&tre muni, conformément
aux réglements, d'un titre de navigation ou qui n'exhibe
pas c¢ document 3 Ja premidre réquisition des autorités
qualifides, est puni d’une amende de 6000 A 60 000 ouguiya,

ART, 276. — Tout capitaine ou armateur qui embarque
ou débarque une personne de l'équipage sans faire men
tionner cet embarquement ou ce débarquement sur le réle
d'équipage par l'autorité maritime est puni, pour chaque
personne irrégulitrement embarquée ou débarquée, d'une
amende de 6000 A 20000 ouguiya. Les mémes peines sont
encourues pour chaque passager admis A bord sans avoif
été inscrit sur la fdiste des passagers anncxde au rdle

d’équipage.

ART, 277, — Sauf le cas prévu a l'alinéa 2 de {‘article 374
ci-dessous, est puni d'une amende de 10 000 A 200 000 ouguly
tout capitaine ou armateur de navire qui enfreint les pre¥
criptions du chapitre VI du titre II de la présente. lol &
celles des riglements pris pour {eur application.

ART, 278. — Est puni d'une amende ac 20000 & 40000
ouguiya et.d'un emprisonnement d'un mols 3 un ab o
de Tune de ces deux peines seulement tout capll}‘ﬂ‘ °‘:
armateur qui utilise un navire pour jequel les titres
sécurité sont périmds, ont été refusds ou suspendus. ,

¢

Toutefois, si 12 validitd des titres de sédurité vien ‘
expiration en cours de traversée, Ja validité de ces titres ‘r’
réputée prorogée jusqu'au prochain port ou ils pcuvcnl
renouvelds.



ART. 279. — Est puni d'un emprisonnement de trois A
six jours et d'une amende de 1000 A& 5000 ouguiya ou de
{'une de ces deux peines seulement tout membre de 1'équipage
qui a provoqué hne visite exceptionnelle de sécurité a
pord d'un navire en produisant sciemment des allégations
inexactes.

ART. 280, — Toute personne qui contracte ou tente de
contracter un’' contrat de travail maritime, en produisant
sciemment de fausses pidces d'identité ou un livret profes.
sionnel obtenu frauduleusement, est punie d'un emprison-
nement de dix jours & six mois et d'unc amende de 10000
3 50000 ouguiya ou de l'une de ces deux peines seulement.

ART. 281. — Toute personne autre que les fonctionnaires
ct agents des services publics qui pénétre & bord d'un navire
sans autorisation du capitaine ou de l'armateur ou sans y
dtre appelée par les besoins de l'exploitation, est punie
d'une amende de 1000 3 5000 ouguiya.

ART. 282. — Toutg personne qui s'introduit frauduleuse-
ment sur un navire avec l'intention de faire une traversée,
au-long cours ou cabotage international, est puniec d'une
amende de 6000 A 30000 ouguiya et d'un emprisonnement
de dix jours 2 six moils ou de l'une de ces deux peines
seulement,, sans préjudice du remboursement éventuel du
prix de passage.

Est punie d'une amende de 6 000 & 100 000 ougulya et de
dix jours & six mois d’emprisonnement, toute personne qui,
soit & bord, soit & terre, a favorisé l'embarquemrent ouw le
débarquement d'un passager clandestin, l's dissimulé ou lul
est venu en aide A l'insu du capitaine, Le maximum de ces
deux peines doit étre prononcé A l'encontre des personnes
qui se sont groupées pour faciliter les embarquements clan-
destins. En cas de récidive, la peine est portée de 100000 &
250 000 ouguiya et de six mois & deux ans d’emprisonnement.

Les frais du refoulement hors du territoire des passagers
clandestins de nationalité étrangére sont imputés & {‘arma-
teur du navire & bord duquel ce délit a été commis,

ARrT, 283, — Toute personne embarquée qui, & Vinsu du
capitaine, introduit sur un navire, en vue de les faire trans-
porter, des marchandises ;non inscrites au manifeste est
punie d'une amende de 6 000 &4 30 000 ouguiya et d’un empri-
sonnement ae aix jours A six mois ou de l'une de ces
deux peines seulement, sans préjudice du droit du capi-
taine de jeter & la mer, en cas de nécessité, les marchandises
indQment chargées ou de faire payer le prix de transport.

ART, 284. — Tout capitaine qui, hors le cas d’empéche-
ment légitime, ne dépose pas son acte de mauritanisation,
son role d'équipage et éventuellement son livre de disci-
pline au burcau de l'autorité maritime, soit dans les vingt-
quatre heures, soit dés son arrivée s'il doit séjourner en
Mauritanie moins de vingt-quatre heures, est puni d'une
amende de 5000 A 25000 ouguiya.

ART, 285. — Tout capitaine qui, & moins de motifs 1égi.
times d'empéchement, s'abstient 4 son arrivée dans une
rade étrangre de se rendre & bord des bAtiments de, guerre
de la République islamique de Mauritanie commandant
1a rade, alors qu'il y a 4té convoqué, est puni d’une amende
de 6000 4 30 000 ouguiya. La méme peine peut dtre infligée
:}fle s2lut & un bitiment de guerre mauritanien n'est pas

ectué.

ART. 286. — Tout capitaine ou armateur qui ne se con-
forme pas aux réglements prévus au chapitre II du titre IV
de la présente loi reladfs aux opérations de vente, d'achat,
de construction ou de location de navire de mer, est puni
d'une amende de 10000 & 500000 ouguiya.

La peine est portée au double pour les transactions
frauduleuses effectudes avec des étrangers.

ArT. 287. — Tout capitaine ou armateur qui ne se con-
forme pas aux réglements prévus par le chapitre III du
titre JII de la présente {oi concernant {'importance, la qua-
lité ou la nationalité des effectifs & bord est puni d'unc
amende de 6000 A 30000 ouguiya pour chaque genre
d’infraction constatée.

ArT, 288, — Toute personne qui n'effectue pas la décla-
ration obligatoire de découverte d'épave maritime est punie
d'une amende de 1000 & 10000 ouguiya.

Toute personne qui a détourné ou tenté de détourmer
ou recelé une épave maritime est punie des peines prévues
aux articles 372 et 435 du Code pénal.

ART. 289. — Tout propriétaire ou armateur qui enfreint
les prescriptions prévues au titre IV concernant ['organi.
sation générale des transports maritimes ou ses réglements
d'application, gst puni d'une amende de 20000 & 1000000
d’ouguiya.

ARrT, 290. — Sera poursuivi, jugé comme plrate et punl
des “travaux ‘forcés - & - perpétuité~.ou & temps, ou de la
réclusion :

1. tout membre de l'équipage d'un navire qui, ou bien
paviguerait sans commissions ou documents réguliers déli-
vrés par une puissance reconnue et constatant la légitimité
de T'expédition, ou bien serait muni de commissions ou
documents délivrés par deux ou plusieurs puissances ou
Etats différents ;

2. tout membre de l'équipage d'un navire mauritanien
qui, hors l'état de guerre, commettrait des actes de dépré
dation ou de violences envers d’autres navires, leurs équi-
pages, passagers ou cargaisons, ou tenterait de s'en emparer;

3. tout membre de l'équipage d'un navire étranger qui,
hors I'état de guerre, commettrait les mémes actes de dépré
dation ou de violence envers des navires mauritaniens;

4.  tout membre de I'équipage d’'un navire qui commettrait
des actes d'hostilité sous un pavillon autre que celui de
I'Etat dont il aurait commission;

5. tout membre de l'équipage d'un navire mauritanien
qui tenterait soit de s‘emparer dudit navire par fraude ou
violence, soit de le livrer 2 d'autres personnes ou pirates ou
4 l'ennemi.

Les mémes peines sont applicables aux passagers qui
participeraient aux actes ci-dessus ou en seraient les auteurs,

La vente des navires. capturéds pour cause de piraterie
sera en outre ordonnée par le tribupal au profit de I'Etat.
Chapitre IV

DELITS BT CRIMES NAUTIQUES

ART. 291. — Toute personne qui &choue, perd ou détruit
volontairement et dans une intention criminelle un navire



quelkconque, par quelque moyen que ce soit, est punie des
travaux forcés a teraps.

Le maximum gde la peine est appliqué au dé€linquant qui

33 chargé, A quelquc titre que ce soit, de la conduite du.

navire ou qui le dirige comme. pilote.

ART. 292. — Est puni de dix jours & trois mois d’empri-
sonnement et d'une amende de 6000 & 60000 ouguiya, ou
de 1'une de ces deux peines seulement, tout capitaine ou
chef de quart qui se rend coupable d'une infraction aux
régles prescrites par les réglements maritimes, soit sur les
feux & allumer 1a nuit et les signaux A faire en temps de
brume, soit sur la route A suivre, soit sur les manceuvres
3 exécuter en cas de rencontre d’un bdtiment.

Est puni de la. mé&me peine tout pilote qui se rend
coupable d'une infraction aux régles sur la route A suivre,

ART, 293. — Si l'une des infractions prévues A l'article
précédent ou tout autre fait de négligence imputable au
capitaine, chef de quart ou pilote a occasionné pour le
navire ou pour un autre navire, soit un abordage, soit un
échouemnent, soit un choc contre un obstacle visible ouw
connu, -so0it une avarie grave du pavire ou de sa cargaison,
le coupable est puni de dix jours & trois mois d’emprison-
nement et d'une amende de 6000 & 60000 ouguiya ou de
I'une de ces deux peines seulement.

Si 1'infraction a eu pour conséquence la perte ou linna-
vigabilité absolue d'un navire ou la perte d’une cargaison,
ou si elle a entralné soit des blessures graves, soit'la mort
pour une ou plusieurs personnes, le coupable est puni de
trois mois & deux ans d’emprisonnement et d’'une amende
de 10000 A 100000 ouguiya ou de J'une de ces deux peines
seulement,

ArT. 294, — Toute personne de l'équipage 'autre que le
capitaine, - chef de quart ou pilote qui se rend coupable,
pendant son service, d'un fait de négligence sans excuse,
d'un défaut de vigilance ou de tout autre manquement aux
obligations de son service ayant occasionné pour un navire
quelconque soit un abordage, soit un échouement, soit un
choc .contre un obstacle visible ou connu, soit.une avarie
grave.-d’un navire ou de sa cargaison est punie d'un empri-
sonnement de dix fours & deux mois et d’une amende de
6 000 A 30000 ouguiya ou de l'une de ces-peines sculement.

Si I'infraction a eu pour conséquence la ‘perte ou Yinna.
vigabilité absolue d'un’ navire ou la perte de la cargaison
ou si elle a entrainé soit des blessures graves, soit.la
7a0Tt pour une-ou plusieurs personnes, le coupable est puni
de dix jours A huit mois d’emprisonnement et d'une amende
de 6000.4 60000 -ouguiya ou dec I'une de ces deux peines
sculement,

ART. 295, — Est puni d’une amende de- 10000 & 200 000
ouguiya et d’'un emprisonnzment d'un mois A deux. ans ou
de l'une de ces deux peines sculement tout capitaine qui,
aprés abordage et d'autant qu'il peut le faire sans danger
pour son navire, son équipage et ses passagers, néglige
d’employer tous les moyens dont il dispose pour sauver
du danger créé par I'abordage l'autre batiment. son équipage
et ses passagers.

Est puni de la méme. peine e capitaine qui, hors le cas
de force .majeure, s'éloigne du lieu du sinistre avant de
s'étre .assuré au’'une .nlus lonoue assistance sct inntile 3
I'autre bdtiment, & son éauipage .et A ses passagess. .ot .si

le bAtiment a sombré, avant d'avoir fait tous ses ettor
pour recueillir les naufragés, Si une ou plusieurs Person, i
ont péri par suite de la non-exécution des obligmm?
visées au présent paragraphe, la peine peut étre Dortde 1\:
double.

Aprds un abordage, le capitaine de chacun des nayyy,
abordés qui, alors qu'il le peut sans danger pour son ﬂlvtr:
son équipage ou ses passagers, ne fait pas connaitre ay ¢, i
taine de l'autre navire les noms de son propre navire ‘o
des ports d'attache, de départ et de destination de celyy
est puni d'un émprisonnement de dix jours A trois mgj, o
d'une amende de 6000 & 60000 ouguiya ou de l'une de ce
deux peines seulement,.

ART. 296, — Est puni d'un emprisonnement de dix Joury
A six mois et d'une amende de 6000 & 60 000 ougulya oy g,
P'une de ces deux peines seulement tout capitaine quf, o
cas’ de danger, abandonne son navire pendant Je voyage
sans prendre ['avis des officiers et orincipaux de I'équipage,

Est puni d'un emprisonnement d'un an A deux any ¢
d'une amende de 10000 & 200000 ouguiya ou de l'une ¢,
ces deux peines seulement tout capitaine qul, en cas ¢,
danger et avant d'abandonner son navire, néglige d'orga.
niser le sauvetage de l'équipage et des passagers et g
sauver les wpapiers de bord, les dépéches postales et Joy
marchandises ou objets les plus précieux de la cargaison,

Est puni de la méme peine le capitaine qui, forcé d'abap.
donner son navire, ne reste pas 4 bord le dernier.

ART. 297. — Tout capitaine qui,. alors qu'il peut le fajre
sans danger sérieux pour son navire, son équipage ou ses
passagers, ne. préte pas assistance 4 toute personne, méme
ennemie, en. danger de. se perdre en mer, est puni dw
emprisonnement d'un mois A deux ans et d'une amende
de 10000 & 200000 ouguiya ou de l'une de-ces deux peines
sculement,

‘Est puni de la méme peine'le pilote qui ne préte puy
assistance A un bdtiment en danger, contrairement aux dis
positions de l'article 162 du présent code.

ART, 298, — Les dispositions des articles 291 et 25
inclus sont applicables aux personnes, méme é&trangtres,
qui se trouvent sur un navire étranger lorsque l'infraction
a eu lieu dans les caux maritimes et jusqu'y la limite des
eaux territorfales mauritaniennes.

Dans le cas ol J'une des infractions prévues par les
articles 291 et 296 inclus a été commise par une personnt
exercant des fonctiois dans les conditions irrégulieres déter
minées par l'article 263, la pcinc est portéc au double

ART. 299, — La connaissance des crimes et délits com
mis 4 bord des navires mauritaniens par les personnes visée}
a r'article 220 appartient aux juridictions de droit commun
Toute condamnation pour crime ou délit, prévue par &
présent titre, donne lieu & l'établissement d'un extrait dv
jugement ou de l'arrét qui est adressé au chef de circom
cription® maritime d'immatriculation du marin condamnt

ART. 300 — Les crimes ect. ddlits commis & bord des
navires sont recherchés et constatés, soift sur la plainte d
toute personne intéressée, soit d'office

1. par. les capitaines des.navires 3 bord desquels ils o

" été commis ;



2. par les chefs des circonscriptions ou sous-circonscrip-
tions maritimes, les inspecteurs de la navigation et du tra-
vail maritime ;

3. par les officibrs de police judiciaire;

4. par les officiers mariniers commandant les bitiments
ou embarcations de la République islamique de Mauritanie,
les gendarmes, les officiers et maitres de port, les agents
des douanes et les autres fonctionnaires ou agents spécia-
lement habilités a cet effet.

Les constatations faites donnent lieu A l'établissement
d'un procds-verbal dans les conditions fixées a l'article
suivant.

ART, 301. — Lorsque de crime ou délit est constaté a
bord par le capitaine, celuici procéde immédiatement a
une enquéte préliminaire et en dresse proceés-verbal qui est
mentionné au livre de discipline. En cas de nécessité, le
capitaine peut faire arréter préventivement 1inculpé,
I'emprisonnement préventif étant cependant subordonné &
I'observation des régles prévues A l'article 222. L'imputation
de la détention préventive sur la durée de la peine est de
droit sauf décision contraire de la juridiction compétente.

Lorsque le crime ou délit est constaté par les autres
agents énumérés 3 l'article 300, ceux-ci dressent procés-verbal,
lequel n'est pas soumis a laffirmation et fait foi jusqu'a
preuve du contraire.

Les procds-verbaux d'enqudte étadblis par le capitaine
sont adressés par leur auteur A l'autorité maritime du pre.
mier port ou le bitiment fait escale ou du premier port
mauritanien d'escale ol se trouve une autorité maritime.

Les procés-verbaux établis par les autres agents sont
adressés par leurs auteurs A l'autorité maritime dans la
circonscription de laquelle ils se trouvent ou sont en service.

ART. 302, — Hors de Mauritanie, l'autorité maritime ou
consulaire saisie par le capitaine ou par l'un des agents
énumérés 4 l'article 300 ou agissant d'office compléte
I'enquéte effectuée par le capitaine ou procdde, dés qu'elle
a connaissance de l'infraction, A& une enquéte préliminaire.
Elle en dresse procis-verbal et statue ensuite dans les
conditions indiquées ci-dessous :

-~ Si le navirt doit prochainement aborder dans un port
mauritanien, elle prononce soit le maintien du prévenu en
liberté provisoire, avec continuation du service si ce dernier
fait partie de I'équipage, soit son incarcération sur le
bAtiment.

— Dans tous les cas, le dossier de I'affaire est confié,
sous pli fermé et scellé, au capitaine du navire pour é&tre
remis, dés l'arrivée du batiment dans un port mauritanien,
4 la disposition de l'autorité maritime qui en saisit le
procureur de la République.

— Si le navire ne doit pas prochainement aborder dans
un port mauritanien, le représentant de l'autorité maritime
ou consulaire débarque administrativement le prévenu, pro-
cdde sur place, s'il y a lieu, & son incarcération provisoire
ot prend aussitét que possible les mesures nécessaires pour
assurer son rapatriement dans un port mauritanien. Tou-
tefois, si le représentant de l'autorité maritimé ou consulaire
n'est pas en mesure de prendre i terre les mesures de
coercition nécessaires, il peut prononcer I'incarcération pro-
visoire du prévenu sur le navire ou il était embarqué ou sur
un autre en ordonnant qu'il sera statué & nouveau dans un
prochain port,

— 8i e prévenu est en fuite ou si, le navire me devant
pas aborder prochainement dans un port mauritanien, le
caractére de l'infraction ne semble pas nécessiter une répres-
sion immédiate, le représentant de l'autorité maritime se
borne A adresser le dossier de l'affaire au directeur de la
Marine marchande qui saisit le procureur de la République.

— Enfin, si le représentant de l'autorité maritime recon-
nait que les faits incriminés ne constituent qu'une faute de
discipline, il inflige au prévenu une amende disciplinaire.

Les frais nécessités par le transport du prévenu débarqué
par l'autorité maritime et rapatrié par tout autre moyen que
le navire auquel il appartient sont remboursés A l'armateur
par I'Etat, sauf recours de ce dernier contre le prévenu.

ART, 303. — En Mauritanie, le chef de la circonscription
maritime, saisi par le capitaine ou l'un des autres agents
énumérés A l'article 300 ou agissant d'office, complete, s'il
y a lieu, l'enquéte effectuée par le capitaine ou procéde
A une enquéte préliminaire, puis statue dans les conditions
ci-aprés @

— Si les faits incriminés ne constituent qu'une faute
de discipline le chef de la circonscription maritime inflige
au prévenu une amende disciplinaire.

— Si- les faits incriminés constituent un crime ou un
délit, le chef de la circonscription maritime saisit le pro-
cureur de la République prés le tribunal dont reléve sa
résidence.

ARY, 304, — Lorsque le crime ou délit a été commis par
le capitaine ou avec sa complicité, l'autorité maritime pro-
ctde, dés qu'elle a connaissance de l'infraction, & une enquéte
préliminaire et statue comme suit :

1. Si le crime ou délit a été commis hors de Mauritanie,
l'autorité consulaire ou maritime compétente adresse Ie
dossier de l'affaire, sous pli fermé et scellé, au directeur
de la Marine marchande qui saisit le procureur de la Répu-
blique.

2. Dans les mémes circonstances et si la gravité des faits
incriminés ou la sécurité du navire, de l'équipage ou des
passagers lui semblent l'exiger, l'autorité maritime ou A
défaut consulaire peut prononcer l'incarcération provisoire
du capitaine ou son renvoi dans un port mauritanien et
elle prend alors, autant que possible en accord avec l'arma-
teur, les mesures nécessaires 4 son remplacement. Les dis-
positions du dernier alinéa de l'article 293 sont applicables,
en ce qui concerne le rapatriement du prévenu.

Lorsque le crime ou délit a été commis en Mauritanie,
l'autorité maritime saisit le procureur de la République
pres le tribunal dont reléve sa résidence.

ART. 305. — En ce qui concerne les délits prévus par
les. articles 292 et 297 inclus, 1'autorité maritime ne peut
saisir le procureur de Ja République qu'au vu d'une enquéte
contradictoire effectuée par ses soins dans des conditions
qui seront fixées par le ministre chargé de la Marine
marchande.

ART. 306. — 11 appartient au procureur de la République
dq poursuivre, s'il y a lieu, les crimes et délits dont il est
saisi

Le ministére public ne peut engager les poursiites qu'au
vu des conclusions de l'autorité maritime ou i I'expiration
d'un délai de quinze jours, aprés qu'il' aura réclamé ces
conclusions par lcttre recommandée,



L'autorité maritime doit, si elle e demande, étre entendue
par le tribunal.

Les regles applicables en mati¢re de sursis, circonstances
atténuantes, récidivk, voies de recours et exécution des
peines sont celles du droit commun,

ART. 307. — La partie lésée a, pour tout crime ou ddlic,
le droit de se porter partie civile devant les juridictions
de droit commun conformément aux textes en vigueur,
Toutefois, elle ne peut donner citation directement au pré.
venu devant le tribunal compétent mais doit saisir le juge
d'instruction,

Le tribunal compétent est celui, soit de la résidence du
prévenu, soit du port ou il a été débarqué, soif du lieu ol
it a é1é appréhendé, soit enfin du port d'immatriculation
du navire.

ART. 308. -~ En ce qui concerne les crimes et ddlits
imputables aux navires étrangers, A leurs équipages ou
passagers, dans les conditions fixées au présent chapitre,
I'autorité maritime peut arréter et retenir le navire jusqu'a
versement au Trésor d'un cautionnement destiné A garantir
I'exdcution des condamnations, des frais de garde et d’entre-
tien, des frals de justice et amendes et des réparations
civiles et dont le montant est fixé par elle.

En cas de condamnation définitive et non exécutée, le
cautionnement est acquis A I'Etat, déduction faite des frais
divers et des réparations civiles.

Pour assurer l'exécution de ces décisions, 'autorité mari-
dme peut requérir les autorités du port de s‘opposer A Ia
libre sortie du navire ou ordonner clle-méme les mesures
matérielles empédchant cette sortie.

ART, 309. — Les sanctions pénales infligées aux marins
coupables de crimes et délits ne font pas obstacle A l'appli-
cation, 4 leur égard, des dispositions des articles 236 et
239 concernant le pouvoir disciplinaire du ministre chargé
<z 12 Marine marchande,

Chapitre V

D1sPOSITIONS DIVERSES

ART. 310. — Quiconque, propriétaire, armateur ou -autre
personne, étant & terre ou A bord, incite par parole ou par
écrit le capitaine, un homme d'équipage ou l'équipage ou
les passagers d’un navire, & commettre 'un des crimes ou
d8lits prévus par le présent titre, ou se fait le complice
de ce crime ou délit, est puni de la méme peine que celle
prévue pour les auteurs du crime ou délit commis, sauf
disposition contraire prévue par 1e présent code.

La peine applicable aux auteurs du crime ou délit peut
&tre réduite par la juridiction répressive s'il apparait que
c;mixci ont agi & linstigation de l'une des personnes sus.
visces.

ART, 311. — L’autorité maritime peut, en cas de néces-
sité, domander linterventlon de la force publique A l'auto-
rité compétente :

-~ §6it pour procéder A Varrestation de délinquants;

— 30it pour procéder A la saisie des navires, embarcations,
engins, installations, appts ou produits de la péche qui
ont été l'objet d’un crime ou délit. ’

Le droit commun est applicable, sauf dispositions cop,.
trajres A fixer par décret :

1. aux infractions non prévues par le présent titre;

2. aux Tigles de compétence, procéddure, instruction py
autres non précisées dans le présent titre.

ART. 312. — Pour l'application du présent code, les natio.
naux des Etats ayant signé des accords de réciprocité avec
la Mauritanie sont assimilés aux nationaux mauritaniens,

Les nationaux des Etats ayant signé des accords mari.
times avec la Mauritanie peuvent &tre, par décret, assimilgs
aux nationaux mauritanie.s.

ARr7, 313. — Les dispositions 1égislatives antérieures ces.
sent d'avoir effet & compter de la date de promulgation de
la présente loi.

Art, 314, — Les dispositians réglementaires prises e
application de la législation antérieure restent en vigueur
jusqu’a publication des mesures d’application prévues par
le présent code de la Marine marchande et des Péches
maritimes, dans la mesure, toutefois, ol elles ne lui som
pas contraires,

ART. 315. — La oprésente loi sera publiée suivant la
procédure d'urgence et exécutée comme Joi de I'Etat,

Fait 3 Nouakchott, le 28 février 1978,
Moktar ould Dappan.



