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PRESIDENCIA DO CONSELHO DE MINISTROS
Decreto-Lei n.° 153/2026, de 31 de julho

Sumario: Define as normas de atribuicao e marcagao obrigatéria do nimero da Organizagao Maritima
Internacional de identificagao de navios.

Na sequéncia das normas estabelecidas pela Organizagao Maritima Internacional (IMO), o Decreto-
-Lei n.° 295/94, de 16 de novembro, deu corpo a implementagao do nimero IMO enquanto elemento
identificativo permanente e inalteravel dos navios, tendo por objetivo o aumento dos niveis de seguranga,
de prevencao da poluigao e redugao da fraude maritima.

No plano da evolugao normativa da regulamentacgao da IMO, a Resolugao A.1215(34), de 3 de
dezembro de 2025, procedendo a revogagao da Resolugdo A.1117(30), de 6 de dezembro de 2017, veio
estabelecer a integracao dos sistemas de identificagao existentes, o nimero IMO de identificagao de
navios e o nimero Unico de identificagcdo de companhias e proprietarios registados.

Por outro lado, importa considerar as regras estabelecidas pelo Regulamento de Execugao (UE)
2025/2196, da Comissao, de 17 de outubro de 2025, as quais determinam um alargamento do regime
de implementagao do numero IMO aos navios de pesca de arqueagao bruta igual ou superior a 100,
bem como aos que possuam um comprimento fora a fora igual ou superior a 24 metros e 12 metros
consoante a respetiva area de operagao.

Neste contexto, assume significativa relevancia a necessidade de se proceder a atualizagao do
ordenamento juridico interno nesta matéria, nao apenas no sentido de acolher o conjunto de normas
boas praticas estabelecidas pela IMO, no ambito da identificagao de navios e embarcacgoes e respe-
tiva abrangéncia, mas, também, a necessaria revisao e aperfeicoamento dos termos e pressupostos
materiais da atribuigdo e aposigao no niumero IMO, enquanto elemento de identificagdo de navios,
importando destacar a obrigatoriedade, prevista na legislagao da Unido Europeia, do mesmo ser atri-
buido as embarcagoes de pesca, como meio de acompanhamento e verificagcao das suas atividades ao
longo do tempo, independentemente de eventuais alteragoes de nome, propriedade ou pavilhao, bem
como elemento de garante da rastreabilidade dos produtos de pesca em toda a cadeia de mercado,
sobretudo nos casos em que os navios possam estar envolvidos em atividades de pesca ilegal, nao
declarada e nao regulamentada.

Assim:

Nos termos da alinea a) do n.° 1 do artigo 198.° da Constituicao, o Governo decreta o seguinte:

Artigo 1.°
Objeto

O presente decreto-lei tem por objeto a definicao das normas de atribuigcao e marcagao obrigatéria
do numero da Organizagao Maritima Internacional (IMO) de identificagao de navios, adiante designado
por «<numero IMO».

Artigo 2.°
Ambito de aplicagao

1 — Estao abrangidos pela obrigagao de identificagao com nimero IMO, nos termos do disposto
no presente decreto-lei, os navios de arqueacao bruta igual ou superior a 100, independentemente da
sua classificagao de registo ou dimensao.

2 — Sem prejuizo do disposto no numero anterior, estao, ainda, abrangidos pela obrigagao de
identificagdo com nimero IMO:

a) Os navios de passageiros de arqueagao inferior a 100 e as embarcagoes de passageiros de alta
velocidade, tal como definidos naregra 1 do capitulo x da Convencgao Internacional para a Salvaguarda
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da Vida Humana no Mar de 1974 (Convengao SOLAS de 1974) e que transportem mais de 12 passa-
geiros, desde que efetuem viagens internacionais;

b) As unidades moveis de perfuracao offshore que efetuem viagens internacionais;
c¢) Os navios de pesca com comprimento de fora a fora:

i) Igual ou superior a 24 metros que operem exclusivamente em aguas sob jurisdigdo nacional ou
de um Estado-membro da Uniao Europeia;

i) Ilgual ou superior a 12 metros, que estejam autorizados a operar em aguas sob jurisdigdo de
pais terceiro.

3 — Excetuam-se do disposto nos nimeros anteriores os navios:

a) Desprovidos de meios mecanicos de propulsao, incluindo docas flutuantes e outras estruturas
e plataformas similares;

b) Barcagas de transporte;
c¢) De recreio, independentemente da classificagao ou dimensao;

d) Afetos a servigos especiais, designadamente de navios-farol, estagdes de radiocomunicagdes
flutuantes, e de busca e salvamento;

e) De sustentacao hidrodinamica ou por ar;
f) De guerra, unidades auxiliares de Marinha e de transporte de tropas;
g) De madeira, que nao sejam embarcacoes de pesca.

4 — Para efeitos de aplicagcao do presente decreto-lei entende-se por «viagem internacional»
a viagem que se realiza desde um pais ao qual se aplica a Convengao SOLAS de 1974 até um porto
situado fora desse pais, ou inversamente.

Artigo 3.°
Numero IMO de identificagao de navios

1 — O numero IMO constitui um elemento complementar da identificagao do navio, o qual se
mantem inalteravel e o acompanha ao longo da sua existéncia, independentemente de alteragao de
nome, de proprietario ou de bandeira.

2 — O ndmero IMO é composto por um conjunto Unico de sete digitos, sendo complementado
pelo prefixo «IMO».

Artigo 4.°
Atribuigao e obten¢ao do numero IMO

1 — O numero IMO é atribuido pela entidade especialmente mandatada pela Organizagao Maritima
Internacional, através de plataforma disponibilizada para o efeito.

2 — A obtencao do numero IMO é requerida pelo proprietario do navio junto da entidade compe-
tente, nos termos do nimero anterior, devendo ser obrigatoriamente comunicado a Direcao-Geral de
Recursos Naturais, Segurancga e Servigos Maritimos (DGRM), no prazo de 30 dias, conjuntamente com
o respetivo indicativo da chamada.

3 — 0 cumprimento das obrigagoes a que se refere o nimero anterior pode ser assegurado por
outras entidades, designadamente pelo construtor do navio, quando durante a construgao nao haja
transmissao da propriedade do navio para o dono da obra.
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4 — ADGRM publicita, no seu sitio na Internet, as orientagoes e informacgao atualizada destinadas
a facilitar o registo e obtengao do numero IMO.

Artigo 5.°
Averbamento do niimero IMO

1 — No caso de novas construgdes ou de navios adquiridos no estrangeiro que nao possuam
numero IMO, este deve ser obtido nos termos do artigo anterior, aquando do primeiro registo nacional,
devendo constar como elemento da descrigdo do navio.

2 — Aos navios ja registados, a obtengao do numero IMO e respetivo averbamento ao registo
é assegurado aquando do pedido de realizagao de vistoria de renovagao ou de emissao de novo cer-
tificado que o navio deva possuir, ou com a alteragao ao registo por mudanga de propriedade, sendo
o averbamento da atualizagao da descrigao lavrado oficiosamente pela entidade competente.

3 — Para efeitos do disposto nos nimeros anteriores, aquando da apresentacao, através do Balcao
Eletrénico do Mar, de pedido de registo ou de vistoria para emissao ou renovacgao de certificado, deve
o interessado juntar o elemento comprovativo da comunicagao a que se refere o n.° 2 do artigo 4.°

4 — Caso a obtengao e atribuicdo de niumero IMO nao esteja enquadrada nas situagoes previstas
nos numeros anteriores, a DGRM, apds a comunicacao a que se refere o n.° 2 do artigo 4.°, remete tal
informacao as entidades competentes em matéria de registo, para o averbamento oficioso da atuali-
zacao das descrigdes do navio.

Artigo 6.°
Documentos com o numero IMO
O numero IMO deve constar obrigatoriamente:
a) Do auto de registo e do titulo de propriedade;

b) Dos certificados emitidos no ambito das convengdes da IMO adotadas pelo Estado Portugués,
bem como da legislagao nacional e da Uniao Europeia aplicavel;

c¢) Dos certificados de arqueagao emitidos para os canais do Suez e do Panamj;
d) Dos planos e manuais do navio, quando aplicavel;

e) Do documento Unico da pesca, no caso das embarcagdes a que se refere a alinea c) do n.° 2
do artigo 2.°

Artigo 7.°
Marcagao do nimero IMO

1 — Todos os navios e embarcagoes abrangidos pelo presente decreto-lei, nos termos da regra 3
do capitulo x1-1 da Convengao SOLAS de 1974, devem possuir uma marcagao permanente do nimero
IMO, nos termos dos niumeros seguintes.

2 — A marcagao permanente deve ser patente externamente, em local visivel no casco ou na
superestrutura, designadamente na popa do navio ou em qualquer um dos lados do casco acima da
linha de carga mais profunda atribuida, ou em qualquer um dos lados da superestrutura ou na frente
desta, devendo os caracteres, em qualquer dos casos, ter uma altura de 200 milimetros ou superior
e comprimento proporcional.

3 — A marcagao permanente deve ser patente internamente, em local de facil acesso, designada-
mente numa das anteparas transversais finais dos espacos de maquinas ou numa das escotilhas; no
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caso de navios-tanque, na sala de bombas; ou, no caso de navios com espacos roll-on-roll-off (ro-ro),
numa das anteparas, devendo os caracteres, em qualquer dos casos, ter uma altura de 100 milimetros
ou superior e cumprimento proporcional.

4 — A marcagao permanente deve preferencialmente ser efetuada por caracteres em alto-relevo,
entalhados ou marcados com pungao, ou por qualquer outro método equivalente que garanta que nao
seja facilmente removida, pintada em cor contrastante com o plano em que se insere.

5 — As marcagoes do nimero IMO devem ser realizadas no prazo de 12 meses apds a respetiva
atribuigao.

6 — A marcacao de navios e embarcagdes de casco nao metalico, para além da observancia dos
requisitos estabelecidos no n.° 1, deve ser efetuada com caracteres em alto-relevo ou de modo indelével,
mediante recurso a material ou método nao destrutivo.

Artigo 8.°

Contraordenagoes

1 — Constitui contraordenacgao punivel com coima cujo montante minimo é de 50,00 € e maximo
de 250,00 €, ou de 100,00 € e de 500,00 €, consoante o agente seja uma pessoa singular ou coletiva,
a nao observancia do dever de comunicagao a DGRM, nos termos dos n.*2 e 3 do artigo 4.°

2 — Constitui contraordenagao punivel com coima cujo montante minimo é de 250,00 € e maximo
de 750,00 €, ou de 500,00 € e de 1500,00 €, consoante o agente seja uma pessoa singular ou coletiva:

a) Nao dispor de niumero IMO, nos termos do n.° 1 do artigo 3.°;
b) Nao ostentar as marcagdes do numero IMO, nos termos do artigo anterior;
c¢) Ocultar ou dissimular as marcagdes do nimero IMO.
3 — A negligéncia e a tentativa sao puniveis, sendo, nestes casos, os montantes das coimas pre-
vistos nos numeros anteriores reduzidos a metade nos seus limites minimos e maximos.
Artigo 9.°
Fiscalizagao e competéncia sancionatoria

1 — Compete aos servigos da DGRM, da Autoridade Maritima Nacional e da Guarda Nacional Repu-
blicana, no ambito das suas atribuigdes e competéncias, levantar auto de noticia e proceder a instrugao
dos processos de contraordenacao por infragao ao disposto no presente decreto-lei.

2 — A decisao de aplicagao das coimas previstas no presente decreto-lei compete a DGRM.

3 — Sempre que sejam detetados ilicitos contraordenacionais por unidades navais da Marinha,
compete ao comandante do navio levantar o auto de noticia e tomar todas as medidas consideradas
adequadas a salvaguarda de todos os meios de prova admissiveis em direito.

Artigo 10.°

Destino das coimas

O produto das coimas previstas do presente decreto-lei reverte em:

a) 60 % para o Estado;

b) 15 % para a DGRM,;

c¢) 15 % para a entidade que levantar o auto de noticia e proceder a instrugao do processo;

d) 10 % para o Fundo Azul.
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Artigo 11.°
Norma revogatéria

E revogado o Decreto-Lei n.° 295/94, de 16 de novembro.

Artigo 12.°
Entrada em vigor

O presente decreto-lei entra em vigor 60 dias apos a data da sua publicagao.

Visto e aprovado em Conselho de Ministros de 3 de junho de 2026. — Luis Montenegro — José
Maria Gongalves Pereira Brandao de Brito — Nuno Melo — Paulo Jorge Simoes Ribeiro — José Manuel
Fernandes.

Promulgado em 15 de julho de 2026.

Publique-se.

O Presidente da Republica, ANTONIO JOSE MARTINS SEGURO.

Referendado em 16 de julho de 2026.

O Primeiro-Ministro, Luis Montenegro.
119949199
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