AUTORITE FLAMANDE

14 DECEMBRE 2012. - Arrété du Gouvernement flamand relatif au transport des
marchandises dangereuses par voie de navigation intérieure

Le Gouvernement flamand,

Vu le décret du 6 juillet 2012 concernant le transport de marchandises dangereuses par voies
navigables, notamment I'application des articles 5 et 6, alinéa deux, du présent décret;

Vu l'avis de I'Inspection des Finances, rendu le 24 novembre 2011;
Vu I'avis du Conseil de I'Environnement et de la Nature de la Flandre, donné le 21 juin 2012;
Vu l'avis de la « Vlaamse Havencommissie » (Commission portuaire flamande) du 27 juin 2012;

Vu l'avis 51.770/3 du Conseil d'Etat, donné le 25 septembre 2012, en application de l'article 84, § ler,
alinéa premier, 1°, des lois sur le Conseil d'Etat, coordonnées le 12 janvier 1973;

Sur la proposition de la Ministre flamande de la Mobilité et des Travaux publics;
Aprées délibération,

Arréte :

CHAPITRE ler. - Disposition introductive

Article ler. Le présent arrété prévoit entre autres 1'exécution ultérieure de la transposition partielle,
relative au transport intérieur des marchandises dangereuses, de la Directive 2008/68/CE du Parlement
européen et du Conseil du 24 septembre 2008 relative au transport intérieur des marchandises
dangereuses et la transposition partielle relative au transport des marchandises dangereuses par voies
navigables de la Directive 2010/61/CE de la Commission du 2 septembre 2010 portant premicre
adaptation au progres scientifique et technique des annexes de la Directive 2008/68/CE du Parlement
européen et du Conseil relative au transport intérieur des marchandises dangereuses, sous réserve de
l'application de la loi du 5 juin 1972 sur la sécurité des navires et de I'arrété royal du 31 juillet 2009
relatif au transport des marchandises dangereuses par voie de navigation intérieure;

CHAPITRE 2. - Définitions
Art. 2. Dans le présent arrété, on entend par :

1° ADN : l'accord européen relatif au transport international des marchandises dangereuses par voies
de navigation intérieures, conclu a Geneve le 26 mai 2000, tel que modifié;

2° ADR : l'accord européen relatif au transport international des marchandises dangereuses par route;

3¢ expéditeur : l'entreprise qui expédie pour elle-méme ou pour un tiers des marchandises dangereuses.
Lorsque le transport est effectué sur la base d'un contrat de transport, l'expéditeur selon ce contrat est
considéré comme l'expéditeur. Dans le cas d'un bateau-citerne dont les citernes a cargaison sont vides
ou viennent d'étre déchargées, le conducteur est réputé étre I'expéditeur aux fins des documents de
transport;



4° chargeur : l'entreprise qui :

a) charge les marchandises dangereuses emballées, les petits conteneurs ou les citernes mobiles dans
ou sur un moyen de transport ou un conteneur;

b) charge un conteneur, un conteneur pour vrac, un CGEM, un conteneur-citerne ou une citerne
mobile sur un moyen de transport;

c¢) charge un véhicule ou un wagon dans ou sur un bateau;

5° décret du 6 juillet 2012 : Décret du 6 juillet 2012 concernant le transport de marchandises
dangereuses par voies navigables;

6° expert : personne disposant du certificat ADN approprié, obtenu apres un examen, tel qu'il a été
organisé par le service public fédéral compétent;

7° destinataire : le destinataire selon le contrat de transport. Si le destinataire désigne un tiers
conformément aux dispositions du contrat de transport, ce dernier est considéré comme le destinataire
au sens de I'ADN. Si le transport s'effectue sans contrat de transport, 'entreprise qui prend en charge
les marchandises dangereuses a l'arrivée doit étre considérée comme le destinataire;

8° IBC : Intermediate Bulk Container : un emballage transportable rigide ou souple autre que ceux qui
sont spécifiés au chapitre 6.1 de 'ADR :

a) d'une contenance :
1) ne dépassant pas 3,0 m3, pour les matieres solides et liquides des groupes d'emballage II et I11;

2) ne dépassant pas 1,5 m3, pour les matieres solides du groupe d'emballage I emballées dans des IBC
souples, en plastique rigide, composites, en carton ou en bois;

3) ne dépassant pas 3,0 m3, pour les matieres solides du groupe d'emballage I emballées dans des IBC
métalliques;

4) d'au plus 3,0 m3 pour les matiéres radioactives de la classe 7;
b) congu pour une manutention mécanique;

¢) pouvant résister aux sollicitations produites lors de la manutention et du transport, ce qui doit étre
confirmé par les épreuves spécifiées au chapitre 6.5 de 'ADR;

9° Code IMDG : le code maritime international des marchandises dangereuses;

10° classe : la classification de marchandises dangereuses s'applique telle qu'elle est reprise a 'arrété
royal du 31 juillet 2009 relatif au transport des marchandises dangereuses par voie de navigation
intérieure, notamment la partie 2 de 1'annexe;

11° CGEM : Conteneur a gaz a éléments multiples : un engin de transport comprenant des éléments
qui sont reliés entre eux par un tuyau collecteur et montés dans un cadre. Les éléments suivants sont
considérés comme des ¢léments d'un conteneur a gaz a éléments multiples : les bouteilles, les tubes,
les fiits a pression, et les cadres de bouteilles ainsi que les citernes d'une capacité supérieure a 450
litres pour les gaz;



12° receveur : l'entreprise recevant le transport;

13° RID : le Réglement concernant le transport international ferroviaire des marchandises
dangereuses, annexe C de la COTIF (Convention relative aux transports internationaux ferroviaires);

14° tableau : tableau A, tableau C et tableau DE : par ceci, on entend le tableau A, tableau C ou
tableau DE de la partie 3; chapitre 3.2 de l'annexe a I'arrété royal du 31 juillet 2009 relatif au transport
des marchandises dangereuses par voie de navigation intérieure et ses modifications ultérieures;

15° bateau-citerne : un bateau destiné au transport de mati¢res dans des citernes a cargaison;

16° groupe d'emballage : aux fins d'emballage, un groupe auquel sont affectées certaines matiéres en
fonction du degré de danger qu'elles présentent pour le transport. Les groupes d'emballage ont les
significations suivantes :

Groupe d'emballage I : maticres trés dangereuses,
Groupe d'emballage II : matiéres moyennement dangereuses,
Groupe d'emballage III : matiéres faiblement dangereuses,

L'arrété royal du 31 juillet 2009 relatif au transport des marchandises dangereuses par voie de
navigation intérieure, notamment la partie 2 de I'annexe, comprend ces groupes d'emballage;

17° transporteur : I'entreprise qui effectue le transport avec ou sans contrat de transport;
18° envoyeur : l'entreprise qui envoie le transport;
19° remplisseur : I'entreprise qui :

a) remplit les marchandises dangereuses dans une citerne (véhicule-citerne, citerne démontable ou
conteneur-citerne), dans un véhicule-batterie ou dans un conteneur a gaz a éléments multiples
(CGEM);,

b) qui remplit les marchandises dangereuses dans une citerne a cargaison;

¢) remplit les marchandises dangereuses dans un bateau, un véhicule, un grand conteneur ou petit
conteneur.

Art. 3. Le Ministre flamand qui a la politique de la mobilité et le transport dans ses attributions,
désigne au sein de son domaine politique 'autorité compétente qui assurera 1'exécution des
dispositions du décret.

CHAPITRE 3. - Obligations des intéressés
Titre ler. - Les intéressés principaux :
Section Ire. - Transporteur

Art. 4. Le transporteur doit s'assurer que pendant le chargement, le transport, le déchargement et toute
autre manutention de marchandises dangereuses dans les cales ou dans les citernes a cargaison, les
prescriptions du décret et des arrétés d'exécution sont observées. Ceci doit étre fait sur la base des
documents de transport et des documents d'accompagnement par un examen visuel du bateau ou des
conteneurs et du chargement.



Le transporteur des marchandises dangereuses auxquelles s'applique le décret, est tenu d'en informer
l'autorité compétente dés qu'il entre des eaux relevant de la surveillance du décret ou lorsqu'il quitte
son aire de stationnement ou son poste d'amarrage. Il mentionne les marchandises a bord, les numéros
de classification, la quantité et son plan de voyage.

Art. 5. Le transporteur peut toutefois se fier, lors de l'exercice de ses taches, visées a l'article 4, aux
informations et données qui lui ont été mises a disposition par d'autres intervenants.

Art. 6. Si le transporteur constate selon l'article 4 une infraction aux prescriptions du décret et de ses
arrétés d'exécution, il ne doit pas acheminer l'envoi jusqu'a la mise en conformité.

Section 2. - Destinataire

Art. 7. Le destinataire a l'obligation de ne pas différer sans motif impératif 1'acceptation de la
marchandise. Le destinataire a 'obligation de vérifier avant, pendant et aprés le déchargement, que les
prescriptions du décret et de ses arrétés d'exécution, qui le concernent, sont respectées. 11 doit
notamment :

1° dans les cas, visés au décret et a ses arrétés d'exécution, effectuer le nettoyage et la décontamination
prescrits des bateaux;

2° s'assurer que dans les parties avant et arriere du bateau des moyens appropriés sont prévus pour
I'évacuation du bateau, également en cas d'urgence.

Titre 2. - Les autres intervenants

Art. 8. Les autres intervenants et leurs obligations sont listés ci-apres. Les obligations de ces autres
intervenants découlent de la tiche visant a assurer la sécurité, pour autant qu'ils sachent ou auraient di
savoir que leurs missions s'exercent dans le cadre d'un transport soumis aux prescriptions du décret et
de ses arrétés d'exécution.

Section lre. - Chargeur
Art. 9. Le chargeur a notamment les obligations suivantes :

1° il ne doit remettre des marchandises dangereuses au transporteur que si celles-ci sont autorisées au
transport conformément aux prescriptions du décret et de ses arrétés d'exécution;

2° il doit vérifier, lors de la remise au transport de marchandises dangereuses emballées ou
d'emballages vides non nettoyés, si I'emballage est endommagg. Il ne peut remettre au transport un
colis dont I'emballage est endommagé, notamment non étanche, et qu'il y a ainsi fuite ou possibilité de
fuite de la marchandise dangereuse, que lorsque ledommage a été réparé. Cette méme obligation est
valable pour les emballages vides non nettoyés;

3¢l doit, lorsqu'il charge des marchandises dangereuses dans un bateau, un véhicule, un wagon, un
grand conteneur ou un petit conteneur, observer les prescriptions particuliéres relatives au chargement
et a la manutention;

4° il doit, lorsqu'il charge des colis, observer les interdictions de chargement en commun en tenant
également compte des marchandises dangereuses déja présentes dans le bateau, le véhicule, le wagon
ou le grand conteneur. Il doit également observer les prescriptions concernant la séparation des
denrées alimentaires, autres objets de consommation ou aliments pour animaux;



5° 1l doit s'assurer que dans les parties avant et arriere du bateau des moyens appropriés sont prévus
pour I'évacuation du bateau, également en cas d'urgence.

Art. 10. Le chargeur peut toutefois se fier, dans les cas visés a l'article 9, 1° et 4°, aux informations et
données qui lui ont été mises a disposition par d'autres intervenants.

Section 2. - Remplisseur

Art. 11. Le remplisseur a notamment les obligations suivantes relatives au remplissage de citernes
telles que des véhicules-citernes, véhicules batteries, wagons-citernes, citernes démontables, citernes
mobiles, conteneurs-citernes et CGEM :

1° il doit s'assurer avant le remplissage des citernes que celles-ci et leurs équipements se trouvent en
bon état technique;

2¢ il doit s'assurer que la date de la prochaine épreuve pour les citernes n'est pas dépassée;

3¢ il ne doit remplir les citernes qu'avec les marchandises dangereuses autorisées au transport dans ces
citernes;

4° 1l doit, lors du remplissage de la citerne, respecter les dispositions relatives aux marchandises
dangereuses dans des compartiments contigus;

5° 1l doit, lors du remplissage de la citerne, respecter le taux de remplissage maximal admissible ou la
masse maximale admissible du contenu par litre de capacité pour la marchandise de remplissage;

6° il doit, apres le remplissage de la citerne, vérifier I'étanchéité des dispositifs de fermeture;

7° il doit veiller a ce qu'aucun résidu dangereux de la marchandise de remplissage n'adhére a
l'extérieur des citernes qui ont été remplies par lui.

Art. 12. Le remplisseur a notamment les obligations suivantes relatives au chargement de
marchandises dangereuses solides en vrac dans des véhicules, wagons ou conteneurs :

1° 1l doit s'assurer, avant le chargement, que les véhicules, wagons et conteneurs, et le cas échéant leur
équipement sont en bon état technique et que le transport en vrac des marchandises dangereuses
concernées dans ces véhicules, wagons ou conteneurs est autorise;

2¢ 1l doit, lors du remplissage de véhicules, wagons ou conteneurs avec des marchandises dangereuses
en vrac, s'assurer de l'application des prescriptions, visées au chapitre 7.3 de I'ADR ou du RID.

Art. 13. Le remplisseur a notamment les obligations suivantes relatives au remplissage des citernes a
cargaison :

1° il doit remplir sa partie de liste de contrdle, dont le modéle est repris en annexe 1re, conformément
aux dispositions du présent arrété;

2° il ne doit remplir les citernes a cargaison qu'avec des marchandises dangereuses admises dans ces
citernes;

3¢l doit, lorsque cela est nécessaire, remettre une instruction de chauffage en cas de transport de
maticres dont le point de fusion est supérieur ou égal a 0 ° C;



4° il doit s'assurer que lors du chargement le déclencheur du dispositif automatique permettant d'éviter
un surremplissage interrompt la ligne électrique établie et alimentée par 1'installation a terre et qu'il
puisse prendre les mesures contre un surremplissage;

5° 1l doit s'assurer que dans les parties avant et arriére du bateau des moyens appropriés sont prévus
pour I'évacuation du bateau, également en cas d'urgence;

6° il doit s'assurer que dans la conduite de retour ou d'équilibrage de gaz, lorsqu'elle est prescrite, il y
ait un coupe-flammes protégeant le bateau contre les détonations et les passages de flammes provenant
du coté terre;

7° il doit s'assurer que les débits de chargement sont conformes aux instructions de chargement et que
la pression au point de passage de la conduite de retour ou d'évacuation des gaz n'est pas supérieure a
la pression d'ouverture de la soupape de dégagement a grande vitesse;

8° 1l doit s'assurer que les joints qu'il a mis a disposition pour 1'étanchéification des raccords entre les
tuyauteries de chargement et de déchargement du bateau et de la terre sont en un matériau qui ne soit
pas attaqué par la cargaison, ni ne cause de décomposition de celle-ci ni ne provoque de réaction
nocive ou dangereuse avec celle-ci;

9° il doit s'assurer que pour toute la durée du chargement ou du déchargement une surveillance
permanente et appropriée est assurée.

Art. 14. Le remplisseur a notamment les obligations suivantes relatives au chargement de
marchandises dangereuses solides en vrac dans des bateaux :

1° il ne doit remplir le bateau qu'avec des marchandises dangereuses admises dans ce bateau;

2¢ 1l doit s'assurer que dans les parties avant et arriére du bateau des moyens appropriés sont prévus
pour I'évacuation du bateau, également en cas d'urgence.

CHAPITRE 4. - Prescriptions relatives au chargement,
au transport, au déchargement et a toute autre manutention de la cargaison
Section lre. - Bateaux a cargaison séche

Art. 15. La ventilation des cales n'est exigée que si cela est prescrit au présent arrété ou par une
prescription supplémentaire « VE... » au 3.2, tableau A, colonne 10.

Art. 16. Les mesures supplémentaires a prendre avant le chargement ne sont exigées que si cela est
prescrit au présent arrété ou par la prescription supplémentaire « LO... » au 3.2, tableau A, colonne 11.

Art. 17. Pendant la manutention et I'arrimage de la cargaison les mesures supplémentaires ne sont
exigées que si cela est prescrit au présent arrété ou par la prescription « HA... » au 3.2, tableau A,
colonne 11.

Art. 18. Les mesures supplémentaires a prendre pendant le chargement, le transport, le déchargement
et la manutention de la cargaison ne sont exigées que si cela est prescrit au présent arrété ou par la
prescription « IN... » au 3.2, tableau A, colonne 11.

Art. 19. Les marchandises dangereuses ne peuvent étre chargées ou déchargées qu'aux endroits
désignés ou autorisés a cet effet par I'autorité compétente.



Art. 20. Si des matiéres et objets de la classe 1 et des marchandises de la classe 4.1 ou 5.2, pour
lesquels une signalisation avec deux cones bleus ou deux feux bleus est prescrite au 3.2, tableau A,
colonne 12, sont a bord, des marchandises de quelque nature que ce soit ne peuvent étre chargées ou
déchargées qu'aux endroits désignés ou autorisés a cet effet par l'autorité compétente.

Art. 21. Les opérations de chargement et de déchargement de maticres ou objets de la classe 1 et des
marchandises des classes 4.1 ou 5.2, pour lesquelles une signalisation avec trois cones bleus outrois
feux bleus est prescrite au 3.2, tableau A, colonne 12, ne peuvent pas commencer sans l'autorisation
écrite de 1'autorité compétente. Cela s'applique également au chargement et au déchargement d'autres
marchandises si des matiéres et objets de la classe 1 et des marchandises des classes 4.1 ou 5.2, pour
lesquels une signalisation avec trois cones bleus ou trois feux bleux est prescrite au 3.2, tableau A,
colonne 12, sont a bord.

Art. 22. Les opérations de chargement et de déchargement de maticres ou objets de la classe 1 et des
marchandises des classes 4.1 ou 5.2, pour lesquelles une signalisation avec trois cones bleus outrois
feux bleus est prescrite au tableau A, colonne 12, doivent étre suspendues en cas d'orage.

Art. 23. Le transbordement partiel ou complet de la cargaison est interdit sans 'accord de 'autorité
compétente dans un autre bateau que sur les lieux de transbordement agréés a cette fin.

Art. 24. Lorsque la disposition spéciale 802 est indiquée en regard d'une matiére ou d'un objet au 3.2,
tableau A, colonne 6, des précautions relatives aux denrées alimentaires, objets de consommation et
aliments pour animaux doivent étre prises comme suit :

Les colis, ainsi que les emballages vides, non nettoyés, y compris les grands récipients pour vrac et
IBC, munis d'étiquettes conformes aux modeles Nos 6.1 ou 6.2 et ceux munis d'étiquettes de la classe
9 contenant des marchandises de la classe 9, ONU 2212, 2315, 2590, 3151, 3152 et 3245, ne doivent
pas étre gerbés au-dessus, ou chargés a proximité immédiate, des colis dont on sait qu'ils renferment
des denrées alimentaires, objets de consommation ou aliments pour animaux dans la méme cale, le
méme conteneur et sur les lieux de chargement, de déchargement ou de transbordement.

Lorsque ces colis munis des étiquettes sont chargés a proximité immédiate de colis dont on sait qu'ils
renferment des denrées alimentaires, objets de consommation ou aliments pour animaux, ils doivent
étre séparés de ces derniers d'une des maniéres suivantes, & moins que ces colis munis des étiquettes
soient pourvus d'emballage supplémentaire ou entiérement recouverts :

1° par des cloisons a parois pleines. Les cloisons doivent étre aussi élevées que les colis munis des
étiquettes;

2° par des colis qui ne sont pas munis d'étiquettes conformes aux modeles Nos 6.1, 6.2 ou 9, tels que
fixés au chapitre 5.2, caractéristiques et étiquetage de I'ADN, ou par des colis munis d'étiquettes de la
classe 9 mais qui ne contiennent pas des marchandises de la classe 9, ONU 2212, 2315, 2590, 3151,
3152 et 3245;

3° par une distance d'au moins 0,8 métre.

Art. 25. Pendant le chargement et le déchargement, les colis contenant des marchandises dangereuses
doivent &tre protégés contre tout dommage accidentel.



Art. 26. Sans autorisation de 'autorité compétente, le remplissage et la vidange des tonneaux,
véhicules-citernes, wagons-citernes, IBC, grands récipients, CGEM, citernes mobiles ou conteneurs-
citernes a bord du bateau sont interdits.

Section 2. - Manutention et transport de marchandises nucléaires

Art. 27. Tout groupe de colis, suremballages et conteneurs contenant des matiéres fissiles entreposées
en transit dans toute aire d'entreposage doit étre limité de telle sorte que la somme totale des CSI du
groupe ne dépasse pas 50. Chaque groupe doit étre entreposé de facon a étre séparé d'au moins 6 m
d'autres groupes de ce type.

Art. 28. Lorsque la somme totale des indices de sireté-criticité sur un véhicule ou un wagon ou dans
un conteneur dépasse 50, telle qu'autorisée au tableau DE, 1'entreposage doit étre fait de fagon a
maintenir un espacement d'au moins 6 m par rapport a d'autres groupes de colis, suremballages ou
conteneurs contenant des maticres fissiles ou d'autres véhicules ou wagons contenant des maticres
radioactives.

L'espace entre de tels groupes peut étre utilisé pour d'autres marchandises dangereuses conformément
a 'ADN. Le transport d'autres marchandises avec des envois sous utilisation exclusive est admis a
condition que les dispositions relatives aient été prises par I'expéditeur et que le transport ne soit pas
interdit en vertu d'autres prescriptions.

Art. 29. Si l'on constate qu'un colis est endommagé ou fuit, ou si 1'on soupgonne que le colis peut étre
endommagg ou fuir, l'acces au colis doit &tre limité et une personne qualifiée doit, dés que possible,
évaluer I'ampleur de la contamination et I'intensité de rayonnement du colis qui en résulte.
L'évaluation doit porter sur le colis, le véhicule, le wagon, le bateau, les lieux de chargement et de
déchargement avoisinants et, le cas échéant, toutes les autres marchandises qui ont été transportées
dans le bateau.

Conformément aux prescriptions établies par l'autorité, des mesures additionnelles visant a protéger
les personnes, les biens et I'environnement, doivent étre prises pour réduire le plus possible les
conséquences de la fuite ou du dommage et y remédier.

Art. 30. Les colis endommagés ou dont les fuites du contenu radioactif dépassent les limites permises
pour les conditions normales de transport peuvent étre transférés provisoirement dans un lieu
acceptable sous controle, mais ne doivent pas étre acheminés tant qu'ils ne sont pas réparés ou remis
en état et décontaminés.

Art. 31. Lorsque ni I'expéditeur ni le destinataire ne peuvent étre identifiés, ou lorsque l'envoi ne peut
étre livré au destinataire et que le transporteur n'a pas d'instruction de 1'expéditeur, il faut placer cet
envoi dans un lieu sir. Il faut informer 'autorité compétente des que possible en lui demandant ses
instructions sur la suite a donner.

Section 3. - Bateaux-citernes

Art. 32. 11 doit étre possible d'interrompre le chargement et le déchargement des matiéres de la classe 2
et de classe 3, ONU 1280 et 2983, en actionnant des interrupteurs électriques situés en deux points sur
le bateau (a 1'avant et a 'arrieére) et en deux points a terre (respectivement sur I'appontement et a
distance appropriée a terre). L'interruption du chargement ou du déchargement doit se faire au moyen
d'une vanne a fermeture rapide qui sera montée directement sur la conduite flexible entre le bateau et
l'installation a terre.



Le systéme de coupure doit étre congu selon le principe du courant de repos.

Art. 33. Le dégazage dans I'atmosphére de citernes a cargaison vides ou déchargées est autorisé sous
les conditions ci-dessous mais uniquement s'il n'est pas interdit sur la base de prescriptions de droit
internationales ou nationales.

Art. 34. Les citernes a cargaison vides ou déchargées ayant contenu précédemment des matiéres
dangereuses de la classe 2 ou de la classe 3, avec le code de classification comprenant la lettre « T »
dans le tableau C, colonne 3b, de la classe 6.1 ou de la classe 8 du groupe d'emballage I dans le tableau
C, colonne 4, ne peuvent étre dégazées que par les personnes compétentes ou par des entreprises
agréées a cet effet par l'autorité compétente. Le dégazage ne peut étre effectué qu'en des emplacements
agréés par l'autorité compétente.

Art. 35. Le dégazage des citernes a cargaison vides ou déchargées ayant contenu des matiéres
dangereuses autres que celles indiquées a l'article 34, peut étre effectué en cours de route au moyen de
dispositifs de ventilation appropriés, les couvercles des citernes a cargaison étant fermés et la sortie du
meélange de gaz et d'air se faisant par des coupe-flammes résistant a un feu continu. Dans les
conditions normales d'exploitation la concentration de gaz dans le mélange a I'orifice de sortie doit étre
inférieure a 50 % de la limite inférieure d'explosibilité. Les dispositifs de ventilation appropri€s ne
peuvent étre utilisés pour le dégazage par aspiration qu'avec un coupe-flammes monté immédiatement
devant le ventilateur, du c6té de 'aspiration. La concentration de gaz doit étre mesurée chaque heure
pendant les deux premicres heures apres le début du dégazage, le dispositif deventilation par
refoulement ou par aspiration étant en marche, par un expert. Les résultats des mesures doivent étre
consignés par écrit.

Le dégazage est toutefois interdit dans les zones d'écluses, y compris leurs garages.

Art. 36. Si le dégazage de citernes a cargaison ayant contenu précédemment des matiéres dangereuses
visées a l'article 34, n'est pas possible aux endroits désignés ou agréés par l'autorité compétente, il peut
étre effectué pendant que le bateau fait route, a condition :

1° que les prescriptions de l'article 34 soient respectées; la concentration de gaz dans le mélange a
l'orifice de sortie doit toutefois étre inférieure a 10 % de la limite inférieure d'explosibilité;

2° qu'il n'y ait pas de risques pour I'équipage;

3° que toutes les entrées et ouvertures des locaux reliés avec l'extérieur soient fermées. Cela ne
s'applique pas aux ouvertures d'arrivée d'air de la salle des machines ni aux équipements de
surpression de l'air;

4° que tout membre de I'équipage travaillant sur le pont porte un équipement de protection approprié;

5° de ne pas étre effectué a proximité des écluses y compris leurs garages, sous des ponts ou dans des
zones a forte densité de population.

Art. 37. La réception de déchets liquides non emballés huileux et graisseux survenant lors de
l'exploitation des bateaux ne peut étre effectuée que par aspiration.

Art. 38. L'accostage et la réception de déchets huileux et graisseux ne peut avoir lieu pendant le
chargement et le déchargement de maticres pour lesquelles la protection contre les explosions est
exigée au 3.2, tableau C, colonne 16, ni pendant le dégazage de bateaux-citernes. Cette prescription ne



s'applique pas aux bateaux déshuileurs pour autant que les dispositions de protection contre les
explosions applicables a la marchandise dangereuse sont respectées.

Art. 39. L'accostage et la remise de produits pour I'exploitation des bateaux ne peut avoir lieu pendant
le chargement et le déchargement de matiéres pour lesquelles la protection contre les explosions est
exigée au 3.2, tableau C, colonne 16, ni pendant le dégazage de bateaux-citernes. Cette prescription ne
s'applique pas aux bateaux avitailleurs pour autant que les dispositions de protection contre les
explosions applicables a la marchandise dangereuse sont respectées.

Art. 40. L'autorité compétente peut accorder des dérogations aux articles 35 et 36. Pendant le
déchargement elle peut également accorder des dérogations a l'article 37.

Art. 41. Le chargement, le déchargement et le dégazage des bateaux-citernes ne doivent avoir lieu
qu'aux emplacements désignés ou agréés a cette fin par l'autorité compétente.

Art. 42. La réception de déchets liquides non emballés huileux et graisseux survenant lors de
l'exploitation des bateaux et la remise de produits pour I'exploitation des bateaux ne sont pas
considérés comme chargement ou déchargement au sens de 1'article 32.

Art. 43. Le transbordement partiel ou complet de la cargaison est interdit sans I'accord de 'autorité
compétente ailleurs que sur les lieux de transbordement agréés a cette fin.

Art. 44. Le chargement ou le déchargement ne doivent pas commencer avant que la liste de contrdle,
dont le modele est repris en annexe 1, pour la cargaison en question n'ait été remplie et que les
questions 1 a 8 de la liste de controle aient ét¢ marquées d'une croix pour confirmation. Les questions
non pertinentes sont a rayer. La liste doit étre remplie en deux exemplaires et signée par le conducteur
ou par une personne mandatée par celui-ci et par la personne responsable de la manutention aux
installations a terre. Si toutes les questions ne peuvent recevoir de réponse positive le chargement ou le
déchargement n'est autorisé qu'avec I'assentiment de l'autorité compétente.

Art. 45. La liste de controle doit étre conforme au modéle visé a 1'annexe 1 au présent arrété.

Art. 46. La liste de controle doit étre imprimée au moins dans une langue comprise par le conducteur
et par la personne responsable de la manutention aux installations a terre.

Art. 47. Les articles 38, 39 et 40 ne s'appliquent pas lors de la réception de déchets huileux et
graisseux par les bateaux déshuileurs ni lors de la remise de produits pour I'exploitation des bateaux
par les bateaux avitailleurs.

Art. 48. Si des restes de la cargaison précédente peuvent entrer en réaction dangereuse avec le nouveau
chargement, ces restes doivent étre diiment évacués.

Les matieres qui réagissent dangereusement avec d'autres marchandises dangereuses doivent &tre
séparées par un cofferdam, un local vide, une chambre de pompes, une citerne a cargaison vide ou une
citerne a cargaison chargée d'une mati¢re qui ne réagit pas avec la cargaison.

Dans le cas d'une citerne a cargaison vide non nettoyée ou contenant des restes de cargaison d'une
maticre susceptible de réagir dangereusement avec d'autres marchandises dangereuses cette séparation
n'est pas exigée si le conducteur a pris les mesures appropriées pour éviter une réaction dangereuse.



Si le bateau est équipé de tuyauteries de chargement et de déchargement sous le pont passant a travers
les citernes a cargaison, il est interdit de charger ou de transporter en commun des matiéres
susceptibles de réagir dangereusement entre elles.

Art. 49. Avant le début des opérations de chargement, les dispositifs de sécurité et de controle prescrits
et les équipements divers doivent si possible étre vérifiés et contrdlés quant a leur bon fonctionnement.

Art. 50. Avant le début des opérations de chargement, le déclencheur du dispositif contre les
débordements doit étre branché a l'installation a terre.

Art. 51. Les citernes a cargaison et les tuyauteries de chargement et de déchargement doivent étre
vidées apres chaque opération de déchargement au moyen du systéme d'asséchement conformément
aux conditions énoncées dans la procédure d'essai. Il peut étre dérogé a cette prescription si la nouvelle
cargaison est identique a la précédente.

Les cargaisons restantes doivent étre évacuées a terre au moyen de I'équipement prévu a cet effet ou
stockés dans la citerne a restes de cargaison du bateau ou encore dans des IBC, conteneurs-citernes ou
citernes mobiles admis selon les dispositions du présent arrété.

Art. 52. Pendant le remplissage des citernes a restes de cargaison ou des IBC ou conteneurs-citernes
admis, les gaz qui se dégagent doivent étre évacués de manicre sire.

Art. 53. Aprés l'assechement, le nettoyage et le dégazage des citernes a cargaison et des tuyauteries de
chargement et de déchargement doivent étre effectués, si nécessaire, par exemple pour l'exécution de
travaux de réparation ou d'entretien. Ce nettoyage et dégazage doivent étre controlés par des personnes
ou des firmes agréés par l'autorité compétente. Le dégazage ne peut étre effectué qu'en des
emplacements autorisés par l'autorité compétente.

Art. 54. Le débit de chargement et la pression maximale de fonctionnement des pompes a cargaison
doivent étre déterminés en accord avec le personnel des installations a terre.

Art. 55. Sous les raccordements aux installations a terre utilisés pour le chargement ou le
déchargement doivent étre placés des récipients destinés a recueillir d'éventuelles fuites de liquides.
Cette prescription ne s'applique pas au transport des maticres de la classe 2.

Art. 56. En cas de retour de mélange gaz-air depuis la terre dans le bateau, la pression au point de
raccordement ne doit pas dépasser la pression d'ouverture de la soupape de dégagement a grande
vitesse.

Art. 57. Pour les matiéres nécessitant une protection contre les explosions en vertu de la colonne 17 du
tableau C au 3.2, le raccordement du collecteur ou de la tuyauterie d'évacuation des gaz a l'installation
a terre doit étre tel que le bateau soit protégé contre les détonations et les passages de flammes
provenant de terre. La protection du bateau contre les détonations et les passages de flammes
provenant de terre n'est pas exigée lorsque les citernes a cargaisons sont inertisées.

Art. 58. Si, pour des matieres des classes 2 ou 6.1, au 3.2, tableau C, colonne 20, une surveillance est
exigée, le chargement et le déchargement doivent étre exécutés sous la surveillance d'une personne ne
faisant pas partie de 1'équipage et qui a recu mandat pour cette tache de I'expéditeur ou du destinataire.

Art. 59. Pendant le chargement ou le déchargement des citernes a cargaison, il est interdit de charger
ou de décharger une autre cargaison. L'autorité compétente peut accorder des dérogations pendant le
déchargement.



CHAPITRE 5. - Prescriptions générales
Section 1re. - Généralités

Art. 60. 11 est interdit d'utiliser du feu ou une lumiére non protégée pendant que des matiéres et objets
de la classe 1, divisions 1.1, 1.2, 1.3, 1.5 ou 1.6 sont a bord et que les cales sont ouvertes ou que les
marchandises a charger se trouvent a une distance inférieure a 50 m du bateau.

Art. 61. Toutes les liaisons continues entre le bateau et la terre conductrices d'électricité et les
équipements utilisés dans la zone protégée doivent étre congus de maniére a ne pas constituer une
source d'inflammation.

Art. 62. L'autorité compétente peut imposer des restrictions relatives a l'inclusion de bateaux-citernes
qui transportent des marchandises dangereuses ou qui ne sont pas dégazés, dans des convois poussés
de grandes dimensions.

Art. 63. Si des bateaux transportent des maticres ou objets de la classe 1 et des marchandises des
classes 4.1 ou 5.2, pour lesquels une signalisation avec trois cones bleus ou trois feux bleus est
prescrite au 3.2, tableau A, colonne 12, et des marchandises de la classe 7 (ONU 2912, 2913, 2915,
2916, 2917, 2919, 2977, 2978 et 3321 a 3333 inclus), l'autorité compétente peut imposer des
restrictions aux dimensions des convois poussés et a leur composition. Un attelage de téte temporaire
est toutefois autorisé.

Section 2. - Stationnement

Art. 64. La distance des bateaux en stationnement chargés de matiéres dangereuses par rapport a
d'autres bateaux ne doit pas €tre mineure, telle que prescrite par l'arrété royal du 24 septembre 2006
portant fixation du réglement général de police pour la navigation sur les eaux intérieures du Royaume
et ses modifications ultérieures.

Art. 65. Les bateaux amarrés doivent 1'étre solidement, mais d'une maniére telle que les cables
électriques et les tuyauteries flexibles ne puissent subir une déformation due a la traction et que l'on
puisse libérer rapidement les bateaux en cas de danger.

Art. 66. Un expert doit se trouver en permanence a bord des bateaux en stationnement qui doivent
porter une signalisation telle que visée au 3.2, tableau A, colonne 12. L'autorité compétente peut
toutefois dispenser de cette obligation les bateaux qui stationnent dans un bassin portuaire ou en un
emplacement admis a cet effet.

Art. 67. § ler. En dehors des zones de stationnement indiquées par I'autorité compétente, les bateaux
ne doivent pas stationner a moins de :

1° 100 m des zones résidentielles, ouvrages d'art ou (parcs de) réservoirs si le bateau doit étre signalisé
par un cone bleu ou un feu bleu conformément au 3.2, tableau A, colonne 12;

2° 100 m des ouvrages d'art et des (parcs de) réservoirs, et 300 m des zones résidentielles si le bateau
doit étre signalisé par deux cones bleus ou deux feux bleus conformément au 3.2, tableau A, colonne
12;

3° 500 m des zones résidentielles, ouvrages d'art et (parcs de) réservoirs si le bateau doit étre signalisé
par trois cones bleus ou trois feux bleus conformément au 3.2, tableau A, colonne 12.



Des distances inférieures a celles indiquées ci-dessus peuvent étre autorisées si les bateaux sont en
attente devant des écluses ou des ponts. Cette distance ne doit en aucun cas étre inférieure a 100 m.

§ 2. L'autorité compétente peut, notamment en considération des conditions locales, autoriser des
distances inférieures a celles visées au paragraphe ler.

Art. 68. Nonobstant les dispositions des articles 33, 34 et 35, le bateau doit s'arréter & un endroit
approprié aussi éloigné que possible de toute habitation, tout port, ouvrage d'art ou réservoir de gaz ou
de liquides inflammables si la navigation du bateau qui transporte des matiéres et objets de la classe 1
ou des matiéres de la classe 4.1 ou 5.2, pourlesquelles une signalisation avec trois cones bleus ou trois
feux bleus est prescrite au 3.2, tableau A, colonne 12, risque de devenir dangereuse.

L'autorité compétente doit en étre informée immédiatement.

Art. 69. Les aires de stationnement dans les zones de transbordement de marchandises dangereuses
doivent étre correctement sécurisées, bien éclairées et, si possible lorsque cela est approprié, non
accessibles au public.

Section 3. - Aération

Art. 70. Les prescriptions supplémentaires suivantes doivent étre remplies lorsqu'elles sont indiquées
au 3.2, tableau A, colonne 10 :

1° VEOLI : Les cales contenant ces matiéres doivent étre ventilées, 1'équipement de ventilation
fonctionnant a plein rendement, lorsque 1'on constate aprés une mesure que la concentration de gaz
provenant de la cargaison est supérieure a 10 % de la limite inférieure d'explosibilité. Ces mesures
doivent étre effectuées immédiatement apres le chargement. Une mesure de contrdle doit étre répétee
une heure plus tard. Les résultats des mesures doivent tre consignés par écrit.

2° VEO2 : Les cales contenant ces matieres doivent étre ventilées, 1'équipement de ventilation
fonctionnant a plein rendement, lorsque 1'on constate aprés une mesure que les cales ne sont pas
exemptes de gaz provenant de la cargaison. Ces mesures doivent étre effectuées immédiatement apres
le chargement. Une mesure de controle doit étre répétée une heure plus tard.

Les résultats des mesures doivent étre consignés par écrit.

3° VEO3 : Les locaux tels que les cales, les logements et les salles des machines, contigus aux cales
contenant ces matieres doivent €tre ventilés. Apres le déchargement les cales ayant contenu ces
matiéres doivent étre soumises a une ventilation forcée. Aprés la ventilation la concentration de gaz
dans ces cales doit étre mesurée. Les résultats des mesures doivent étre consignés par écrit.

4° VEO4 : Lorsque les aérosols sont transportés aux fins de recyclage ou d'élimination conformément a
la disposition spéciale 327, les dispositions VEO1 et VE02 sont applicables.

Section 4. - Mesures a prendre avant le chargement

Art. 71. Les prescriptions supplémentaires suivantes doivent étre remplies lorsqu'elles sont indiquées
au 3.2, tableau A, colonne 11 :

1° LOO01 : Avant le chargement de ces matiéres ou objets il doit étre assuré qu'a l'intérieur de la cale il
n'y a pas d'objets métalliques ne faisant pas partie intégrante du bateau;



2° LO02 : Le chargement de ces matiéres en vrac ne peut étre effectué que si sa température n'est pas
supérieure a 55° C;

3° LOO03 : Avant le chargement de ces mati¢res en vrac ou sans emballage, il doit étre assuré que les
cales sont aussi séches que possible;

4° LO04 : Avant le chargement de ces matiéres en vrac, il doit étre assuré qu'a l'intérieur de la cale il
n'y a pas de matieres organiques libres;

5° LOO0S5 : Avant le transport d'un récipient a pression, I'on doit s'assurer qu'il n'y a pas eu une
augmentation de pression en raison d'une éventuelle génération d'hydrogéne.

Art. 72. Les prescriptions supplémentaires suivantes doivent étre remplies lorsqu'elles sont indiquées
au 3.2, tableau A, colonne 11 :

1° HAOI : Ces matiéres ou objets doivent tre placés a une distance d'au moins 3 m des logements, des
salles des machines, de la timonerie et des sources de chaleur;

2° HAO2 : Ces matiéres ou objets doivent étre placés a une distance d'au moins 2 m des plans
verticaux définis par les bordés du bateau;

3° HAO3 : Ces matiéres ou objets doivent étre manipulés de maniére a éviter tout frottement, choc,
cahot, renversement ou chute. Tous les colis chargés dans la méme cale doivent tre arrimés et calés
de fagon a éviter tout cahot ou frottement en cours de transport;

4° HAO04 : Le gerbage de marchandises non dangereuses sur des colis contenant ces maticres ou objets
est interdit;

5° HAOS : Si ces matiéres ou objets sont chargés avec d'autres marchandises dans la méme cale, ces
matieres ou objets doivent €tre chargés apres toutes les autres marchandises et déchargés avant. Cette
disposition n'est pas obligatoire si les matiéres ou objets de la classe 1 sont renfermés dans des
conteneurs;

6° HA06 : Pendant que ces matiéres ou objets sont chargés ou déchargés, on ne doit procéder au
chargement ou au déchargement d'aucune autre cale ni au remplissage ou a la vidange de réservoirs de
carburant. L'autorité compétente peut autoriser des dérogations;

7° HAO7 : 11 est interdit de charger ou de décharger ces matiéres en vrac ou sans emballage lorsqu'il y
a danger que les matieres soient mouillées par des intempéries;

8° HAOS : Si les colis contenant ces matieres ne sont pas renfermés dans un conteneur, ils doivent étre
placés sur des caillebotis et recouverts de baches imperméables disposées de fagon que 1'eau s'écoule
vers l'extérieur sans empécher la circulation de l'air;

9° HAO09 : Si ces matiéres sont transportées en vrac, des matiéres inflammables ne doivent pas étre
placées dans la méme cale;

10° HA10 : Ces matiéres doivent étre chargées dans la zone protégée au pont. Pour les navires de mer,
ces prescriptions d'arrimage sont réputées satisfaites si les dispositions énoncées dans le Code IMDG
ont été respectées.



Art. 73. Les prescriptions supplémentaires suivantes doivent étre remplies lorsqu'elles sont indiquées
au 3.2, tableau A, colonne 11 :

1° INOI1 : Apres chargement ou déchargement de ces matieres en vrac ou sans emballage et avant de
quitter le lieu de transbordement, la concentration des gaz dans les logements, les salles des machines
et les cales contigués doit étre mesurée par 1'expéditeur ou le destinataire au moyen d'un détecteur de
gaz inflammable. Avant que quiconque entre dans une cale et avant le déchargement, la concentration
des gaz doit étre mesurée par le destinataire de la cargaison. Il est interdit d'entrer dans la cale ou de
commencer a décharger tant que la concentration des gaz dans l'espace libre au-dessus de la cargaison
n'est pas inférieure a 50 % de la limite inférieure d'explosibilité. Si des concentrations significatives de
gaz sont constatées dans ces locaux, des mesures de sécurité appropriées doivent &tre prises
immédiatement par l'expéditeur ou le destinataire;

2° INO02 : Si une cale contient ces matiéres en vrac ou sans emballage, la concentration de gaz doit étre
mesurée une fois au moins toutes les huit heures au moyen d'un toximétre dans tous les autres locaux
fréquentés par les membres de 1'équipage. Les résultats des mesures doivent étre consignés par écrit;

3°INO3 : Si une cale contient ces matiéres en vrac ou sans emballage, le conducteur doit s'assurer
quotidiennement aux puisards et aux tuyauteries des pompes qu'aucune eau n'a pénétré dans les fonds
de cale. Si de I'eau a pénétré dans les fonds de cale elle doit étre évacuée sans délai.

CHAPITRE 6. - Disposition finale

Art. 74. Le Ministre flamand qui a la politique de la mobilité et le transport dans ses attributions, est
chargé de I'exécution du présent arrété.

Bruxelles, le 14 décembre 2012.

Le Ministre-Président du Gouvernement flamand,

K. PEETERS

La Ministre flamande de la Mobilité et des Travaux publics,

H. CREVITS
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