SERVICE PUBLIC FEDERAL INTERIEUR

16 JANVIER 2013. - Loi portant diverses mesures relatives a la lutte contre la piraterie maritime

ALBERT I, Roi des Belges,
A tous, présents et a venir, Salut.
Les Chambres ont adopté et Nous sanctionnons ce qui suit :

CHAPITRE 1er - Dispositions introductives

Article ler. La présente loi régle une matiere visée a l'article 78 de la Constitution.

Art. 2. Pour l'application de la présente loi, I'on entend par :

1° BEST MANAGEMENT PRACTICES ci-aprés nommés « BMP » : les pratiques les plus récentes de
gestion optimale de la planification et des opérations pour les exploitants et capitaines de navire qui visent la
protection passive contre la piraterie dans certaines zones maritimes telles qu'elles ont été établies par les
organisations professionnelles internationales représentant le secteur de la navigation maritime et les
directives de I'Organisation Maritime Internationale;

2° entreprise de sécurité maritime : I'entreprise de surveillance, de protection et de sécurité maritime visée
par la loi du 10 avril 1990 réglementant la sécurité privée et particuliére;

3° propriétaire ou exploitant inscrit : la personne qui est inscrite en qualité de propriétaire ou si celui-ci
n'exploite pas lui-méme le navire, la personne qui est inscrite en qualité d'exploitant du navire dans le
Registre belge des navires ou dans le Registre belge des affretements coque nue, visés par la loi du 21
décembre 1990 relative a I'enregistrement des navires;

4° piraterie : la piraterie telle que définie dans la loi du 30 décembre 2009 relative a la lutte contre la piraterie
maritime.

CHAPITRE 2. - Dispositions en matiére de lutte

contre la piraterie par les entreprises de sécurité maritime

Art. 3. Le propriétaire ou I'exploitant inscrit d'un navire autorisé a battre pavillon belge, peut dans les zones
maritimes définies par un arrété royal délibéré en Conseil des Ministres, faire appel a une entreprise de
sécurité maritime pour assurer la sécurité du navire contre la piraterie moyennant le respect des modalités
énoncées ci-apres :

1° le contrat écrit pour un voyage, un groupe de voyages ou une période déterminée et conclu avec
I'entreprise de sécurité maritime visé a l'article 6 est communiqué au ministre de I'Intérieur et au ministre qui
a le Transport maritime dans ses attributions selon la procédure déterminée par un arrété royal. Si le contrat
ne respecte pas les dispositions de la présente loi, de la loi du 10 avril 1990 réglementant la sécurité privée et
particuliére ou du droit belge, le Roi peut par un arrété délibéré en Conseil des ministres décider de retirer
l'autorisation de I'entreprise de sécurité maritime;

2° I'entreprise de sécurité maritime concernée est autorisée a exercer la mission visant a garantir la sécurité
du navire contre la piraterie par un arrété royal délibéré en Conseil des Ministres conformément aux
conditions fixées dans la loi du 10 avril 1990 réglementant la sécurité privée et particuliére;

3° le capitaine et I'exploitant du navire appliquent les directives de I'Organisation Maritime internationale et
les BMP au voyage du navire concerné, tenant compte des circonstances, des caractéristiques du navire et la
praticabilité des mesures.

Art. 4. Le propriétaire ou I'exploitant inscrit, notifie au préalable chaque voyage pour lequel il fait appel a
une entreprise de sécurité maritime au service désigné par le Roi. Le Roi détermine les informations qui
doivent étre notifiées ainsi que les modalités pour faire cette notification.



Art. 5. Le capitaine du navire, le propriétaire ou I'exploitant inscrit, notifie sans délai au Centre de Crise du
gouvernement, tous les cas ou en vue de lutter contre la piraterie le feu a été ouvert a partir du navire ou dans
lesquels des personnes soupgonnées de piraterie ont attaqué ou sont montées a bord du navire. Le Roi
détermine les informations qui doivent étre notifiées ainsi que les modalités pour faire cette notification.
Art. 6. A chaque fois qu'il fait appel a une entreprise de sécurité maritime autorisée, le propriétaire ou
I'exploitant inscrit conclut un contrat écrit avec cette entreprise qui, sans préjudice des prescriptions légales,
contient au moins les éléments suivants :

1° l'autorisation de I'entreprise de sécurité maritime par arrété royal délibéré en Conseil des Ministres;

2° l'interdiction de sous-traitance;

3° I'assurance en responsabilité civile et contractuelle de I'entreprise de sécurité maritime;

4° un exposé des regles et procédures que les agents de sécurité maritime respecteront conformément au
droit belge;

5° un exposé des regles BMP qui s'appliquent, sans préjudice de I'application du droit belge, ainsi que des
directives de I'Organisation Maritime internationale;

6° la répartition des pouvoirs du capitaine et du personnel de I'entreprise de sécurité maritime a bord du
navire;

7° l'obligation pour I'entreprise de sécurité maritime d'informer son personnel dirigeant a bord du navire des
réglementations belge et étrangere qui ont trait aux activités;

8° I'obligation pour I'entreprise de sécurité maritime de veiller a ce que les armes gqu'elle fait monter a bord
du navire pour ses agents de sécurité soient mises a leur disposition d'une maniére lIégale, et I'exposé de la
maniere dont elle y procedera;

9° les données du personnel engagé a bord de maniére a permettre I'évaluation du respect des conditions de
la loi du 10 avril 1990 réglementant la sécurité privée et particuliére. En cas d'impossibilité motivée de
transmettre les données précitées, le propriétaire ou I'exploitant inscrit peuvent communiquer ces données
dans les deux jours du début du voyage au service compétent du Service public fédéral Intérieur.

Art. 7. La compétence du dirigeant opérationnel des agents de sécurité maritime a bord du navire ne porte
pas préjudice a la compétence du capitaine conformément a l'article 5, alinéas ler 3, de la loi du 5 juin 1928
portant révision du Code disciplinaire et pénal pour la marine marchande et la péche maritime. Le capitaine
exerce cette compétence dans le cadre de lutte contre la piraterie apres avoir regu l'avis du dirigeant
opérationnel des agents a bord du navire et conformément aux méthodes et procédures fixées en vertu de
l'article 13.24 de la loi du 10 avril 1990 réglementant la sécurité privée et particuliére.

Art. 8. Les agents de I'entreprise de sécurité maritime a bord du navire ne font pas partie de I'équipage.

Art. 9. Les agents chargés du contréle de la navigation de la Direction générale Transport maritime du SPF
Mobilité et Transports habilités a cet effet, peuvent, pour l'application de la présente loi, accorder des
dérogations au nombre maximum de personnes admises a bord du navire, déterminé dans le certificat de
navigabilité du navire.

CHAPITRE 3. - Dispositions modificatives

Section 1re. - Modifications de la loi du 10 avril 1990

réglementant la sécurité privée et particuliére

Art. 10. Dans l'article 2, § 2, alinéa 1er, de la loi du 10 avril 1990 réglementant la sécurité privée et
particuliére, remplacé par la loi du 7 mai 2004, la deuxiéme phrase est complétée par les mots « et a l'article
13.18 ».

Art. 11. Dans la méme loi, il est inséré un chapitre Illter intitulé « Dispositions particuliéres relatives aux
entreprises de sécurité maritime ».

Art. 12. Dans le chapitre Illter, inséré par l'article 11, il est inséré un article 13.18, rédigé comme suit :

« Article 13.18. Seules les entreprises de sécurité maritime autorisées par arrété royal délibéré en Conseil des
Ministres, sur la proposition du ministre de I'Intérieur, sont habilitées a exercer des activités de surveillance,
de protection et de sécurité a bord de navires, pour lutter contre la piraterie au bénéfice du propriétaire ou de
I'exploitant inscrit.

La proposition du ministre de I'Intérieur est faite aprés avis de la Sureté de I'Etat et du Procureur du Roi du
lieu d'établissement de I'entreprise et, & défaut, du ministre de la Justice.

Le propriétaire ou I'exploitant inscrit ne peut faire appel & une entreprise de sécurité maritime non autorisée.
Les entreprises de sécurité maritime et les membres de leur personnel sont exclusivement soumis aux
dispositions du présent chapitre et aux dispositions visées aux articles suivants ainsi qu'a leurs arrétés
d'exécution :



- a larticle 3;

- a l'article 4bis, § ler, alinéas 2 et 3 et § 2;

- al'article 5, alinéa ler, 1° a 4°, 7°, 8° et 12° et alinéas 2 et 3;

- al'article 6, alinéa ler, 1° a 4°, 7°, 8° et 11° et alinéas 2, 3, 7 et 8;

- al'article 7;

-alarticle 8,882, 3,8¢t9;

- a l'article 9;

- a l'article 10;

- al'article 11, 88 ler et 2;

- a l'article 15, 88 ler et 2;

- a l'article 16;

- a l'article 17bis;

- a l'article 20.

Art. 13. Dans le méme chapitre Illter, il est inséré un article 13.19, rédigé comme suit :

« Art.13.19. La demande d'autorisation visée a l'article 13.18 est introduite par I'entreprise de sécurité
maritime selon des modalités fixées par le Roi. »

Art. 14. Dans le méme chapitre Illter, il est inséré un article 13.20, rédigé comme suit :

« Art. 13.20. § ler. Pour étre autorisée a exercer les missions visées a l'article 13.18, I'entreprise de sécurité
maritime doit remplir les conditions suivantes :

1° I'entreprise de sécurité maritime ne peut accepter ou exécuter aucune mission de sécurité maritime en
sous-traitance, excepté dans les cas déterminés par le ministre de I'Intérieur;

2° I'entreprise de sécurité maritime doit étre une personne morale constituée selon les dispositions d'un Etat
membre de I'Union européenne et avoir son siége d'exploitation dans un Etat membre de I'Union européenne;
3° I'entreprise de sécurité maritime doit :

a) soit avoir exercé légalement pendant au moins deux ans des activités de surveillance, de protection et de
sécurisation de navires en vue de lutter contre la piraterie de maniére armée, sans que des infractions graves a
la Iégislation ou & la réglementation aient été constatées dans I'exercice de ces activités;

b) soit étre autorisée a exercer des activités de gardiennage de maniere armée depuis plus de trois ans
conformément aux dispositions de la présente loi, sans que des infractions a la législation ou a la
réglementation aient été constatées dans I'exercice de ces activités et, en outre, avoir conclu pour I'exercice
des activités de surveillance, de protection et de sécurisation de navires en vue de lutter contre la piraterie un
protocole de collaboration opérationnelle avec une entreprise de sécurité maritime répondant aux conditions
prévues au a);

4° I'entreprise de sécurité maritime doit démontrer que les armes dont ses agents seront équipés sur place,
dans I'exercice des activités de surveillance et de protection a bord de navires pour lutter contre la piraterie,
sont conservées et montées a bord dans les ports concernés, conformément a la législation en vigueur et
qu'elle respecte les prescrits de l'arrété visé a l'article 13.22, alinéa 3;

5° I'entreprise de securité maritime doit démontrer que les membres du personnel qui seront engagés pour
I'exercice de cette activité :

a) ont exercé pendant au moins deux ans Iégalement des activités de maniére armée de surveillance et de
protection a bord de navires et sont toujours autorisés a le faire selon la Iégislation qui leur est applicable;

b) répondent aux exigences de la Section A-VI/1, § ler, (Formation de familiarisation en matiére de sécurité)
du Code de formation des gens de mer, de délivrance des brevets et de veille (Code STCW);

c) ont suivi une formation selon les modalités fixées par arrété royal;

d) satisfont aux conditions fixées par le Roi en matiére de test psychotechnique, telles que visées a l'article 6,
alinéa ler, 5°.

§ 2. La décision d'autorisation ou de refus d'autorisation visée a l'article 13.18 est prise par un arrété royal
délibéré en Conseil des ministres sur la proposition du ministre de I'Intérieur dans un délai de maximum
deux mois aprés qu'il ait été constaté que le dossier de demande était complet.

L'arrété précise la durée de l'autorisation qui ne peut dépasser deux ans. ».

Art. 15. Dans le méme chapitre Illter, il est inséré un article 13.21, rédigé comme suit :

« Art. 13.21. Le Roi peut déterminer le nombre minimum de personnes composant une équipe qui surveille
un navire. Chaque équipe est dirigée par un membre du personnel dirigeant opérationnel répondant aux
conditions fixées par le Roi. ».

Art. 16. Dans le méme chapitre Illter, il est inséré un article 13.22, rédigé comme suit :



« Art. 13.22. Les agents de I'entreprise de sécurité maritime portent une tenue de travail et une tenue de
protection selon les modalités fixées par le Roi.

La surveillance et la protection & bord de navires se font toujours de maniére armée. =+ cette fin, les agents
sont équipés, conformément aux modalités a déterminer par le Roi, d'armes a feu d'un calibre maximal.50.
Par dérogation a l'article 8, alinéa ler, de la loi du 8 juin 2006 réglant les activités économiques et
individuelles avec des armes, celles-ci peuvent étre des armes a feu automatiques.

Le Roi peut fixer les modalités relatives au chargement, au stockage et a la remise des armes. ».

Art. 17. Dans le méme chapitre Illter, il est inséré un article 13.23, rédigé comme suit :

« Art. 13.23. Le responsable opérationnel de I'équipe de sécurité maritime exécute, pour I'exercice de la
mission de surveillance, les directives et les ordres qu'il a recus du capitaine du navire.

Il informe le capitaine sans délai de toute irrégularité et de toute circonstance suspecte que les agents ont
constatée. Excepté en cas d'extréme urgence, les agents ne posent aucun acte tant que le capitaine n'en a pas
donné l'autorisation au responsable opérationnel de I'équipe de sécurité maritime.

S'il est fait appel, en vertu de l'article 3 de la loi du 16 janvier 2013 portant diverses mesures relatives a la
lutte contre la piraterie maritime, a une entreprise de sécurité maritime a bord du navire et qu'au cours du
voyage, une intervention supplémentaire de militaires en guise de protection contre la piraterie est fournie
avec l'accord du capitaine par un batiment de guerre belge ou par un navire appartenant a un Etat membre de
I'Union européenne ou faisant partie d'une opération de I'OTAN, qui opére dans la région concernée dans le
cadre de la prévention de la piraterie et de la lutte contre celle-ci, le dirigeant opérationnel de I'entreprise de
sécurité maritime a bord du navire se conformera aux instructions opérationnelles des militaires concernés en
vue de la coordination et la sécurité de I'intervention. ».

Art. 18. Dans le méme chapitre Illter, il est inséré un article 13.24, rédigé comme suit :

« Art. 13.24. L'activité de surveillance et protection a bord de navires pour lutter contre la piraterie est
exercée conformément aux dispositions de la présente loi qui sont applicables aux entreprises de sécurité
maritime et en application des méthodes et procédures déterminées par le Roi. ».

Art. 19. Dans le méme chapitre Illter, il est inséré un article 13.25, rédigé comme suit :

« Art. 13.25. Les agents peuvent retenir toute personne qui, sans avoir l'autorisation du capitaine, se trouve a
bord du navire surveillé, a condition d'informer sans délai le capitaine du navire quant aux faits et de retenir
cette personne dans l'attente de la décision du capitaine a son égard. ».

Art. 20. Dans le méme chapitre Illter, il est inséré un article 13.26, rédigé comme suit :

« Art. 13.26. Lors d'une rétention, les agents procédent a un contrdle de sécurité qui consiste en une
palpation des vétements de la personne afin de détecter la présence d'armes ou d'objets dangereux
susceptibles de mettre en péril la sécurité des personnes a bord ou d'occasionner des dégats au navire.

Les agents remettent immédiatement au capitaine les biens trouvés lors du contrdle de sécurité. ».

Art. 21. Dans le méme chapitre Illter, il est inséré un article 13.27, rédigé comme suit :

« Art. 13.27. Au moment de la rétention, I'utilisation de menottes, dont le type et le modéle sont déterminés
par le Roi, est autorisée. L'utilisation de menottes doit rester limitée aux cas de nécessité absolue,
lorsqu'aucune autre méthode moins radicale ne permet de procéder a la rétention. ».

Art. 22. Dans le méme chapitre Illter, il est inséré un article 13.28, rédigé comme suit :

« Art. 13.28. Les agents surveillent toute personne que le capitaine a décidé de retenir, dans le cadre de ses
compétences en matiére de lutte contre la piraterie. ».

Art. 23. Dans le méme chapitre Illter, il est inséré un article 13.29, rédigé comme suit :

« Art. 13.29. Pour chaque mission, le responsable opérationnel note dans un journal de bord les données et
les faits déterminés par le Roi. ».

Art. 24. Dans le méme chapitre Illter, il est inséré un article 13.30, rédigé comme suit :

« Art. 13.30. Le responsable opérationnel dresse, pour chaque mission, un rapport. Le Roi fixe le contenu du
rapport et le moment auquel celui-ci doit étre dressé au plus tard. ».

Art. 25. Dans le méme chapitre Illter, il est inséré un article 13.31, rédigé comme suit :

« Art. 13.31. Au cas ou les agents ont utiliseé des armes a feu ou ont trouvé des personnes soupgonnées de
participer a des faits de piraterie, ou si le navire a été attaqué par des pirates, le responsable opérationnel
signale sans délai I'incident aux autorités désignées par le Roi et selon les modalités qu'il détermine. ».

Art. 26. Dans le méme chapitre Illter, il est inséré un article 13.32, rédigé comme suit :

« Art. 13.32. L'entreprise de sécurité maritime conserve tous les documents visés dans le présent chapitre et
les images enregistrées a l'adresse de I'entreprise, telle que mentionnée dans l'arrété royal d'autorisation,
pendant une période de cing ans & compter de la date de cessation de la mission de surveillance. Les



documents sont tenus, pendant ce délai de conservation, a la disposition des services publics de contrdle et
des autorités judiciaires. ».

Art. 27. Dans le méme chapitre Illter, il est inséré un article 13.33, rédigé comme suit :

« Art.13.33. Sans préjudice de I'application des dispositions pénales, en cas de non-respect des obligations
visées dans les articles 13.18 a 13.32 ou des dispositions des arrétés d'exécution vises par ces articles :

1° un avertissement est adressé au contrevenant le mettant en demeure de mettre fin au fait imputé;

2° une amende administrative allant de 12.500 & 25.000 euros est infligée par le ministre de I'Intérieur;
I'amende administrative peut étre doublée si l'infraction est constatée dans les trois ans qui suivent une
décision d'infliger une amende administrative ou si l'infraction a persisté malgré I'avertissement visé au 1° ;
3° l'autorisation visée dans le présent chapitre peut étre retirée ou suspendue par arrété royal délibéré en
Conseil des Ministres, dans les cas et selon les modalités prévues a l'article 17, alinéa ler, 2°, et en tenant
compte des dispositions visées a l'article 17, alinéas 2 et 3.

Lorsqu'une amende administrative est imposée conformément & I'alinéa 1er, 2°, la procédure et la possibilité
de recours, visées a l'article 19, sont d'application. ».

Section 2. - Modification de la loi du 5 juin 1928 portant révision du Code disciplinaire et pénal pour la
marine marchande et la péche maritime

Art. 28. L'article 5 de la loi du 5 juin 1928 portant révision du Code disciplinaire et pénal pour la marine
marchande et la péche maritime, modifié par les lois du 21 octobre 1997 et 3 mai 1999, est complété par un
alinéa rédigé comme suit :

« Pour protéger le navire contre la piraterie tel que définie dans la loi du 30 décembre 2009 relative a la lutte
contre la piraterie en mer, le capitaine peut faire appel a I'équipe d'agents de I'entreprise de sécurité maritime
autorisée a laquelle le propriétaire ou I'exploitant inscrit fait appel conformément a la loi du 16 janvier 2013
portant diverses mesures relatives a la lutte contre la piraterie maritime, qui a été embarquée a cet effet. ».
Section 3. - Modification de la loi du 30 décembre 2009

relative a la lutte contre la piraterie en mer

Art. 29. Dans la loi du 30 décembre 2009 relative a la lutte contre la piraterie maritime, il est inséré un article
5/1, rédigé comme suit :

« Art. 5/1. Sans préjudice des pouvoirs des commandants visés a l'article 5, § ler, et des officiers de police
judiciaire :

1° les capitaines de navires habilités a battre pavillon belge et qui sont directement impliqués dans des actes
de piraterie, consignent les délits de piraterie commis a bord du navire dans des procés-verbaux, qui ont force
probante jusqu'a preuve du contraire; si le capitaine n'a pas la nationalité belge, le procés-verbal peut étre
rédigé en anglais;

2° les capitaines de navires habilités a battre pavillon belge qui sont directement impliqués dans des actes de
piraterie peuvent saisir tous les éléments a bord du navire pouvant servir de preuve de piraterie. ».

CHAPITRE 4. - Disposition transitoire et entrée en vigueur

Art. 30. La présente loi entre en vigueur le jour de sa publication au Moniteur belge et cesse d'étre en vigueur
le 31 décembre 2014. Aprés évaluation, le Roi peut, par arrété délibéré en Conseil des Ministres, fixer une
fin de vigueur ultérieure a celle visée dans la premiere phrase.

Si l'arrété royal visé a I'alinéa ler n'est pas confirmé par une loi dans un délai de six mois a dater de son
entrée en vigueur, la présente loi et I'arrété royal susmentionné sont abrogés.

Art. 31. Dés la date d'entrée en vigueur de la présente loi et jusqu'a la date d'entrée en vigueur des arrétés
prévus dans le chapitre Illter de la loi du 10 avril 1990 réglementant la sécurité privée et particuliére, un
arrété royal délibéré en Conseil des ministres peut exceptionnellement autoriser, a la demande expresse d'un
propriétaire ou d'un exploitant inscrit, de recourir, pour un voyage ou plusieurs voyages ou pour une période
limitée, a une entreprise de sécurité maritime qui répond aux conditions prévues a l'article 13.18, alinéa 4 et a
l'article 13.20, § ler, 1° a 3°, a), 4°, 5°, a) et b) de la loi du 10 avril 1990 réglementant la sécurité privée et
particuliére et a l'article 3, 1°, et l'article 6, 2° & 9°, de la présente loi.

L'arrété royal visé a l'alinéa ler peut prévoir des conditions complémentaires relevant du champ d'application
des arrétés royaux prévus dans le chapitre Illter de la loi du 10 avril 1990 réglementant la sécurité privée et
particuliére.

Promulguons la présente loi, ordonnons qu'elle soi revétue du sceau de I'Etat et publiée par le Moniteur
belge.
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