Comision de Regulacion de Energia y Gas

RESOLUCION NUMERO 85 DE 2000

(Noviembre 20)

“Por la cual se modifican y aclaran algunas disposiciones contenidas en la Resolucion CREG-1
de 2000”.

La Comision de Regulacion de Energia y Gas,

en ejercicio de las atribuciones constitucionales y legales, en especial las conferidas por la Ley
142 de 1994, y en desarrollo de los decretos 1524 y 2253 de 1994, y

CONSIDERANDO:

Que el articulo 73.11 de la Ley 142 de 1994, atribuyo a la Comision de Regulacion de Energia y
Gas, la competencia para establecer las formulas para la fijacion de las tarifas del servicio publico
domiciliario de gas combustible;

Que el articulo 73.22 de la Ley 142 de 1994, atribuy¢ a la Comision de Regulacion de Energia y
Gas, la facultad de “establecer las formulas tarifarias para cobrar por el transporte e interconexion
a las redes”, de acuerdo con las reglas de dicha ley;

Que mediante Resolucion CREG-001 de 2000, se establecieron los criterios generales para
determinar la remuneracion del servicio de transporte y el esquema general de cargos del Sistema
Nacional de Transporte;

Que de los andlisis efectuados por la comision se ha considerado necesario efectuar ajustes a la
definicion de factor de utilizacion normativo, a la capacidad maxima del gasoducto para efectos
tarifarios, a las inversiones en terrenos e inmuebles, asi como establecer principios generales para
la distribucion del ingreso y para la operacion de sistemas de transporte de propiedad multiple;

Que mediante comunicacion radicada en la CREG bajo el nimero 6184 del 16 de agosto de 2000,
las empresas transportadoras de gas, a través de la Asociacion Colombiana de Gas Natural,
Naturgas, formularon observaciones a la metodologia para establecer los gastos de
administracion, operacion y mantenimiento AO&M de que trata el Anexo 2 de la Resolucion
CREG-001 de 2000;

Que mediante comunicacion radicada en la CREG bajo el 6465 del 30 agosto de 2000, la
Asociacion Nacional de Instituciones Financieras, ANIF, a través de la Asociacién Colombiana
de Gas Natural, Naturgas, presentd observaciones a la metodologia para establecer los gastos de
administracion, operacion y mantenimiento AO&M de que trata el Anexo 2 de la Resolucion
CREG-001 de 2000;

Que analizadas las observaciones formuladas por las empresas transportadoras y por terceros, y
con base en los analisis internos de la comision, se ha considerado necesario introducir algunas
modificaciones a lo dispuesto en la Resolucion CREG-001 de 2000, entre otras, sobre el
reconocimiento de gastos por concepto de AO&M, la aplicacion del factor de utilizacion y la
determinacion de las demandas esperadas de volumen y de capacidad;



Que algunas empresas transportadoras formularon observaciones con relacion al procedimiento
de calculo de la capacidad maxima de transporte de un gasoducto, en razon de lo cual la
Comision de Regulacion de Energia y Gas ha considerado necesario definir la metodologia
especifica y los parametros a utilizar para establecer la capacidad maxima de mediano plazo de
un gasoducto;

Que la Comision de Regulacion de Energia y Gas en su sesion 136 del 20 de noviembre de 2000
aprob6 modificar y aclarar algunas disposiciones contenidas en la Resolucion CREG-001 de
2000.

RESUELVE:

ART. 1°—Definiciones. Incorpdrase la definicion de capacidad maxima de mediano plazo, al
articulo 2° de la Resolucion CREG-1 de 2000, y modificanse las definiciones de demanda
esperada de capacidad, demanda esperada de volumen y factor de utilizacion, contenidas en esa
misma norma:

Capacidad maxima de mediano plazo. La capacidad maxima de mediano plazo de un
gasoducto o grupo de gasoductos es el volumen de gas maximo transportable en un dia de gas,
calculado por el transportador con modelos de dinamica de flujo de gas, utilizando los parametros
técnicos especificos del fluido y del gasoducto asi como los procedimientos y las presiones de
entrada y salida que se definen en la presente resolucion.

Esta definicion es aplicable exclusivamente para efectos del calculo de cargos regulados de
transporte de que trata la Resolucion CREG-001 de 2000;

Demanda esperada de capacidad. Promedio de los escenarios de demanda maxima de
capacidad proyectados por el transportador para un gasoducto o grupo de gasoductos y del
escenario establecido por la CREG, ponderados por la probabilidad de ocurrencia de los mismos,
expresados en miles de pies cubicos por dia (KPCD).

Demanda esperada de volumen. Promedio de los escenarios de volimenes anuales proyectados
por el transportador para un gasoducto o grupo de gasoductos y del escenario establecido por la
CREG, ponderados por la probabilidad de ocurrencia de los mismos, expresados en miles de pies
cubicos (KPC).

Factor de utilizacion. Es un indicador de utilizacioén de un gasoducto o grupo de gasoductos con
relacion a su utilizacion potencial maxima. El factor de utilizacion se define como la relacion
entre la sumatoria de los valores presentes de las demandas esperadas de volumen de cada afio en
el horizonte de proyeccion y la sumatoria de los valores presentes de las capacidades maximas de
mediano plazo de transporte de un gasoducto o grupo de gasoductos en el horizonte de
proyeccion multiplicadas por un factor de 365. Dichos valores presentes se calcularan utilizando
una tasa de descuento de 11.5%.

Sistema Regional de Transporte, SRT. Gasoducto o conjunto de gasoductos del sistema
nacional de transporte, con o sin conexion fisica entre si, derivados de sistemas troncales de
transporte, a través de los cuales se transporta gas hasta otro (s) sistema (s) regional de transporte,
sistemas de distribucion, la conexion de usuarios no regulados, la conexion de usuarios regulados
(no conectados en areas de servicio exclusivo), sistemas de almacenamiento o que interconectan



sistemas de distribucion. Los sistemas regionales de transporte no incluiran activos pertenecientes
a sistemas de distribucion.

La CREG establecera, para cada transportador, los gasoductos que se consideran sistema regional
de transporte.

Sistema Troncal de Transporte, STT. Gasoducto o grupo de gasoductos de un sistema de
transporte, conectados fisicamente entre si, derivados de puntos de entrada de campos de
produccion o de puntos de transferencia de otro(s) sistema(s) de transporte, a través de los cuales
se transporta gas hasta sistemas regionales de transporte, sistemas de distribucion, la conexion de
usuarios no regulados, la conexion de usuarios regulados (no conectados en areas de servicio
exclusivo), otro (s) sistema (s) de transporte y sistemas de almacenamiento.

La CREG establecera, para cada transportador, los gasoductos que se consideran sistema troncal
de transporte.

ART. 2°—Factor de utilizacién normativo. Para efectos del calculo de parejas de cargos
regulados de que trata la Resolucion CREG-1 de 2000, el factor de utilizacion normativo para el
primer periodo tarifario, a partir de la vigencia de la presente resolucion, se establecera como se
indica a continuacion:

2.1. Factor de utilizacion normativo para sistemas troncales de transporte, STT. El factor de
utilizacién normativo para un STT serd de 0.5. Si el calculo de dicho factor es inferior a 0.5, para
la determinacion de la demanda de volumen en el horizonte de proyeccion, la comision utilizara
un perfil de llenado que sera obtenido incrementando proporcionalmente la demanda esperada de
volumen hasta obtener un factor de utilizacion de 0.5. La demanda esperada de capacidad se
incrementa en la misma proporcion. En todo caso, la demanda esperada de capacidad no debe
superar la capacidad maxima de mediano plazo del gasoducto o grupo de gasoductos.

2.2. Factor de utilizacion normativo para sistemas regionales de transporte, SRT. El factor
de utilizacion normativo para un SRT sera de 0.4. Si el célculo de dicho factor es inferior a 0.4,
para la determinacion de la demanda de volumen en el horizonte de proyeccion, la comision
utilizara un perfil de llenado que ser4 obtenido incrementando, proporcionalmente la demanda
esperada de volumen hasta obtener un factor de utilizacion de 0.4. La demanda esperada de
capacidad se incrementa en la misma proporcion en todo caso, la demanda esperada, de capacidad
no debe superar la capacidad maxima de mediano plazo del gasoducto o grupo de gasoductos.

ART. 3°—(Modificado).* Calculo de las capacidades maximas de mediano plazo. Para el

calculo de las capacidades maximas de mediano plazo de un STT o un SRT se tendran en cuenta
los siguientes aspectos:

3.1. Presion de Entrada y Salida (PSIG). Las presiones normativas de entrada y salida deben
tomar los siguientes valores, seglin el caso:

De/A



STT

SRT

SD

Pozo

1207 Cte.

STT

Nota 1

250 Cte.

250 Cte.



SRT

250 Cte.

60 Cte.

SD

250 Cte.

Compresor

Nota 2

Nota 2

SD: Sistema de distribucion.



Cte.: Constante durante las 24 horas del dia.

Nota 1: Corresponde a uno de los siguientes valores: i) al promedio constante durante las 24
horas del dia entre 1200 PSIG y la presion contractual o; ii) al promedio del perfil horario de
presiones del dia del afio en el cual se presenta la demanda esperada de capacidad.

Nota 2: Corresponde al promedio constante durante las 24 horas del dia entre 1200 PSIG y la
presion de descarga del compresor.

3.2. Parametros técnicos del fluido y del gasoducto. Los parametros del fluido y del gasoducto
utilizados para el calculo de la capacidades méximas de mediano plazo deben corresponder a los
parametros validados mediante simulaciones operacionales del transportador, teniendo en cuenta
informacion historica.

3.3. Procedimiento de cilculo de las capacidades maximas de mediano plazo de un STT.
Para el célculo de las capacidades maximas de mediano plazo de un STT se emplearan modelos
de simulacion en estado transitorio siguiendo el procedimiento que se describe a continuacion:

3.3.1. Para cada punto de salida de un STT se utilizara el perfil horario del volumen
correspondiente al dia en que se presente la demanda esperada de capacidad para cada afio del
horizonte de proyeccion;

3.3.2. Para encontrar el volumen maximo transportable en cada afio del horizonte de proyeccion
se adelantara un proceso iterativo mediante incrementos a prorrata de todos los volimenes de los
puntos de salida y los voliimenes en los puntos de entrada, para el caso de gasoductos con
multiples entradas, hasta encontrar un perfil de volumen diario por encima del cabal, en algin
punto de salida, no se cumpla con las presiones de salida normativas o con los volumenes
maximos inyectables en los puntos de entrada. En los puntos de salida se debe conservar el perfil
horario de la demanda.

3.4. Procedimiento de célculo de las capacidades maximas de mediano plazo de un SRT. Para el
calculo de las capacidades maximas de mediano plazo de un SRT se empleara el mismo
procedimiento descrito en el numeral 3.3, realizando calculos independientes a los realizados para
el STT y teniendo en cuenta las presiones normativas correspondientes.

3.5. Reporte de calculos de capacidades maximas de mediano plazo de un STT y/o SRT. Una vez
efectuados los calculos de capacidades maximas de mediano plazo, el transportador debera enviar
a la CREG las memorias correspondientes que incluyan todos los pardmetros técnicos utilizados
en el calculo, asi como las capacidades, presiones y extracciones en cada tramo y en cada punto
de salida a lo largo del gasoducto.

PAR.—La Comision de Regulacidon de Energia y Gas podra verificar, dentro de los términos
legales, el calculo de las capacidades maximas de mediano plazo de los SRTs o STTs realizado
por el transportador.

*(Nota: Modificado por la Resolucion 8 de 2001 articulo 2° de la Comision de Regulacion de
Energia y Gas).

ART. 4°—(Modificado).* Sistemas troncales de transporte o sistemas regionales de transporte de
propiedad multiple. Si en un STT o SRT existen dos o mas propietarios, el procedimiento que se



aplicara para la distribucion de la remuneracion y para la operacion del respectivo STT o SRT
tendra en cuenta los siguientes principios generales:

a) La distribucion de los ingresos correspondientes a la remuneracion de los costos de inversion
se efectuara mediante parejas de cargos, calculadas en forma proporcional a la participacion del
activo de cada transportador en la inversion base utilizada para la determinacion de las parejas de
cargos regulados.

b) La administracion, operacion y mantenimiento de dichos activos sera responsabilidad del
operador de red que se designe de comun acuerdo entre los propietarios de un STT o de un SRT,
segun sea el caso. De no llegarse a un acuerdo sobre el operador de red, el OR sera el
transportador con mayor porcentaje de participacion en la inversion base correspondiente.

¢) Como contraprestacion a las actividades de administracion, operacion y mantenimiento de un
STT o un SRT, el operador de red percibira un ingreso equivalente al cargo que por concepto de
gastos de AO&M haya establecido la CREG para el STT o el SRT, seglin sea el caso.

*(Nota: Modificado por la Resolucion 16 de 2002 articulo 1° de la Comisién de Regulacion
de Energia y Gas).

ART. 5°—Gastos de administracion, operacion y mantenimiento no incluidos en la frontera de
eficiencia. Con el fin de remunerar algunos gastos de administracion, operacion y mantenimiento
(AO&M), incurridos por las empresas transportadoras de gas en Colombia y no comparables con
la muestra internacional usada para estimar la frontera de eficiencia descrita en al Anexo 2 de la
Resolucion CREG-001 de 2000, se reconocera en forma adicional, al resultado arrojado por la
frontera de eficiencia, los siguiente gastos: i) gastos de AO&M por concepto del boletin
electronico de operaciones descrito en el numeral 2.4 de la Resolucion CREG-071 de 1999; ii)
gastos de AO&M por concepto de inspeccion con “raspador inteligente”™; iii) gastos por concepto
de impuestos, diferentes al impuesto de renta, vigentes al momento de expedicion de esta
resolucion.

PAR.—S0lo se reconoceran gastos por concepto de inspeccion con raspadores inteligentes una
vez en cada periodo tarifario.

ART. 6°—Inversiones en terrenos e inmuebles. Se excluyen de al inversion base los terrenos e
inmuebles relacionados con sedes administrativas, bodegas y talleres. Dichos terrenos e
inmuebles se remunerardn como un gasto de AO&M. EI valor anual a incorporar en los gastos de
AO&M, que son evaluados con la metodologia de frontera de eficiencia, sera el 11.5% del valor
catastral reportado por la empresa.

ART. 7°—Regulacion de los gasoductos comprendidos entre los puntos de entrada de
ballena y el porvenir. Los gasoductos comprendidos entre los puntos de entrada de ballena y el
porvenir seran regulados con base en la metodologia general y criterios generales establecidos en
los articulos 3°, 4° y 5° de la Resolucion CREG-001 de 2000 y en esta resolucion. De esta forma,
las parejas de cargos regulados asi calculados se aplicaran de manera uniforme para cada punto
de salida que se derive de los diferentes tramos que se especifican en el numeral 6.2 de la
Resolucion CREG-001 de 2000, independientemente de su localizacion dentro del tramo.

ART. 8°—Programa de nuevas inversiones en activos propios de la operacién y en otros
activos. Modificase el numeral 3.2.2 de la Resolucion CREG-1 de 2000 en los siguientes
términos:



“3.2.2. Programas de nuevas inversiones en activos propios de la operacion y en otros activos.

La empresa recortara el programa de nuevas inversiones que proyecta realizar durante el siguiente
periodo tarifario en dolares de la fecha base, asi como la fecha de entrada en operacion de la
inversion, en activos propios de la operacion o la fecha de ejecucion de otros activos. Las
inversiones proyectadas reportadas por la empresa seran revisadas y ajustadas, de ser necesario,
de conformidad con la demanda esperada de volumen, la demanda esperada de capacidad y los
criterios para establecer la inversion base definidos en el articulo 2° de esta resolucion”.

ART. 9°—Demandas esperadas de capacidad y volumen. Modificase el articulo 4° de la
Resolucion CREG-1 de 2000 en los siguientes términos:

“ART. 4°—Demandas esperadas de capacidad y volumen. La empresa reportara, para el
horizonte de proyeccion, de tres a cinco escenarios de proyeccion de demanda, en forma separada
para la inversion existente y para el programa de nuevas inversiones, los cuales deberan incluir:
volumenes anuales (expresados en miles de pies cliibicos) y demandas méaximas de capacidad
(expresada en miles de pies clibicos dia) desagregados conforme al Anexo 1. Estos escenarios
estaran debidamente justificados (considerando variables tales como: escenarios hidrologicos,
proyecciones macroecondomicas, escenarios de sustitucion de los agentes, entre otros) e incluiran
la probabilidad de ocurrencia de los mismos. Con base en lo anterior, se calcularan la demanda
esperada de capacidad y la demanda esperada de volumen.

La CREG analizara esta informacion, asi como los contratos de transporte vigentes, la
confrontara con informacion suministrada por la empresa en la Gltima revision tarifaria y podra
exigir al agente explicaciones y correcciones de acuerdo con los elementos de juicio que tenga a
su disposicion. En todo caso, no se admitiran demandas esperadas de capacidad y de volumen
inferiores a aquellas que resulten de aplicar el factor de utilizacién normativo que se define en el
numeral 4.1 de la presente resolucion. Para el calculo de los cargos de transporte no se incluird el
transporte correspondiente a las pérdidas de gas.

PAR.—Para el calculo de la demanda esperada de capacidad y de la demanda esperada de
volumen en sistemas troncales de transporte, la comision establecera un escenario de proyeccion
conformado por las proyecciones de demanda de gas elaboradas por la UPME para sectores de
consumo de gas diferentes al sector termoeléctrico y la proyeccion de demanda de gas mas
probable para el sector termoeléctrico, elaborada por el centro nacional de despacho. Al escenario
de proyeccion elaborado en la forma descrita en el presente pardgrafo se le asignara una
probabilidad de ocurrencia del 20% y se considerara junto con los escenarios propuestos por los
transportadores para el clculo de la demanda esperada de volumen y de la demanda esperada de
capacidad.

ART. 10.—Esquema de cargos de transporte. Modificase el numeral 6.1 de la Resolucion
CREG-1 de 2000 en los siguientes términos:

“6.1. Regulacion general de sistemas de transporte de la Costa Atlantica y del interior.

Los gasoductos del sistema nacional de transporte seran remunerados mediante cargos regulados
calculados con base en la metodologia general y criterios generales establecidos en los articulos
3°, 4° y 5° de la presente resolucion. Con base en lo anterior, las empresas transportadoras podran
someter a consideracion de la comision, para efecto del calculo de los cargos de que trata el
numeral 5.2, gasoductos independientes o agrupaciones de gasoductos que los transportadores



consideren adecuados para su sistema de transporte y para sus remitentes. Dichas propuestas
incluirén la justificacion técnica y econdmica correspondiente, asi como los impactos para los
remitentes en las diferentes ciudades atendidas.

En todo caso, y una vez analizadas las propuestas de cargos presentadas por los transportadores,
la Comision de Regulacion de Energia y Gas establecera los gasoductos independientes y las
agrupaciones de gasoductos que se consideraran para el calculo de cargos de transporte para el
periodo tarifario correspondiente.

PAR. 2°—Las interconexiones internacionales tendran cargos independientes de transporte”.

ART. 11.—Vigencia. La presente resolucion rige a partir de la fecha de su publicacion en el
Diario Oficial, y deroga las disposiciones que le sean contrarias.

Publiquese y cumplase.
Dada en Bogota, D.C., a 20 de noviembre de 2000.



