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anos, por Portaria conjunta dos membros do Governo
responsaveis pelas areas das financas e da energia.

3. As taxas sao cobradas pela DGE, revertendo os
respectivos montantes a seu favor.

Artigo 58°
Vigéncia

Este diploma entra em vigor no dia seguinte ao da sua
publicacao.

Visto e aprovado em Conselho de Ministros.

José Maria Pereira Neves - Julio Lopes Correia - Jodo
Pinto Serra - Maria Madalena Brito Neves - Jodo Pereira
da Silva .

Promulgado em 30 de Maio de 2006.
Publique-se

O Presidente da Republica, PEDRO VERONA RO-
DRIGUES PIRES.

Referendado em 5 de Junho de 2006.

O Primeiro Ministro, José Maria Pereira Neves

ANEXO A QUE SE REFERE O ARTIGO 43°

Grandezas Poténcia do Gerador
Até 500 kVA Maior do que
500 kVA

Tensao (tensao de rede 1 p.u.) 0,9pu.all 0,93 p.u. a 1,08

p.u. p-u.
Desvio da frequéncia da rede +0,3 Hz +0,2 Hz
Fase (em relacdo a tenséao +20° +10°
da rede)

Decreto-Regulamentar n.° 15/2010
de 20 de Dezembro

As transformacées politicas, econémicas e sociais regis-
tadas nas duas ultimas décadas, com notérias implicacoes
no sector portudrio, impelem a uma profunda revisio dos
regulamentos portuarios, cujas disposigoes se mostram
francamente inadequadas a realidade actual. A conten-
torizacdo, o desenvolvimento tecnolégico do transporte
maritimo, a nova filosofia de administracdo portuaria,
permitindo a insercdo do sector privado na actividade
portuaria, sdo aspectos de especial relevancia que conten-
dem com as normas legais vigentes, cuja rigidez dificulta
a gestdo aberta e competitiva que se pretende.

O sector portuario, tratando-se de uma area fulcral
para o desenvolvimento econémico do pais, requer a
adopcao de uma legislacao flexivel passivel de fomentar o
desenvolvimento e a concorréncia em relacéo aos demais
portos da regido.

Assim,

Nos termos do artigo 3° do Decreto-Legislativo n.°
10/2010, de 1 de Novembro; e

No uso da faculdade conferida pela alinea b) do artigo
205° e alinea a) do n.° 2 do artigo 264°, ambos da Cons-
tituicdo, o Governo decreta o seguinte:

Artigo 1°
Aprovacao

E aprovado o Regulamento dos Portos de Cabo Verde,
em anexo ao presente diploma e que deste faz parte
integrante.

Artigo 2°
Revogacao

Séo revogados o Decreto-Lei n.° 60/93, de 2 de Novem-
bro e todas as disposi¢oes em contrario.

Artigo 3°
Entrada em vigor

O presente regulamento entra em vigor no dia 1 de
Janeiro de 2011.

Visto e aprovado em Conselho de Ministros.
José Maria Pereira Neves — Manuel Inocéncio Sousa
Promulgado em 7 de Dezembro de 2010.
Publique-se.

O Presidente da Republica, PEDRO VERONA RO-
DRIGUES PIRES.

Referendado em 10 de Dezembro de 2010.
O Primeiro-Ministro, José Maria Pereira Neves

REGULAMENTO DOS PORTOS
DE CABO VERDE

CAPITULO I
Disposicoes gerais
Seccao I
Aplicacao do regulamento de exploracao
Artigo 1°
Objecto e Ambito

O presente regulamento estabelece as regras de fun-
cionamento e exploracdo econdémica dos portos de Cabo
Verde, sendo aplicavel em toda a area de jurisdi¢do
portuaria.

Artigo 2°
Exclusividade da exploracao econémica

1. A exploracéo econémica dos portos do pais pode ser
exercida por administra¢bes portuarias tanto publicas
como privadas.
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2. As administracbes portuarias podem exercer a ex-
ploragao econémica directamente ou autorizar o exercicio
da mesma por via de concessdes ou licenciamentos.

Artigo 3°
Competéncia

1. As administracoes portuarias superintendem dentro
da area da sua jurisdi¢cdo em todos os servigos relativos
a exploracio econémica dos portos.

2. Na sua area de jurisdi¢io e realizacdo do seu ob-
jectivo, as administragdes portudrias competem, nome-
adamente:

a) Exercer ou autorizar o exercicio das actividades
adstritas a funcdo econémica dos portos;

b) Concessionar, licenciar, coordenar e fiscalizar
as actividades dos operadores portudrios;

¢) Supervisionar todos os servigos relativos a
exploracio econémica dos portos;

d) Fiscalizar a execug¢do ou executar obras de
construcao, reforma, ampliacio e conservacao
dos portos e das instalacoes portudrias; e

e) Aplicar as sangbes previstas nas leis e nos
regulamentos.

Artigo 4°
Sujeicao ao regulamento de tarifas

O regulamento de tarifas das administracées por-
tudrias estabelece as normas de incidéncia e as taxas
devidas pela utilizag¢do das instalagoes, equipamentos e
prestacdo de servicos.

Seccao 11
Normas de aplicacao geral
Artigo 5°
Reclamacao de facturas

1. A reclamacéao das facturas s6 é admitida desde que
apresentada dentro do prazo nela indicado para paga-
mento.

2. Pela reclamacéao julgada improcedente, ou proce-
dente por facto imputavel ao reclamante, sao devidos
juros de mora a taxa legal, a contar da data limite para
0 pagamento da factura.

Artigo 6°
Horario de trabalho

1. As administragdes portuarias fixam o horario de tra-
balho no porto de acordo com as necessidades do servi¢o
e legislagao vigente, devendo as operagoes ser efectuadas
sempre que possivel e se mostre necessario, 24 (vinte e
quatro) horas por dia.

2. Sempre que a afluéncia de navegacao o justifique e
o comandante ou agente do navio que aguarda a vez de

atracacdo desejar fazer operacgoes de carga ou descarga
fora do periodo normal de trabalho, em dias feriados ou
de descanso semanal, é-lhe autorizada a execugio da ope-
racdo em detrimento do navio que ndo pretende operar.

3. As administragoes portuarias podem néo efectuar
trabalhos que lhe sejam requisitados para fora do hora-
rio normal de funcionamento dos portos, sem direito a
indemnizacéo ao requisitante.

CAPITULO II
Operador portuario
Artigo 7°
Operacao portuaria

1. Considera-se operacao portuaria a prestacio de ser-
vicos portudrios nas areas de prestacao de servico publico
ou privativo dos portos, zonas portuarias e terminais.

2. Entende-se por zona de jurisdi¢do portuaria toda
a 4rea maritima dedicada a entrada, estadia e saida de
navios e os fundeadouros adjacentes, assim como toda a
area terrestre onde se realizam as operac¢des portuarias
e demais actividades relativas ao movimento de passa-
geiros e mercadorias, bem como os espacgos aquaticos e
terrestres para desenvolvimento futuro nos casos em que
estes sejam incluidos e aprovados pelo Governo, enten-
dida como toda a area compreendida pelas instalacées
portuarias, quais sejam, ancoradouros, docas, cais, pontes
e molhes de atracacio e acostagem, terrenos, terraplenos,
armazéns, edificacées e vias de circulacio interna, bem
como pela infra-estrutura de protec¢éo e acesso ao porto,
nomeadamente quebra-mares, eclusas, canais, bacias
de evolucdo e areas de fundeio que devam ser mantidas
pela administracdo portuaria e bem ainda os espacos
aquaticos e terrestres para desenvolvimento futuro nos
casos que estes sejam incluidos e aprovados pelo Governo.

3. Para efeitos do presente regulamento, considera-se
como servicos portuarios os seguintes:

a) Pilotagem:;
b) Reboque portuario;

¢) Seguranga, policia, protecc¢do civil, vigilancia e
combate a incéndio;

d) Navegacéao portuaria, sinalizacéo, fardis e luzes;

e) Disponibilidades ou indicagdo de zonas de
fundeio, atracacao e desatracacao;

f) Disponibilidade de armazéns, edificios,
instalagdées para a manipulagio, depoésito,
conservacao ou presenca de mercadorias e
passageiros;

g) Disponibilidade de meios mecanicos, terrestres
ou flutuantes, para a manipulacao e transporte
de mercadorias no porto;

h) Fornecimento de agua, electricidade e gelo a
embarcacoes;
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i) Proteccdo do meio ambiente, recolha de lixo
e recepcio de residuos sélidos e liquidos
provenientes de navios, plataformas ou outras
instalagoes fixas situadas no mar;

J)  Movimentacdo de carga, compreendendo estiva,
desestiva, conferéncia, carga, descarga,
transbordo, movimentagio e arrumacio de
mercadorias dentro da zona portudria, bem como
a formacéo e decomposi¢io de unidades de carga.

Artigo 8°
Operador portuario

Considera-se operador portuario a pessoa juridica
certificada pela autoridade competente para a execucao
de operacgdo portuaria na zona de jurisdi¢do portuaria.

Artigo 9°
Certificacao

1. O acesso a actividade de operador portuario depende
de certificagdo nos termos legalmente estabelecidos.

2. A certificacido para o exercicio da actividade de ope-
rador portuario é requerida junto da entidade reguladora
do sector maritimo e portuario.

3. A concessdo de certificado de operador portuario
depende da satisfacdo dos pressupostos legalmente es-
tabelecidos.

4. A certificagdo para o exercicio da actividade de
operador portuario pode abranger a generalidade das
operagoes ou parte delas.

Artigo 10°
Concessao e licenciamento

1. O exercicio da actividade de operador portuario é
efectuado por empresas concessionadas ou licenciadas
nos termos legalmente estabelecidos.

2. A concessio e o licenciamento para o exercicio da
actividade de operador portuario num determinado
porto sdo atribuidos, mediante contrato ou emissao de
uma licenca, pela respectiva administracdo portudria,
comprovado o preenchimento dos requisitos especificos
e condicdes fixados nos termos da lei.

Artigo 11°
Requisicao de servigos

Os servigos portuarios devem ser requisitados, por
escrito, com antecedéncia minima de 24 (vinte e quatro)
horas tteis, para os navios de longo curso, e de 12 (doze)
horas uteis para navios no trafego de cabotagem.

Artigo 12°
Nao execucgao de servigos

1. O operador portuario pode, por insuficiéncia de
meios, ndo efectuar os servicos requisitados, devendo
neste caso comunicar o facto ao requisitante e a adminis-

tracdo portudria com antecedéncia minima de 12 (doze)
horas uteis para navios de longo curso e 4 (quatro) horas
Gteis para os de cabotagem.

2. Nas situacées referidas no nimero anterior o requi-
sitante ndo tem direito a qualquer indemnizacao.

3. O incumprimento do disposto no n.” 1 implica apli-
cacio de penalidades ao operador pela administracao
portuaria, além do pagamento de indemnizacio ao re-
quisitante por eventuais prejuizos causados.

4. Quando a operacgdo portudria é assegurada pela
administracio portudria, a entidade recorrente, em caso
de incumprimento, é a entidade reguladora do sector
maritimo e portudrio.

Artigo 13°
Servico nao realizado a hora marcada

Quando o navio, por razdes que lhe sejam imputaveis, ndo
comeca a trabalhar a hora para a qual requisitou os servi-
¢os, é-lhe debitada a despesa feita com o pessoal durante o
tempo em que este esteve aguardando o inicio do trabalho.

Artigo 14°
Desisténcia

Em caso de desisténcia, deve o requisitante comunicar
o facto ao operador portuario e a administracio portuaria
com antecedéncia minima de 4 (quatro) horas uteis sob
pena de responder pelos eventuais prejuizos.

Artigo 15°
Utilizacao de instalagoes portuarias pelo operador

1. As condigoes da utilizacido dos espacos, instalacoes
e equipamentos portudrios de que o operador portudrio
detentor de uma concessio necessite para o exercicio da
sua actividade sdo estabelecidas no contrato de concessio.

2. As condigbes da utilizacio dos espacos, instalacgoes
e equipamentos portuarios de que o operador portuario
detentor de uma licenca necessite para o exercicio da sua
actividade sdo estabelecidas pela administracéo portua-
ria, ouvidos os interessados.

3. Para efeitos do disposto no niimero anterior, a admi-
nistracdo portuaria deve ter em conta a operacionalidade
do porto, a disponibilidade de espacos e instalagoes e o
ambito da actividade dos operadores.

Artigo 16°
Direitos e deveres dos operadores portuarios

Ao operador portuario cabe os direitos e deveres con-
signados na lei.

Artigo 17°
Responsabilidades

O operador portudrio responde pelos danos que causar a
terceiros no exercicio da sua actividade, nos termos da lei.



2082 1 SERIE — N° 49 «B. O.» DA REPUBLICA DE CABO VERDE — 20 DE DEZEMBRO DE 2010

Artigo 18°
Responsabilidade perante a administracio portuaria

O operador portuario responde perante a administra-
¢ao portuaria pelos danos causados as infra-estruturas,
equipamentos e demais bens pertencentes aquela entida-
de, ou que, sendo propriedade de terceiros, se encontrem
a0 seu servigo.

Artigo 19°
Responsabilidade perante a autoridade aduaneira

O operador portudrio é responsavel perante a autori-
dade aduaneira pelas mercadorias armazenadas sujeitas
ao regime alfandegario, desde que aquelas lhe estejam
confiadas para a realizacdo de qualquer operacéo.

Artigo 20°
Casos de forca maior

O operador portuario nao é responsavel pelos prejuizos
resultantes da paralisacdo dos servicos por razoes de
forca maior.

Artigo 21°
Direito

No exercicio da sua actividade assiste ao operador
portudrio o direito de dirigir tecnicamente as operagoes
a seu cargo, bem assim o pessoal portuario a ele afecto.

CAPITULO III
Navios, embarcacoes e artefactos navais
Seccao 1
Conceitos
Artigo 22°
Defini¢oes
1. Para efeito do presente regulamento, entende-se por:

a) Navio - Todo o engenho flutuante destinado a
navegacdo por agua, com coberta corrida e
comprimento superior a 24 (vinte e quatro)
metros;

b) Embarcacdo - Todo o engenho flutuante
destinado a navegacao por 4gua, sem coberta
corrida, bem como, o que, tendo coberta
corrida, o seu cumprimento é superior a 2,5
(dois virgula cinco) metros e inferior a 24
(vinte e quatro) metros;

¢) Artefacto naval - Toda a construcdo flutuante
nao destinada a navegacio, com capacidade
e estrutura para albergar pessoas ou coisas e
situada num ponto fixo das dguas, ou ainda,,
o navio que tendo perdido essa condi¢do por
ter ficado amarrado, encalhado ou fundeado
num lugar fixo, é destinado, com caracter
permanente, a actividades distintas da
navegacao.

2. Ainda, para efeitos do presente regulamento, os
navios nacionais, em conformidade com as actividades
a que se destinam, classificam-se em:

a) De comércio;

b) De pesca;

c¢) De recreio;

d) Rebocadores;

e) De investigacao;
/) Auxiliares; e

g) Outros do Estado.

3 Os navios referidos nas alineas a), b) e d) a f) do
numero anterior, constituem a marinha mercante e
designam-se por navios mercantes.

4. Os navios referidos nas alineas a), b) e ¢) do n.° 1
constituem, respectivamente, as marinhas de comércio,
de pesca e de recreio.

5. Os navios podem ser classificados ainda de acordo
com outros critérios, bem como ser objecto de classifica-
¢oes adicionais, de acordo com o disposto em legislacio
especial, nomeadamente:

a) Navio de carreira regular - aquele cujo periodo
de frequéncia seja regular, que como tal seja
considerado por contrato e ainda o que esteja
sujeito a um itinerario anual previamente
fixado;

b) Navio de passageiros — o destinado ao
transporte de mais de doze passageiros;

¢) Navio de contentores ou porta-contentores
— aquele concebido para transportar
exclusivamente contentores;

d) Navio de pesca — aquele que é utilizado na
industria extractiva da pesca, para captura
de espécies ictiologicas, de plantas marinhas
ou de outros recursos vivos do mar;

e) Navio roll-on/roll-off — aquele que permite que
a entrada e saida de mercadorias entre o cais
e 0 navio, e vice-versa, se faca directamente
por meio de veiculos com rodas; e

f) Navio de recreio — aquele que se emprega
nos desportos nauticos, na pesca desportiva
ou em simples entretenimento, sem quais
fins lucrativos para os seus utentes ou
proprietarios.

6. A classificacao dos navios nio referidos no ntimero
anterior, quanto ao servico a que se destinam e as zonas
em que exercem a sua actividade, é a constante do Cédigo
Maritimo de Cabo Verde bem como do regulamento geral
das capitanias.
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Artigo 23°
Parametros

1. Para os efeitos de aplicagio do presente regulamento,
a tonelagem das embarcagoes é a constante dos certifica-
dos das sociedades classificadoras de embarcacgoes.

2. Séo aceites alteracoes aos valores, desde que devi-
damente certificadas.

3. Para efeitos do presente regulamento, considera-se:

a) Tonelagem de arqueacgao bruta (TAB) - a soma
dos volumes internos de todos os espacos
fechados e cobertos que estejam abaixo ou
acima do convés, convertidos em toneladas
Moorson, iguais a 2,832 m3 (dois virgula
oitocentos e trinta e dois metros ctbicos) ou
100 (cem) pés cubicos;

b) Tonelagem de arqueagao liquida (TAL) -
o resultado da deducido a tonelagem de
arqueacio bruta dos volumes dos espagos néo
utilizaveis comercialmente, nomeadamente
os destinados a tripulagdo, casa de
navegacdo, TSF, maquinas, caldeiras, agua,
combustiveis, duplos fundos;

¢) Portebruto (gross deadweight) - o peso maximo de
carga, passageiros e sua bagagem, combustiveis,
agua, mantimentos e sobresselentes, expressos
em toneladas métricas, e que corresponde a
diferenca entre o peso da embarcacao carregada
e 0 peso da embarcacao leve;

d) Porteliquido (neat deadweight) - 0 peso maximo
de carga e passageiros que a embarcacio pode
transportar, expresso em toneladas métricas;

e) Deslocamento - o peso total da embarcacio
expresso em toneladas métricas, que equivale
ao pesodovolume de agua que a carena desloca
considerando-se, no caso dos navios de guerra
de superficie, o seu deslocamento maximo
e, nos submersiveis, o seu deslocamento de
imersao, mencionadas na documentacdo de
bordo ou nos planos respectivos, salvo se for
exibido certificado de arqueacio, caso em que
prevalecerao as indicacbes constantes deste
documento.

Seccao I1
Pilotagem
Artigo 24°
Areas de pilotagem obrigatoria

1. Cabe a entidade reguladora definir que zonas den-
tro dos limites de cada porto ficam sujeitas a pilotagem
obrigatdria e as zonas assim designadas sdo identificadas
em cada porto.

2. As zonas dentro dos limites de cada porto aludidos
no nimero anterior, sdo areas de pilotagem obrigatoéria.

3. O termo “zonas” a que alude o n.° 1 abrange as bacias
portudrias, ancoradouros, acessos, canais e outras areas
de aguas navegaveis.

4. A entidade reguladora pode emitir certificados de
isengao da obrigatoriedade de recurso aos servigos de
pilotagem a favor do comandante de um navio que visita
o porto com regularidade, de um navio explorado por
um operador autorizado ou por forca da dimensio da
embarcacao.

5. A administracio portuaria pode recusar servicos de
pilotagem nas seguintes situacgoes:

a) Condigbes meteorolégicas, de navegagio e de
trafego adversas;

b) Falhas ou deficiéncias na estrutura do navio,
nos seus sistemas de seguranca ou propulsao,
ou equipamentos de direccgao;

¢) Caso, sem justificacdo razoavel, a pessoa
responsavel pelo navio ndo conseguir:

i. Facilitar o embarque e desembarque do piloto
em condicbes de seguranca;

1. Providenciar alojamento e alimentacdo ao
piloto quando este tiver que permanecer a
bordo por um periodo superior a 3 (trés) horas;

iti. Assinar o Relatério Uniforme do Comandante
fornecido pela autoridade portuaria ao piloto; ou

iv. Cumprir as obrigacées de informacédo do
navio previstas no presente regulamento.

Artigo 25°
Requisicao dos Servicos de Pilotagem

1. Toda a administracdo portuaria deve estabelecer
e publicar as informagdes requeridas para o embarque
de um piloto em servico de pilotagem, seja para entrada
ou saida de um navio no porto seja para a execucio de
qualquer outra movimentacao dentro do porto.

2. A requisicdo referida no nimero anterior pode ser
dispensada com a permissao da administracdo portudria.

Artigo 26°
Licencas e certificados de pilotagem

1. A licenca de pilotagem emitida pela entidade regu-
ladora permite ao seu titular assessorar o comandante
da embarcacéo pilotada na condugio, navegagio ou ma-
nobras do navio em cada area de pilotagem para a qual
tal licenca foi emitida.

2. As operacoes de navegacio, manobras, ancoragem,
atracacao ou desatracagao de um navio num porto, com
ou sem a assisténcia dos servigos de reboque, encontram-
se sob o controlo e a responsabilidade do comandante.

3. O piloto contratado pelo comandante de um navio
para prestar assessoria ndo deve, em circunstancia algu-
ma, ser responsabilizado pela conducéo do navio durante
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as operacgoes de navegacdo, manobras, ancoragem, acos-
tagem e desatracacéo.

4. O aprendiz de pilotagem titular de uma licen¢a pode
beneficiar de formacgdo na area de pilotagem a bordo
de qualquer embarcacgio sob a supervisdo de um piloto
licenciado.

5. A entidade reguladora deve estabelecer os procedi-
mentos e normas para a emissio dos certificados de quali-
ficagdo e de aptiddo médica dos pilotos e dos candidatos a
pilotos e, ainda, da aprendizagem, exame, licenciamento,
certificacdo e formacéao de pilotos.

6. O titular de uma licenca de pilotagem obriga-se a:
a) Manter-se clinicamente apto;

b) Desenvolver e melhorar a sua competéncia
enquanto piloto;

¢) Manter validos os certificados requeridos para
a emissdo da sua licenca de pilotagem; e

d) Efectuar, mensalmente, no minimo, uma
operacio de pilotagem na area para a qual a
sua licenca foi emitida.

Seccao 111

Reboque

Artigo 27°
Disposic¢oes gerais

1. O capitao dos portos deve ser informado de cada mo-
vimento de uma embarcac¢io antes mesmo do seu inicio.

2. O comandante de um navio atracado, amarrado ou
ancorado deve garantir que em qualquer momento cabos
de reboque adequados possam ser amarrados ao navio
para que este seja rebocado do cais ou ancoradouro.

3. A assisténcia de rebocador é obrigatéria em todas
as manobras dos navios no porto cuja arqueagio bruta
ultrapasse 2000 (dois mil) toneladas, salvo inexisténcia
ou indisponibilidade de meios de reboque.

4. O movimento de um navio ao longo do cais pode ser
autorizado pelo capitdo dos portos sem a assisténcia de
rebocador, contudo, um navio atracado ndo pode pér as
hélices em funcionamento sem a permissido por escrito
da administrac¢do portuaria.

5. O comandante do navio, em concertagédo com o piloto,
decide da necessidade de utilizacdo de rebocador para
assisténcia na navegacido e manobras e bem assim para
as operacoes de atracacio e desatracacéo.

6. O nimero e as caracteristicas dos rebocadores reque-
ridos para a atracacéo ou desatracagio ou outra manobra
devem ser solicitados, pelo comandante do navio a mano-
brar ou pelo piloto de servi¢o, a administrac¢io portuaria
ou a um operador de rebocador licenciado pela mesma,
tendo em atencdo a dimensio e caracteristicas do navio.

7. Considerando que o rebocador utilizado para assis-
tir um navio ou embarcacio a ser rebocada se encontra

sob o controlo executivo do comandante do navio ou do
proprietario dessa embarcacgio, a requisi¢io processa-se
nas seguintes condigoes:

a) O comandante do navio ou o proprietario da
embarcacdo sdo responsaveis por quaisquer
prejuizos causados a outras embarcagdes ou
equipamentos flutuantes, rebocadores ou
instalacdes portuarias;

b) Aadministragidoportuariaouoperadorportuario
licenciado e os seus respectivos servicos de
rebocador ndo tém qualquer responsabilidade
ou obrigagdo, mesmo em relagdo aos prejuizos
que possam ser reclamados por terceiros nem
devem ser responsabilizados por eventuais
atrasos, paralisacao ou poténcia insuficiente
do rebocador.

8. Compete ao capitdo dos portos decidir, na ausén-
cia de acordo entre o comandante do navio e o piloto
relativamente a utilizagdo de rebocadores, seja quanto
ao numero, seja quanto a capacidade, sendo a referida
decisao vinculativa.

9. Compete as embarcacées fornecer os cabos necessa-
rios para as operacoes de reboque pretendidas, devendo
os mesmos ser suficientemente fortes, de caracteristicas
adequadas e em bom estado de conservacao para o rebo-
que das embarcagdes em condigdes de seguranca.

10. As condic¢ées de reboque nos termos destas normas
sdo activadas no inicio da faina de reboque, podendo a
administracdo portuaria definir condi¢oes adicionais de
reboque nas Normas Técnicas.

11. A aceitacdo das condi¢des adicionais de reboque
conforme estipulado nas Normas Técnicas, deve constar
de documento assinado antes da operacio pelo armador,
comandante ou agente do navio ou embarcagio a ser
rebocada.

12. Em caso de indisponibilidade da poténcia maxima
do motor do navio, as manobras s6 sdo efectuadas com o
consentimento da administracgao portuaria.

13. Apos ponderar todas as circunstancias implicitas
em cada caso, tais como o tipo, propulsio, tamanho, ca-
lado, capacidade de manobra do navio e as condi¢bes de
trafego, de navegacio e meteoroldgicas prevalecentes, a
administragdo portuaria pode isentar uma embarcacgio
do uso dos servigos de reboque.

14. Para evitar duvidas, os riscos subjacentes as ma-
nobras de um navio num porto com ou sem a assistén-
cia do rebocador sdo da responsabilidade exclusiva do
comandante, assim como o préprio comando do navio e
o controle do rebocador utilizado.

Seccao IV
Amarracao
Artigo 28°
Amarracao

1. Cabe ao comandante a responsabilidade de garantir
a amarracao do navio em condi¢bes de seguranca.



I SERIE — N° 49 «B. O.» DA REPUBLICA DE CABO VERDE — 20 DE DEZEMBRO DE 2010 2085

2. Os cabos necessarios para amarrar devem possuir
dispositivos que impecam a entrada e saida de roedores
durante o tempo em que o navio estiver acostado.

3. A passagem de cabos em terra sé é feita por traba-
lhadores portuarios.

4. A administracéo portuaria ou o operador licenciado
pode fornecer materiais de amarragao mediante paga-
mento de taxas legalmente estabelecidas.

Seccao V
Atracacao e desatracacao
Artigo 29°
Aviso de chegada

1. Os armadores, transportadores ou representantes de
navios que demandem os portos nacionais com uma an-
tecedéncia minima de 48 (quarenta e oito) horas, devem
dar conhecimento a administracéo portuaria do dia e hora
estimada de chegada do navio, suas dimensées, calado a
chegada, quantidade e natureza da mercadoria a carregar
ou a descarregar e outras informacoes complementares.

2. Os navios afectos a cabotagem nacional devem cum-
prir o disposto no niimero anterior com uma antecedéncia
minima de 12 (doze) horas.

3. As comunicac¢ées referidas nos nimeros anteriores
sdo feitas por escrito ao respectivo porto.

4. Os eventuais prejuizos emergentes de erradas infor-
magoes ou declaragoes a que este artigo se refere, sdo da
inteira responsabilidade das entidades referidas non.® 1.

Artigo 30°
Atracacao

1. Considera-se atracado o navio encostado ao cais,
cujos principais cabos de amarracio estejam passados a
terra, assim com qualquer navio que esteja acostado a
um outro também atracado aos cais.

2. As operacoes de atracacdo, desatracacao e mudan-
¢a de lugar do navio sdo previamente autorizadas pela
administracdo portudria, que supervisiona, coordena e
controla as operacoes, devendo o agente do navio informar
a Alfandega e a Capitania.

Artigo 31°
Local de atracacgao

Os servicos operacionais do porto fixam os locais de
acostagem dos navios, conforme as respectivas caracte-
risticas, comprimento e calado, natureza das mercadorias
a movimentar e outros factores relevantes.

Artigo 32°
Ordem de atracacao

1. Os navios atracam pela ordem da sua entrada na
area do porto.

2. A prioridade de acostagem dos navios é fixada pela
ordem a seguir indicada:

a) Os navios que, por razdes de seguranca propria
ou da sua tripulacdo, as administracoes
maritima e portuaria entendam deverem ser
imediatamente acostados;

b) Os navios que, por motivo de reconhecido
interesse publico, a administragdo portuaria
entenda deverem acostar com precedéncia
sobre os outros;

¢) Os navios de passageiros;
d) Osnavios que efectuem operacoes comerciais; e

e) Os navios especializados em relacdo aos
terminais especializados a que se destinam.

3. Consideram-se, para efeitos do presente diploma, es-
pecializados os navios que, pelas suas caracteristicas téc-
nicas ou pela sua natureza da mercadoria transportada,
sejam passiveis de atendimento em terminais especiais.

4. Os navios nio especializados podem efectuar opera-
¢oOes comerciais em terminais especializados, e beneficiam
da prioridade prevista para os navios referidos na alinea
e) do n.° 2, desde que esses terminais estejam livres de
quaisquer compromissos com navios da especialidade.

5. As situacgdes ndo contempladas nos pontos anteriores
sdo definidas pela administracdo portuaria.

Artigo 33°
Obrigatoriedade de acostagem

E obrigatéria a acostagem aos cais de todos os navios
que demandem os portos para operacgoes comerciais desde
que estejam em condi¢oes de as poder efectuar e haja
disponibilidade de cais.

Artigo 34°
Atracacao de um navio a outro

1. Sempre que for necessario e possivel pode a admi-
nistracdo portuaria ou o operador portudrio promover
a acostagem de um navio a outro que esteja atracado
ao cais, desde que nfo perigue a seguranca de ambos,
informando previamente a Alfandega.

2. A operacdo referida no nimero anterior nédo se
efectua caso houver razées ponderosas expressamente
alegadas pela Alfandega.

Artigo 35°
Desacostagem ou mudanca do posto de acostagem

1. A administrac¢io portudria ou o operador portuario,
por motivos justificados, pode ordenar a desacostagem
ou a mudanca de local de qualquer navio nomeadamente
quando o rendimento da operacgao comercial pretendida
for inferior ao rendimento normal estabelecido ou ainda
por motivos estranhos ao porto.
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2. As despesas resultantes das operacgoes referidas no
numero anterior sdo suportadas pelo navio salvo se a
mudanca for de interesse da administrac¢do portuaria ou
do operador portuario.

3. O rendimento normal é estabelecido pela adminis-
tracdo portuaria ou pelo operador portuario.

Artigo 36°
Desatracacgao

1. Os navios devem deixar o cais tdo depressa conclu-
irem as suas operacoes, devendo avisar a administracao
portuaria ou o operador portudrio por escrito, com uma
antecedéncia minima de 3 (trés) horas, indicando a hora
da saida.

2. Se a desatracacgio do navio néo se efectivar na hora
prevista, por culpa deste, fica 0 mesmo sujeito a pena-
lidades nos termos do regulamento de tarifas em vigor.

3. O navio que, concluidas as operagdes, tenha de
permanecer atracado para abastecimento, reparacio
ou qualquer outro motivo devidamente justificado deve
solicitar a devida autorizac¢io a administragio portuaria
ou ao operador portudrio, ndo devendo o periodo de per-
manéncia ultrapassar 15 (quinze) dias a contar da data
da autorizacéo.

4. As operacoes de acostagem e desacostagem devem
efectuar-se de modo a néo causar danos nos cais e equi-
pamentos do porto.

CAPITULO IV
Mercadorias
Secgao 1
Disposicoes gerais
Artigo 37°

Classificacao das cargas quanto a sua forma de apre-
sentacao

1. Para efeitos do presente regulamento as cargas sédo
classificadas em carga geral e granel.

2. A carga geral considera-se:
a) Fraccionada, quando se apresenta avulsa;

b) Unitaria, quando se apresenta em unidades
indivisivels e a sua movimentacdo seja
susceptivel de ser efectuada de modo eficiente
por meios mecanicos; e

¢) Unitizada, quando constitui volume unico,
apos consolidacio.

3. A carga unitizada pode apresentar-se:

a) Paletizada, quando assenta numa palete ou
tabuleiro de dimensbes regulares e pesos
limitados;

b) Pré-lingada, quando se utilizam lingas; e

¢) Contentorizada, quando acondicionada em

contentores.

4. Entende-se por contentor o meio especialmente
concebido para o acondicionamento e transporte de mer-
cadorias, devendo reunir os seguintes requisitos:

a) Constituir um compartimento de forma regular
fechado ou semi-fechado;

b) Ser resistente e de facil manejo;

¢) Volume interior de pelo menos 1m3 (um metro
cubico).

5. Os granéis sdo mercadoria sem embalagem, suscep-
tiveis de serem contadas a pecas, que consoante o seu
estado fisico, sdo sélidos ou liquidos.

Artigo 38°
Classificacao das cargas quanto a sua origem e destino

Quanto a origem e destino as mercadorias classificam-
se em:

a) Cais-a-cais - aquelas que sao desembarcadas
do respectivo navio e conduzidas para o local
da armazenagem,;

b) Transbordo - aquelas que sdo movimentadas
de um navio para outro com ou sem
passagem intermédia pelos cais, podendo
ser armazenadas, em transito, por periodos
relativamente curtos;

¢) Porta-a-porta - aquelas que sdo transferidas de/
para o navio e atravessam a zona portudria
sem serem objecto de abertura.

Artigo 39°
Classificagcao de carga quanto a sua natureza

1. Quanto a sua natureza as mercadorias sio classifi-
cadas em normais e especiais.

2. Consideram-se mercadorias normais, aquelas cuja
movimentacgio e armazenagem nio requerem precaucoes
especiais.

3. Consideram-se mercadorias especiais, aquelas que
pela sua natureza, valor e potenciais efeitos exigem pre-
caugdes especiais na sua movimentagio e armazenagem.

4. As mercadorias especiais classificam-se ainda em:

a) Pereciveis, as susceptiveis de se deteriorarem
com facilidade;

b) Poluentes, as susceptiveis de provocar impactos
ambientais negativos;

¢) Perigosas, as susceptiveis de por em risco a
seguranca de pessoas e bens e/ou a saude
publica.

5. As mercadorias especiais devem, normalmente, ser
movimentadas por operacgdo de trafego directo.



I SERIE — N° 49 «B. O.» DA REPUBLICA DE CABO VERDE — 20 DE DEZEMBRO DE 2010 2087

Seccao I1
Movimentaciao de mercadorias
Artigo 40°
Operacoes de trafego de mercadorias

1. Entende-se por trafego de mercadoria toda a movi-
mentacao de mercadoria registada na zona de exploracao
do porto, desde a sua entrada até saida do porto.

2. Para efeitos do presente regulamento, considera-se

a) Estiva - operagdo de carga relativa a arrumacao
de mercadorias a bordo do navio;

b) Desestiva - operacido de descarga relativa a
retirada das mercadorias do bordo do navio e
sua colocacio em terra;

¢) Trafego directo - quando a mercadoria passa
directamente do navio para o meio de
transporte que a conduz para fora do porto ou
vice-versa;

d) Trafego semi-directo - quando a mercadoria
é descarregada do navio para o cais e de
seguida transportada para fora do porto ou
vice-versa; e

e) Trafego indirecto - quando a mercadoria
é descarregada do navio para o cais e
posteriormente transportada para os locais
de armazenagem para depois ser conduzida
para fora do porto ou vice-versa.

Artigo 41°
Documentacao

1. O representante do navio que demande os portos do
pais em operacdes comerciais deve entregar nos escrité-
rios da administracdo portuaria ou do operador portuario
os seguintes documentos:

a) Registo de entradas;
b) Lista de tripulantes;
¢) Lista de passageiros;
d) Lista de bagagens;

e) Copia do manifesto de carga, devidamente
cubicada;

f) Plano de carga do navio;
g) Copia do manifesto de carga perigosa; e

h) Coépia das folhas de descarga do navio ou
documento similar.

2. Para os navios no trafego de longo curso, os docu-
mentos referidos nas alineas c¢) a g) sdo assinados pelo
representante do navio e entregues com uma antecedén-
cia minima de 48 (quarenta) horas da chegada ao porto:

a) O registo de entrada do navio serda entregue
logo a chegada no porto;

b) A coépia de folhas de descarga ou documento
similar sera entregue a administracio
portudria ou ao operador portuario logo apds
a operacao de descarga;

¢) Por plano de carga entende-se o plano
pormenorizado de estiva do navio, com
indicacdo por pordes de espécies de carga,
marca, peso e dimensoes.

3. Para os navios no trafego de cabotagem os documen-
tos referidos no nimero anterior devem ser entregues
com uma antecedéncia minima de 2 (duas) horas de
chegada ao porto.

Artigo 42°
Guia de remessa

1. No momento de entrega da mercadoria nos cais é
obrigatoria a elaboracéo de guias de remessa nas quais de
discrimina toda a mercadoria que segue para os armazéns.

2. Havendo mercadorias danificadas ou volumes com
vestigios de viola¢ido deve-se no momento do recebimento
da carga nos cais fazer as necessarias observacoes na guia.

3. A guia de remessa, assinada pelo representante do
navio e do operador portuario, acompanha a mercadoria
aos armazéns, devendo o fiel, no momento do seu recebi-
mento, apor a sua assinatura na referida guia.

4. Existindo divergéncia entre a carga entregue e a
discriminada na guia, deve o fiel, de imediato, dar co-
nhecimento do facto ao responsavel dos armazéns, que
esclarece-se junto do operador portuario.

5. Se o fiel ndo proceder de acordo com o estabelecido
no numero anterior, presume-se que a mercadoria lhe
tenha sido entregue tal como vem referida na guia, sendo
para todos os efeitos responsavel pelos eventuais desvios.

Artigo 43°
Acidentes

1. Se durante a carga ou descarga rebentar o estropo,
aparelho ou linga pertencentes ao navio e os volumes
cairem ao mar, sobre o navio, pavimento do cais ou so-
bre as mercadorias causando avarias, o navio é o inico
responsavel pelos danos registados.

2. Se se provar que houve negligéncia ou falta de pe-
ricia do trabalhador durante a carga e/ou descarga de
mercadorias é o operador portuario responsavel pelos
eventuais prejuizos registados.

3. E da responsabilidade do navio os acidentes causados
por falhas nos equipamentos pertencentes ao mesmo.

4. As despesas efectuadas com os trabalhos de busca
ou recuperacio de mercadorias constituem encargos do
responsavel pelo acidente.

Artigo 44°
Responsabilidade perante o dono da mercadoria

1. O operador portuario é responsavel perante o dono da
mercadoria pelas perdas e danos que ocorrerem durante
o periodo em que ela estiver a seu cargo.
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2. O operador portuario assume a responsabilidade das
mercadorias ndo consolidadas no momento da entrega
efectiva.

3. As mercadorias referidas no nimero anterior con-
sideram-se entregues ao operador portudrio a partir do
momento em que forem engatadas ao gancho do aparelho
de carga dentro do pordo do navio.

4. Tratando-se de mercadorias consolidadas em con-
tentores ou elementos analogos, a assuncio de responsa-
bilidades relativa ao contetido opera apds a conferéncia
realizada no momento da sua desconsolidagao.

5. Os contentores que no momento da sua recepcao
se apresentem violados ou com vestigios de violagdo sdo
obrigatoriamente fechados e selados na presenca do re-
presentante do navio e do operador portuario, devendo-se
fazer as necessarias anotacoes.

6. O operador portuario néo é responsavel pelos estragos
e avarias que as mercadorias sofram em resultado da sua
prépria natureza, nem pelos estragos causados por ani-
mais daninhos, salvo em casos de comprovada negligéncia.

Artigo 45°
Deficiéncia de embalagem

O operador portuario nao responde pelos estragos ou
avarias que as mercadorias sofrerem durante o seu ma-
nuseamento e armazenagem quando tais avarias ficarem
a dever-se as deficientes condi¢oes de embalagem.

Artigo 46°
Marcacao

O operador portuario nao responde por demoras, recusa
na entrega ou outros prejuizos resultantes da errada ou
insuficiente marcac¢do dos volumes.

Seccao 111
Armazenagem
Artigo 47°
Nocao

1. Considera-se armazenagem, a permanéncia tem-
poraria das mercadorias, quer nos cais, quer nos terra-
plenos do porto, dentro ou fora de telheiros, armazéns
e depositos.

2. A armazenagem ¢é considerada a coberto quando as
mercadorias sejam recolhidas em armazéns, telheiros ou
quando protegidas com material adequado, e a descoberto
nos restantes casos.

Artigo 48°
Mercadorias especiais

1. A administragdo portuaria determina as mercado-
rias que pela sua natureza, ndo devem ser armazenadas
no porto.

2. A administracdo portuaria determina as mercado-
rias que, pela sua natureza, devem ser armazenadas a
descoberto.

3. A armazenagem das mercadorias que se destinam
aos armazéns é efectuada de acordo com a conveniéncia
do operador portudario, porém, se forem colocadas em
recintos descobertos, devem ser devidamente protegidas.

4. Tratando-se de mercadoria perecivel ou perigosa e néo
tendo o porto condigdes para a sua armazenagem, deve o
consignatario proceder a sua remocéo no acto sucessivo a
descarga, cumpridas as formalidades aduaneiras.

Artigo 49°
Mercadoria deteriorada

1. Quando nos armazéns se encontrem mercadorias
deterioradas, é o facto imediatamente comunicado a
Alfandega, ao consignatario e, tratando-se de produtos
alimentares, vegetais ou medicamentos, as competentes
autoridades sanitarias ou fitossanitarias, procedendo-se
de seguida a remoc¢ao das mesmas, cumpridas as forma-
lidades exigidas por essas autoridades.

2. O consignatario da mercadoria deve promover ime-
diatamente a sua remocao e suportar todas as despesas
requeridas para o efeito, sob pena de responder nos
termos gerais de direito pelos prejuizos eventualmente
causados ao operador e/ou a terceiros.

3. Se o consignatario da mercadoria nio proceder a
respectiva remocio no prazo em que lhe for estabelecido,
pode o operador portuario fazé-lo por conta e risco daquele
e sem direito a indemnizacéo.

Artigo 50°
Arrumacio da mercadoria

As mercadorias sdo arrumadas por contramarcas e
por marcas de forma a facilitar a sua conferéncia com
a respectiva escrituracgdo, devendo na sua distribuigido
pelos armazéns, ter-se em conta a natureza, o peso e o
acondicionamento.

Artigo 51°
Penalizacao

1. As mercadorias que ja tenham sido desalfandegadas
e que por razoes alheias ao operario portuario continuem
armazenadas no recinto portuario para além de 3 (trés)
dias ficam sujeitas ao pagamento do dobro das taxas de
armazenagem.

2. Se as mercadorias nao forem levantadas no prazo
referido no niimero anterior por razdes imputaveis ao
operador portuario, o seu proprietario ou quem suas vezes
fizer, tem o direito a uma indemnizacdo, calculada com
base nas taxas que teria de pagar caso essas razoes lhe
fossem imputaveis.

Artigo 52°
Mercadorias abandonadas

1. Consideram-se abandonadas as mercadorias de ca-
botagem que permanecem no porto por periodo superior
a 10 (dez) dias tuteis e as de importacdo que ja tenham
sido desalfandegadas e que néo foram levantadas no
prazo maximo de 10 (dez) dias uteis.



I SERIE — N° 49 «B. O.» DA REPUBLICA DE CABO VERDE — 20 DE DEZEMBRO DE 2010 2089

2. Consideram-se ainda abandonadas as mercadorias
que nio forem desalfandegadas no prazo maximo de 45
(quarenta e cinco) dias apds o termino da descarga.

3. As mercadorias referidas no n.° 1 sdo vendidas em
hasta publica pelo operador portuario.

4. As mercadorias referidas no n.° 2 devem ser vendidas
em hasta publica pela Alfandega dentro de 30 (trinta)
dias a contar da data da informacao do operador portuario
sobre a existéncia de tais mercadorias.

5. Se ndo se proceder a venda em hasta publica no
prazo do nimero anterior, a venda é feita pelo operador
portudrio.

6. O produto da venda em hasta publica é, depois de
satisfeitos os encargos aduaneiros, destinado a cobrir os
custos portuarios e de transporte.

7. Caso, apoés a satisfagdo dos encargos aduaneiros, o
remanescente nao for suficiente para os custos referidos
no numero anterior, ele é dividido proporcionalmente.

8. Caso haja remanescente do produto da venda, apods
deducéo dos encargos aduaneiros e custos envolvidos refe-
ridos no n.° 6, ele reverte-se a favor do dono da mercadoria.

Artigo 53°
Volumes arrombados

1. A folha de descarga de volumes arrombados ou com
vestigios de arrombamento devidamente preenchida
é assinada a bordo pelos representantes do navio e do
operador portuario, devendo os mesmos volumes ser
pesados e selados a entrada dos armazéns.

2. As folhas de descarga sdo preenchidas em quadru-
plicado, destinando-se o original a alfandega, o duplicado
ao operador, o triplicado ao comandante do navio e o
quadruplicado ao agente.

3. Em todos os volumes descarregados, é sempre feita,
no acto da descarga, a marcagao da contramarca do navio
a fim de facilitar a conferéncia e, consequentemente, a
sua futura identificacio.

4. O conserto dos volumes arrombados ou com vestigios
de arrombamento é feito pelo operador portuario e pago
pelo navio.

CAPITULO V
Equipamentos portuarios
Seccao 1
Disposic¢oes gerais
Artigo 54°
Equipamento portuario

Considera-se equipamento qualquer maquina, apare-
lho, instrumento, utensilio, ferramenta e outros meios
que se destinam a realizacio ou participacao nos diversos
trabalhos de exploracdo portuaria.

Artigo 55°
Classificacao

Os equipamentos portuarios quanto as suas caracte-
risticas e utilizagao classificam-se em:

a) Equipamentos terrestres; e
b) Equipamentos maritimos.
Artigo 56°
Aluguer de equipamento

Considera-se aluguer de equipamento a cessao tempo-
raria do equipamento portudrio.

Artigo 57°
Utilizacao de equipamentos

1. Na area de jurisdi¢do portuaria é obrigatéria a uti-
lizacéo dos equipamentos da administrag¢ao portuaria e/
ou operador portuario, salvo nos casos de reconhecida
insuficiéncia ou inexisténcia de equipamento adequado.

2. Nos tempos de utilizacdo dos equipamentos sido
deduzidas as interrupcoes resultantes de:

a) Avaria ou paralisagbes dos equipamentos por
motivos estranhos aos requisitantes; e

b) Condig¢oes de mau tempo que impossibilitem a
utilizacdo dos equipamentos.

3. Se a administragio portudria e/ou operador por-
tuario fornecer maquinas de capacidade superior a
necessaria a realizacido das operacgoes, as taxas a cobrar
sdo as que correspondem as das maquinas adequadas,
a menos que aquelas maquinas tenham sido expressa-
mente requisitadas.

Artigo 58°
Requisicao de equipamentos portuarios

1. Os pedidos de equipamento necessarios ao trabalho
portudrio sio feitos previamente em impresso proprio,
obedecendo a normas e respeitando os prazos estabele-
cidos no presente regulamento.

2. Exceptuam-se das obrigac¢ées contidas no ntimero
anterior os pedidos de equipamento que nio carecam de
prévia planificacdo, nomeadamente basculas, ferramen-
tas e outros.

3. Os utentes portuarios que nido cumpram 0s prazos
referidos no presente regulamento ficam sujeitos as dis-
ponibilidades do equipamento e do pessoal respectivos.

Artigo 59°
Prioridade na distribuicao do equipamento

1. As operacoes de descarga e carga dos navios tém
sempre prioridade sobre todas as outras, para efeitos de
cedéncia e utilizagdo do equipamento disponivel.

2. No caso de se verificar insuficiéncia de equipamento
em relacdo ao numero de unidades requisitadas, é feito
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o rateio da forma mais conveniente, sendo tomadas em
conta, como razoes de prioridade, a indisponibilidade de
meios proprios para carga ou descarga da mercadoria pelo
navio, a sua ordem de chegada ao porto, a importancia
da mercadoria ou urgéncia da sua carga ou descarga,
a produtividade e a proximidade do fim das operacgoes.

Artigo 60°
Equipamentos nao utilizados

1. O equipamento requisitado que néo for utilizado
por razdo imputavel ao requisitante fica sujeito ao pa-
gamento das correspondentes taxas, durante o periodo
da imobilizacgdo.

2. Se as operacoes se iniciarem depois da hora indicada
na requisic¢ao, o pagamento da taxa respectiva faz-se em
funcdo da hora previamente indicada para o inicio dos
Servicos.

3. Os equipamentos apenas sio utilizados para os fins
expressamente requisitados.

Artigo 61°
Tempo de utilizacdao do equipamento

A contagem do tempo de utilizag¢io efectiva do equi-
pamento portudrio, na prestacdo de servico, faz-se da
forma seguinte:

a) Equipamento terrestre - desde que o equipamento
requisitado é posto a disposi¢do do utente,
até o mesmo ser dispensado e entregue
a administracdao portudria ou operador
portudrio; e

b) Equipamento maritimo - desde o momento
efectivo da saida do equipamento até o seu
regresso ao ponto de partida.

Seccao 11
Equipamento de elevacao vertical
Artigo 62°
Movimentacao vertical

Considera-se movimentacio vertical toda aquela que
resulta da utilizacdo de aparelhos elevatorios no embar-
que ou desembarque de mercadorias e que seja realizada
do navio para terra ou vice-versa.

Artigo 63°
Utilizacao de equipamento da administracao portuaria

1. O uso de equipamento de movimentacio vertical
da administracdo portudria, sempre que esta o tenha
disponivel e adequado para a movimentacio das merca-
dorias ou de outras cargas, € obrigatdrio caso o operador
portuario ndo disponha desse equipamento.

2. Sempre que, por conveniéncia da administragdo
portudria for fornecido equipamento com capacidade
superior ao requisitado, ndo ha lugar a agravamento de
encargos para o requisitante.

Artigo 64°

Utilizacao de equipamento estranho
a administrag¢ao portuaria

1. Quando a administracdo portudria nao dispde de
equipamento de movimentacio vertical suficiente ou
adequado para a realizacdo das operacbes para que fol
requisitado, pode autorizar os operadores portuarios a
utilizarem outro equipamento.

2. 0 equipamento estranho a administracéo portudria
e utilizado nos termos do nimero anterior deve reunir
perfeitas condi¢ées de seguranca e de conservacio e ser
utilizado de forma racional, devendo ser assinalada a
capacidade maxima de carga ou, na auséncia deste in-
dicativo, deve o operador portuario, antes de iniciadas
as operacoes, informar os servigos operacionais das ca-
racteristicas do equipamento a utilizar.

3. O equipamento considerado pela administragao por-
tuaria em mau estado de conservacio ou de seguranca
nao pode ser utilizado, devendo ser retirado do recinto
portuario.

4. Sempre que a administracdo portudria considere que
h4 utilizacdo inapropriada, deficiente ou insuficiente do
equipamento, devem cessar as operagoes.

5. Os acidentes ou outras ocorréncias, consequéncia
de avaria ou mau estado do equipamento utilizado ou
do seu uso indevido, sdo imputaveis aos responsaveis
pela sua utilizacao.

Artigo 65°

Normas de utilizacao do equipamento
da administracao portuaria

1. A capacidade maxima de carga do equipamento é
a que estiver assinalada em cada unidade ou, na falta
desta referéncia, aquela que a administragio portuaria
tiver atribuido a cada uma delas.

2. A carga maxima sé pode ser eventualmente ul-
trapassada numa margem de 10% (dez por cento) nas
unidades em que tal seja permitido e desde que os ser-
vi¢os operacionais se certifiquem da total seguranca dos
trabalhos a realizar.

3. Os operadores portuarios sdo obrigados a informar,
previamente, os servigos operacionais das cargas cujo
peso unitario ultrapasse a capacidade da generalidade
do equipamento a requisitar e que, por 1sso, requeiram
a utilizacdo de unidades de maior capacidade que as
empregadas usualmente na movimentacao das cargas ou
que exijam o trabalho conjunto de mais de uma unidade.

4. Podem os servicos operacionais determinar a pesa-
gem das cargas, sem peso declarado, quando se presuma
que excedem a capacidade maxima do equipamento
requisitado ou utilizado na sua movimentagao, sendo as
operacoes de pesagem encargo do operador portuario.

5. Sdo da responsabilidade do operador portuario os
prejuizos ou danos resultantes da utilizacdo indevida de
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equipamento da administragdo portudaria, na movimen-
tacdo de cargas cujo o peso exceda a capacidade maxima
do equipamento requisitado e desde que nao tenham sido
declarados os pesos exactos das cargas a movimentar.

Artigo 66°
Danos resultantes da agressividade das mercadorias

Os danos causados pelas mercadorias que a adminis-
tragdo portuaria movimente com o seu equipamento, des-
de que resultem da agressividade da prépria mercadoria
ou da insuficiéncia de embalagem ou acondicionamento
das mesmas, sdo responsabilidade do operador portuario,
sem prejuizo do direito de regresso.

Artigo 67°
Responsabilidade por avarias ou roturas fortuitas

A administracdo portuaria ndo é responsavel pelos
danos e prejuizos resultantes da paralisacio dos servigos
por avarias no equipamento ndo imputaveis & mesma e
que tenham lugar durante a prestacio de servicos.

Artigo 68°
Normas de utilizacao dos guindastes

1. Todas as cargas sdo levantadas sempre na vertical
da extremidade da lanca, ndo sendo permitido o uso dos
guindastes para remover cargas a distancias superiores
a do alcance do guindaste.

2. S6 é permitido auxiliar qualquer guindaste na mo-
vimentacdo de uma carga utilizando outro guindaste da
administragdo portuaria, sendo interdito o uso de paus
de carga ou outros meios para esse fim.

3. A movimentacao de cargas com guindastes traba-
lhando em conjunto sé é efectuada com autorizacio ex-
pressa dos servigos operacionais, em resultado do estudo
das condi¢ées de trabalho e da defini¢do do limite do peso
da carga a movimentar e decorre sob a orientacao dos
referidos servicos.

4. A carga a movimentar com 2 (dois) guindastes em
conjunto, ligados entre si e com aplicagido da roldana
movel, ndo pode exceder, em peso, o dobro da capacidade
maxima de carga do menor guindaste utilizado.

5. Na movimentacao de cargas que, pela sua natureza,
exija a utilizacdo simultanea de 2 (dois) guindastes, mas
com lingagem independente, o peso da carga a movimen-
tar nao pode exceder a capacidade maxima do menor
guindaste utilizado.

Artigo 69°
Suspensao dos servicos de guindagem

Sempre que os servi¢os operacionais reconhecam ha-
ver perigo ou inconveniéncia em continuar o trabalho
nas condi¢des em que esta a ser realizado, ou quando se
verifique desrespeito pelo estabelecido neste presente
regulamento, podem suspender as operacgoes até que
deixem de existir as causas que originaram tal decisdo.

Seccao 111
Equipamento de movimentacao horizontal
Artigo 70°
Movimentacao horizontal

Considera-se movimentacao horizontal a deslocacao e
arrumacdo em cais, terraplenos ou armazéns dentro da
area de exploracido das mercadorias desembarcadas ou
destinadas a embarque.

Artigo 71°
Utilizacao do equipamento

Nao é obrigatoria a utilizagdo de equipamento de movi-
mentacéao horizontal pertencente a administracio portué-
ria para a movimentagao e arrumacao em cais, terraplenos
ou armazéns das mercadorias embarcadas ou destinadas
a embarque, dentro da area de exploracao, desde que os
operadores portuarios disponham de equipamento adequa-
do e este seja manobrado por trabalhadores portuarios,
legalmente habilitados e devidamente formados.

Artigo 72°
Utilizacao do equipamento da administrag¢ao portuaria

Quando os operadores portuarios nao disponham de
equipamento préprio adequado, utilizam o equipamento
de movimentacao horizontal pertencente a4 administracao
portuaria, sempre que esta disponha de meios técnicos
e humanos adequados a movimentacao das mercadorias
ou outras cargas.

Artigo 73°
Equipamento dos operadores portuarios

1. Os equipamentos propriedade dos operadores portu-
arios sdo devidamente identificados, contendo afixadas
as respectivas capacidades de carga e tara, e reinem
perfeitas condi¢ées de seguranca e conservacio.

2. Os servigos da administracio portudaria podem exer-
cer funcoes de fiscalizacio e inspeccido das condi¢oes de
trabalho e conservacio dos equipamentos pertencentes
aos operadores portuarios, impondo que 0s mesmos se-
jam utilizados de forma racional e impedindo o seu uso
quando se verificar a auséncia de normais condigoes de
funcionamento, conservacio e seguranca.

3. Os equipamentos estranhos a administracio portua-
ria devem estacionar ou ser colocados nos locais que lhes
forem destinados ou indicados pelos servicos operacionais
da administracdo portudria, para que nio impec¢am ou
dificultem a carga, descarga, trafego ou armazenagem
das mercadorias ou a manobra de outros equipamentos
que intervenham nas operacgées portuarias.

4. Os operadores portudrios informam a administra-
cdo portuaria das caracteristicas dos equipamentos de
movimentacao horizontal que constituem as suas frotas
sempre que a administragido portuaria o solicitar ou
quando se verificar qualquer alteracido nas respectivas
constituicoes.
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Artigo 74°

Normas de utilizacao de unidades
da administracao portuaria

1. Na movimentacio de cargas com peso superior a ca-
pacidade maxima do equipamento, podem ser utilizadas
duas ou mais unidades simultaneamente, com autoriza-
¢ao expressa dos servicos operacionais responsaveis pelo
equipamento.

2. Os trabalhos referidos no nimero anterior s6 podem
ser efectuados na presenca de um responsavel pelo sec-
tor dos equipamentos da administracdo portuaria, que
define as condicoes para a realizacio dos trabalhos com
eficacia e seguranca.

3. Na movimentacgio das cargas referidas non.’ 1, ndo
é permitido auxiliar o trabalho com quaisquer meios
estranhos a administrac¢éao portuaria.

Artigo 75°
Suspensao de trabalhos com equipamento rolantes

1. A utilizacdo do equipamento rolante é feita em
adequadas condigdes de seguranga para o pessoal, equi-
pamento, mercadorias e veiculos.

2. Sempre que 0s servigos operacionais reconhecam
haver perigo ou inconveniéncia técnica em continuar o
trabalho nas condi¢bes em que esta a ser realizado, ou
quando se verificar desrespeito pelo estabelecido no pre-
sente regulamento, podem suspender as operagoes até que
deixem de existir as causas que originaram tal decisao.

Artigo 76°
Realizacao de servicos fora dos portos

Em casos excepcionais, a administragdo portuaria pode
efectuar, fora da area de exploracio portudria, servicos
de movimentacio de mercadorias, pecas, maquinas ou
outros materiais com o seu equipamento, nas condi¢oes
permitidas por lei.

Artigo 77°
Guindastes rolantes

A movimentacdo de cargas com guindastes rolantes
faz-se tendo em conta as regras estabelecidas para a
generalidade dos guindastes.

CAPITULO VI
Obrigacoes e responsabilidades do navio
Artigo 78°
Obrigacoes

1. Os navios atracados aos cais ficam sujeitos as pres-
crigoes do presente regulamento.

2. O navio acostado é obrigado a:
a) Ter permanentemente pessoal a bordo;

b) Desviar as escadas de portald, pranchas, paus
de carga ou outros apetrechos sempre que
estejam a impedir a passagem;

¢) Recolher os paus de carga sempre que nio
estejam em servico; e

d) Facilitar a passagem das espias e do pessoal
para atracacdo de outro navio, bem assim
permitir a passagem de carga e de pessoas
por seu bordo.

3. Em caso de incumprimento destas disposi¢ées o na-
vio fica sujeito a penalidades impostas pela administragao
portuaria, além do pagamento de indemnizacéo por pre-
juizos eventualmente causados ao porto e/ou a terceiros.

4. O comandante ou mestre do navio atracado aos cais
obriga-se a obedecer as instrucoes das autoridades com-
petentes em tudo que disser respeito aos servigos nos cais
relativos a atracacdo, desatracacido e operacio e ainda
as concernentes a seguranca das obras e equipamentos
do porto e do seu pessoal.

Artigo 79°
Responsabilidade

1. O representante do navio é responsavel por quais-
quer danos ou avarias causados nos cais ou a qualquer
material durante a acostagem ou desacostagem do navio
no porto.

2. O comandante ou agente do navio fica desobrigado da
responsabilidade referida no ndmero anterior se provar
que o dano deveu-se a causas que nao lhe sdo imputaveis.

3. Se o0 navio sofrer danos causados por impericia ou
negligéncia do trabalhador portuario deve o comandante
comunica-los, de imediato e por escrito, ao operador por-
tuario e com conhecimento a administracdo portudria,
para efeitos de assuncio de responsabilidades.

4. A falta de comunicacio nos termos referidos no nu-
mero anterior isenta o operador portudrio de qualquer
responsabilidade.

Artigo 80°
Entrega da mercadoria ao navio

A carga considera-se entregue ao navio no momento
da transposicado da borda de fora para dentro.

Artigo 81°
Liquidacao de contas

1. O comandante do navio deve antes de deixar os cais,
pagar todas as importancias que nos termos dos regula-
mentos em vigor seja obrigado a satisfazer.

2. Esse pagamento no entanto pode ser feito apds a
saida do navio, quando o comandante se tenha feito re-
presentar por agente devidamente reconhecido.

Artigo 82°
Navios que transportam mercadorias perigosas

1. Os navios que transportam mercadorias perigosas s6
podem acostar depois de autorizadas pela administracio
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maritima e pela administracéo portuaria, respeitando as
prescri¢oes que forem determinadas quanto as medidas
preventivas a adoptar.

2. Quando o navio trouxer a bordo qualquer substancia
perigosa, além do cumprimento das prescri¢oes referidas
no nimero anterior, deve o mesmo icar, de dia, uma ban-
deira vermelha e, de noite, acender uma luz vermelha.

3. O navio deve estar em condicoes de desatracar a
todo o momento.

CAPITULO VII
Navios roll-on/roll-off
Seccdo I
Disposicoes gerais
Artigo 83°

Monitorizag¢ao da gestao e funcionamento
dos navios roll-on/roll-off

1. A administracdo portuaria deve, com particular
atencao, colaborar com a administra¢gdo maritima na
monitorizacio da gestio e funcionamento dos navios roll-
on/roll-off, em cumprimento do Cédigo Internacional de
Gestdo de Seguranga Maritima (Cédigo ISM), no ambito
dos procedimentos de controlo do porto.

2. O requisito estipulado no nimero anterior aplica-se
a todos os navios roll-on/roll-off, quer sejam explorados
ou ndo em regime de carreira regular.

Artigo 84°
Passageiros

1. Consideram-se passageiros, todas as pessoas que,
sendo transportadas em navios que utilizam as instala-
¢oes do porto, ndo integram as respectivas tripulacées.

2. Os passageiros, quanto a origem e destino do navio
que os transporta, consideram-se de cabotagem ou de
longo curso.

3. Os passageiros, quanto ao regime do seu movimento,
consideram-se:

a) Embarcados - os passageiros que iniciam a sua
viagem no porto de referéncia;

b) Desembarcados - os que terminam a sua
viagem no porto de referéncia; e

¢) Em transito - os que, vindo a bordo de navios
que chegam ao porto, nos mesmos continuam
a sua viagem, podendo, durante a respectiva
escala, desembarcar e reembarcar.

Artigo 85°
Lista de passageiros de navegacao maritima

1. Os agentes dos navios que transportem passageiros
tém obrigatoriamente de apresentar a administracao
portuaria, por escrito, as listas de passageiros a embar-

car, desembarcar e em transito nos prazos referidos no
presente regulamento, assim como os horarios previstos
para a movimentacio de bagagens e passageiros.

2. As listas referidas no nimero anterior devem conter
onome, nacionalidade, origem ou destino dos passageiros.

3. O agente de navegacgdo é responsavel por todos os
prejuizos resultantes do incumprimento do preceituado
nos nimeros anteriores.

Artigo 86°
Desembarque e embarque de passageiros

1. O desembarque ou embarque de passageiros efectua-
se nos locais indicados pela administracdo portuaria.

2. O acesso aos locais de embarque e desembarque é
autorizado a passageiros que sejam portadores de do-
cumento que os identifique nessa qualidade, para além
dos exigiveis pelas autoridades maritima, aduaneira e
de fronteira.

3. As normas e taxas de utilizacido de instalacées por
passageiros sao definidas pela administrag¢io portuaria.

Artigo 87°
Bagagem de passageiros

1. A movimentacio de bagagem de camarote é efectu-
ada directamente pelo operador portuario.

2. Compete ao operador portudrio estabelecer as horas
de inicio e conclusio de cada operac¢iao de movimentacgio
de bagagens, bem como coordenar e fiscalizar o respectivo
servico de movimentacgio, sem prejuizo das atribuicées
conferidas por lei a outras autoridades.

3. Tratando-se de viagens de longo curso, a movi-
mentacdo de bagagem de camarote, no desembarque,
compreende o transporte de bordo para o local onde é
efectuada a revisio aduaneira e desta para a saida do
recinto portuario, sobre veiculo ou nao.

4. Tratando-se de viagens de longo curso, a movimen-
tacdo de bagagem de camarote a embarcar compreende
o transporte desde a porta exterior ou de entrada do
recinto portudrio até ao local onde ¢é efectuada a revisao
aduaneira e deste para bordo, passando pelo sistema de
seguranca.

5. A movimentacao de bagagem de porao rege-se pelas
normas aplicaveis a movimentac¢ao de mercadorias.

6. As normas e taxas de movimentacio de bagagens de
passageiros sdo definidas pela administrac¢io portudria.

7. O agente de um navio que transporta passageiros
com mobilidade, audi¢do ou visdo condicionada, deve
atempadamente comunicar o facto ao operador portu-
ario, tomando as medidas e facultando o equipamento
necessario para o desembarque, embarque e transporte
desses passageiros em condi¢oes de seguranca e para a
adequada movimentacdo, recolha e inspeccdo das res-
pectivas bagagens.
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8. Toda a administrac¢io portudria que aceita navios de
passageiros deve providenciar que sejam reservados vias
de acesso livres de obstaculos e pontos convenientemente
localizados e marcados com sinais apropriados, prestando
a devida assisténcia aos passageiros que apresentem
mobilidade, audi¢do ou visdo condicionada.

CAPITULO VIII
Proibic¢oes
Artigo 88°
Proibicoes

Fica sujeito a coima e a compensar pelos danos cau-
sados, todo aquele que realizar uma actividade proibida
num porto, incluindo as actividades que concorram ou
sejam passiveis de concorrer, nomeadamente para qual-
quer um dos seguintes efeitos:

a) Perigar a satde de pessoas ou a seguranca de
pessoas, porto, navios ou bens;

b) Interferir com o trafego, navegacio, reboque,
manobra, atracacdo ou amarracio de navios;

¢) Obstruir qualquer area de exploragao terrestre
ou maritima;

d) Impedir ou obstruir uma actividade autorizada;

e) Reduzir a profundidade das aguas do porto ou
de seus acessos;

f) Causar prejuizos a pessoas, navios, carga,
veiculos, bagagem ou quaisquer outros bens;

g) Emitir agentes poluentes ou, ainda, reduzir a
qualidade do solo, agua ou ar do porto; e

h) Interferir ou afectar negativamente as
operagoes do porto ou os bens geridos pela
administracdo portudria ou pelos titulares de
concessoes, contratos ou licencas.

CAPITULO IX
Segurancga portuaria
Seccdo I
Navios
Artigo 89°
Navios

1. Ao solicitar autorizacio para a entrada do navio num
porto, o armador, comandante ou agente deve certificar-se
de que as caracteristicas do navio se ajustam aos padroes
minimos estabelecidos no presente regulamento e demais
instrucgoes dadas pela administracao portuaria.

2. Todos os utilizadores do porto obrigam-se a manter-
se permanentemente informados sobre os requisitos da
administragdo portuaria com respeito a seguranca e a
proteccao do meio ambiente, devendo todo o navio prestes
a transitar em aguas de Cabo Verde ou a entrar num dos

seus portos manter a bordo um exemplar das convencgoes,
resolucoes, protocolos e codigos e respectivas emendas a
que se refere o presente regulamento.

3. A administracio portuaria pode, a titulo temporario
ou definitivo, alterar qualquer um dos requisitos referidos
pelon.’ 1.

4. Qualquer alteracio resultante do disposto no nimero
anterior deve ser divulgada ao publico e produzir efeitos
ap6s um periodo de 90 (noventa) dias, a menos que a
situacdo exija que a norma entre em vigor mais cedo,
procedendo-se nesse caso a sua publicacio.

Seccao 11
Veiculos
Artigo 90°
Circulacao de veiculos na area portuaria

1. A conduc¢ao de um veiculo na area portuaria deve
ser feita em condig¢bes de seguranga e a uma velocidade
que ndo ultrapasse o limite indicado nos sinais.

2. Todo aquele que circular num porto num veiculo
concebido para ser utilizado em vias publicas deve cer-
tificar-se que o mesmo respeita as disposigoes legais em
vigor para a sua utilizacido e funcionamento, incluindo a
seguranca de cargas e contentores, mercadorias perigosas
ou substancias poluentes que transportar, obrigando-se
0 seu proprietario ou o seu operador a nao circular no
porto em veiculos que ndo reinam aqueles requisitos.

3. Todo aquele que explora um veiculo na zona portu-
aria deve obedecer as instrucdes afixadas nos sinais e as
directivas emanadas da autoridade competente ou pessoa
para o efeito mandatada pela administracio portuaria.

4. A administra¢do portudria ou a autoridade com-
petente pode, além de impor uma multa, apreender,
armazenar ou remover um veiculo quando este ou a
respectiva carga nao ofereca segurancga ou se o veiculo
tiver ultrapassado a velocidade permitida ou excedido
o seu limite de peso ou, ainda, estacionado ou parado
indevidamente, até que a multa tenha sido paga e as
insuficiéncias corrigidas a contento da administracgao
portuaria ou da entidade competente.

5. O navio que efectua uma operacao de carga ou des-
carga de veiculos que transportem carga ou ndo, pelo
método rolante ou nao, devem respeitar todas as condi-
¢oes de seguranca, incluindo a adequada arrumacgao e
amarracao da carga, o acondicionamento e amarragao
do veiculo a bordo e obedecer aos demais requisitos
constantes das disposigdoes da Organizacdo Maritima
Internacional (OMI).

Seccao 111
Incéndio, situacgoes de perigo e emergéncias
Artigo 91°

Proteccao contra incéndio, situacoes perigosas e
emergéncias

1. Todo aquele que estiver no porto deve seguir as nor-
mas de proteccdo e prevencao de incéndio em vigor e as
instrucgoes dadas pela administracdo portuaria ou pelas
forcas de combate a incéndio ou de seguranca.

2. Todo aquele cuja acgdo num porto possa criar situ-
acoes de perigo deve:
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a) Informar atempadamente a administracio
portuaria sobre as possivels situacbes de
perigo decorrentes da natureza da ac¢éo;

b) Manter um seguro actualizado que cubra o risco
de ocorréncia dessas situagoes de perigo e dos
danos subjacentes causados a administracéo
portuaria e a terceiros;

¢) Adoptar medidas de prevencdo de acidentes
para advertir do perigo e evitar danos a vidas
humanas ou prejuizos a navios ou bens; e

d) Notificar imediatamente a administragio
portuiria da eminéncia de situacdes de
perigo, da sua natureza, do seu local e das
precaugdes tomadas.

3. Todo aquele que fizer algo que redunde num acidente
envolvendo prejuizos, danos, explosio, incéndio, aciden-
te, naufragio, encalhe ou polui¢do obriga-se a, tdo logo
quanto possivel, submeter um relatorio detalhado sobre
o incidente a aprecia¢do da administracido portuaria.

Artigo 92°
Medidas preventivas

1. Em caso de execucdo de uma actividade susceptivel
de redundar em qualquer dos resultados previstos no
artigo 91° deste regulamento, a administracao portuaria
pode ordenar o encerramento imediato da actividade
ou a tomada de medidas preventivas que impecam tais
resultados.

2. As decisbes da administracao portuaria resultantes
da situacéo referida no nimero anterior sdo de cumpri-
mento obrigatério, estrito e imediato.

Seccgao IV
Seguranca e saude ocupacional
Artigo 93°
Ambito de competéncia
Compete a toda a administracdo portuaria:

a) Assegurar a proteccio dos passageiros e
visitantes;

b) Encorajar um ambiente de trabalho saudavel
para todos os trabalhadores que exercam
fungdes no porto; e

¢) Assegurar a implementacdo continua das
melhores praticas de seguranca e saude
ocupacionais, avaliar e gerir com eficacia
perigos e riscos, estabelecendo objectivos
mensuraveis nesses dominios.

Artigo 94°
Auséncia de normas de seguranca e saude ocupacional

1. Na auséncia de normas de seguranca e saude ocu-
pacional adequadas e emitidas pela administracéo por-
tuaria, operador portuario e licenciado ou na auséncia
de normas de seguranca e satide ocupacional a bordo dos

navios que demandam um porto, todos os que prestam
um servigo ou concretizam um trabalho no porto ou a bor-
do de um navio devem aplicar as medidas de seguranca
e de proteccdo da satude proprias do trabalho a bordo de
navios e nos portos, divulgadas, nomeadamente:

a) Pela Convencado sobre o Trabalho Maritimo
aprovada pela Organizacao Internacional do
Trabalho (OIT) em 2006;

b) PeloCédigoda OIT sobre Praticas de Seguranga
e Saude nos Portos, 2005 e subsequentes
emendas; e

¢) Pelo Cédigo da OIT sobre Praticas de Prevencao
de Acidentes a Bordo de Navios no Mar e no
Porto, 2* Edi¢do 1996 e subsequentes emendas.

2. A entidade empregadora num porto deve, nas cir-
cunstancias especificadas no namero anterior, garantir
a observancia das normas de seguranga e saude ocupa-
cional por parte dos seus empregados e disponibilizar
um numero suficiente de exemplares dessas normas em
idioma compreensivel pelos empregados, colocando-os
em local acessivel para os mesmos.

Secgao V
Acesso a Area Portuaria
Artigo 95°
Acesso, circulacao e estacionamento na zona portuaria

1. E vedado o acesso de pessoas a qualquer area portu-
aria por agua, ar ou terra salvo se detém uma autorizagao
da administrac¢ao portuaria para o efeito.

2. A administracdo portudaria pode mandar afixar
sinais, colocar cercas ou barreiras para garantir a se-
guranca de pessoas, navios e bens, protec¢ido ambiental
ou gestao das infra-estruturas portuarias e dos servigos
do porto.

3. Todo aquele que estiver no porto deve obedecer as
instrugdes contidas nos sinais afixados e respeitar a
finalidade das cercas e barreiras colocadas pela admi-
nistracio portuaria.

4. E vedada a remocdo, marcacdo ou eliminacio de
qualquer sinal, cerca, barreira ou dispositivo colocado
pela administragao portuaria no porto.

Seccgao VI
Requisitos internacionais de seguranca
Artigo 96°
Conformidade com os requisitos internacionais de seguranca

1. O navio que solicitar autoriza¢do para entrar num
porto bem como o operador portuario devem assegurar
o cumprimento dos requisitos de seguranca pelos navios
e instalac¢bes portuarias estabelecidos pela Convengao
Internacional sobre a Seguranca de Vidas Humanas no
Mar (SOLAS), emitida pela OMI em 1974 e subsequentes
emendas.

2. Nos termos das normas referidas no ntumero ante-
rior, a administragio portuaria deve prosseguir os objec-
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tivos da OMI e da OIT, definidos no Cédigo de Praticas
sobre a Seguranca nos Portos, de 2004, e subsequentes
emendas, dando orientacées a Governos, empregadores,
trabalhadores e outros intervenientes no sentido de redu-
zir 0s riscos para os portos decorrentes de actos ilicitos.

Artigo 97°
Exigéncia de informacédes para efeitos de seguranca

1. O armador, comandante ou agente de um navio que
solicitar autorizagdo para entrar num porto obriga-se
a facultar as informacgdes pertinentes a administracao
portuaria até 48 (quarenta e oito) horas antes da sua
chegada, conforme estipulado no Capitulo XI-2 (Medi-
das especiais para melhoria da seguranc¢a maritima)
da OMI SOLAS, 1974, conjugado com a Norma XI-2/3
deste Capitulo, que implementa o Cédigo Internacional
de Seguranca de Navios e de Instalacées Portuarias
(Cédigo ISPS), e subsequentes alteracoes.

2. Para facilitar o cumprimento da obrigatoriedade de
informacéao referida no namero anterior, o comandante
ou agente de um navio que pretenda entrar num porto
deve utilizar o “Relatério Uniforme de Aviso Prévio de
Chegada de Navios do Cédigo ISPS”, com as alteracées
de 2002 ao SOLAS 74.

3. O incumprimento do comandante em solicitar auto-
rizagdo para entrar num porto no ambito deste regula-
mento e facultar as informacées requeridas nos nameros
1 e 2, constitui motivo para recusar a entrada do navio
no porto, ndo podendo o seu armador ou comandante
reclamar quaisquer prejuizos.

4. Se o nivel de seguranca de um navio que entra no
porto viola o nivel de seguranga desse porto ou da insta-
lagdo portuaria onde deve atracar ou fundear, o armador
ou comandante é responsabilizado pelas despesas incor-
ridas pela administracdo portudria com a implantacgio
das medidas adicionais de segurancga que se impuserem.

Artigo 98°
Controlo de seguranc¢a de navios nos portos

1. Uma vez dentro dos limites de um porto, toda a
embarcacio esta sujeita ao controlo de seguranga nos
termos do Capitulo XI-2 da Convencao SOLAS e subse-
quentes emendas.

2. A administracdo maritima pode estender as exigén-
cias de seguranca do Capitulo XI-2 da Conven¢ao SOLAS
de forma a serem aplicadas aos navios comerciais, de
recreio, de pesca ou tradicionais, independentemente da
sua finalidade, fabrico, bandeira, objecto comercial, pro-
pulsdo ou dimensao, devendo essa decisao ser divulgada.

CAPITULO X
Proteccao ambiental
Artigo 99°
Convencgoes sobre a proteccao ambiental

1. Com o objectivo de proteger o ambiente marinho
nos portos, as aguas territoriais de Cabo Verde e mares
circundantes, o armador ou comandante de um navio

deve evitar a polui¢do causada pelos navios nos por-
tos e ao ambiente marinho e respeitar os padroes das
convengoes pertinentes no que respeita a aplicagdo de
padrées minimos.

2. A administracdo portuaria pode alargar o cumpri-
mento de padrées minimos referido no nimero anterior,
as exigéncias de prevencao da poluicdo nos portos a se-
rem aplicados aos navios comerciais, de recreio, de pesca
ou embarcacgoes tradicionais, independentemente da sua
finalidade, fabrico, bandeira, objecto comercial, propul-
sf@o ou dimenséo, devendo essa decisao ser divulgada.

Artigo 100°
Remocao de objectos e substancias

Todo aquele que deixar cair, depositar ou derramar
uma substancia susceptivel de poluir ou um objecto que
possa interferir na navegacio, trafego, ou equipamentos
de carga ou do navio deve de imediato notificar a admi-
nistracdo portuaria do incidente e remover o objecto ou
substancias de acordo com as directrizes do comandante
dos portos, resultando o incumprimento desta disposi¢ao
na sua remocao pela administracdo portuaria por conta
e risco dessa mesma pessoa.

Artigo 101°
Gestao de residuos nos portos

1. A administragdo portuaria ou operador portuario
deve disponibilizar, dentro de um prazo fixado pela
administracido maritima e de conformidade com as con-
vencoes, programas e planos regionais ou internacionais
(em particular a Norma 12, Anexo 1 de MARPOL 73/78),
instalagoes adequadas para a recolha e escoamento dos
residuos gerados a bordo de navios, incluindo aqueles
associados ao manuseamento de cargas.

2. Sujeito a autorizacao e aprovacao da administracdo
maritima e como preconizado no nimero anterior, a ad-
ministracio portuaria pode decidir criar instalacées para
a recolha e escoamento dos residuos gerados a bordo de
navios, instalagoes essas que devem ser exploradas pelo
sector privado com base em licencas e contratos.

3. Nos termos do numero anterior, a administracao
portudria deve assegurar que a remocio dos residuos
seja efectuada de harmonia com as convengdes regionais
e internacionais e a legisla¢do nacional.

4. No que toca a sua capacidade e diversidade, as insta-
lagbes de recolha devem ser capazes de receber os tipos e
quantidades de lixos gerados por navios e residuos de carga,
incluindo os que contém petroleo e derivados, ou quimicos
de navios que utilizam o porto com alguma regularidade.

5. A administracio maritima pode, com o consenti-
mento do Governo, afectar responsabilidades adicionais
as administracées portuarias com vista a protecgdo do
meio ambiente.

Artigo 102°
Planos de tratamento de lixo portuario

1. A administracio portudria e o operador portuario
devem implementar um plano de recolha e tratamento
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do lixo para cada porto ou instala¢do sob o seu controlo
no seguimento de consultas com outras partes inte-
ressadas, em especial os utilizadores do porto ou seus
representantes e com as agéncias nacionais ou regionais
de prevencao e proteccdo ambiental.

2. A administrac¢ao portuaria deve monitorar o proces-
so de implementacao do plano de recepc¢ao e tratamento
do lixo e assegurar a sua revisao e reavaliagao pelo menos
de 3 (trés) em 3 (trés) anos.

3. O plano de tratamento do lixo deve contemplar a
recolha de lixo de navios no porto e a recolha e remocéao de
outros materiais resultantes das operacées portudrias,
nomeadamente exploracdo de terminais, operacoes de
estiva, abastecimento de combustivel, estaleiro, oficina,
actividade piscatdria, de pequenas embarcacoes e de
embarcacdes de recreio.

4. Na medida do possivel, o plano de tratamento do
lixo deve prever a separacio dos residuos por classes
definidas pela administracéo portuaria, evitando assim
que sejam misturados.

5. O plano de tratamento do lixo deve ser publicado e
notificado a todos os interessados.

6. A administracido portudaria pode cometer a funcio
de recolha de lixo de um navio ao operador portudrio que
presta servigo a esse mesmo navio.

7. Para efeitos do nimero anterior, o operador portua-
rio, por sua vez, pode atribuir esta tarefa a um operador
especializado no tratamento de lixo, licenciado pela
administrac¢io portuaria.

8. A administragdo portuaria pode isentar o operador
portuario da recolha do seu lixo por um operador licen-
ciado, desde que apresente prova de recolha e remoc¢io
do seu lixo nos termos das convencées regionais, da
legislacdo nacional, do presente regulamento e do plano
de tratamento de lixo da autoridade portuaria.

Artigo 103°
Aviso para a recolha de lixo de navios

1. Todo o armador, comandante ou agente de um na-
vio deve notificar a administrag¢io portuaria da recolha
obrigatoéria de lixo no porto.

2. A administragdo maritima pode disponibilizar um
modelo de “Relatério Uniforme de Recolha de Lixo dos
Navios” visando facilitar a prestacao de informacoes.

3. A administracio portuaria pode determinar requisitos
alternativos de notifica¢do para os navios que se dediquem
ao comércio regional ou de cabotagem e para os navios
tradicionais, requisitos esses que devem ser publicados.

4. O armador, comandante ou agente do navio deve
tomar as providéncias necessarias junto do operador das
instalacoes de recolha do porto para a recolha do lixo.

5. A notificacdo prevista nos nimeros 1, 2 e 3 e o certi-
ficado passado pelo operador das instalagoes de recolha
confirmando a recepcéo dos residuos devem ser manti-
dos a bordo do navio requerente para apresentacdo no
préximo porto sujeito a este regulamento e como prova
de que o lixo do navio foi recolhido.

Artigo 104°
Entrega do lixo produzido por navios e dos residuos de carga

1. Antes de deixar o porto, o comandante deve entre-
gar todo o lixo produzido pelo navio a uma instalagdo de
recolha do porto.

2. Em caso de falha na entrega do lixo no porto, o navio
pode rumar para o proximo porto mediante a aprovacao
da administracao portuaria.

3. A aprovacao referida no numero anterior nido pode
ser recusada sem fundamento e deve ser obtida atem-
padamente pelo agente do navio na condi¢ao de existir
capacidade suficiente de armazenamento a bordo para
todo o lixo acumulado e aquele que é produzido durante
a viagem para o proéximo porto.

4. Nas circunstancias em que a administrac¢ao portu-
aria entender que o lixo acumulado a bordo de um navio
pode constituir uma ameaca ou perigo para a saude da
sua tripulacio e eventualmente ser descarregado no mar
e causar poluicio, ou ainda, que ndo existem instalacoes
adequadas no porto de entrega ou, se no momento de
partida do navio ainda néo se souber qual é esse porto, a
administracao portuaria deve tomar as medidas julgadas
razoaveis, para tanto exigindo que o navio entregue os
seus residuos antes de deixar o porto.

5. O armador, comandante ou agente do navio obriga-
se a pagar as taxas aplicaveis pela recolha de lixo pro-
duzido pelo navio e residuos de carga.

Artigo 105°
Taxas de servic¢o de recolha de lixo

1. Incumbe a toda a administracdo portuaria assegurar
que os custos incorridos com a criac¢io, funcionamento
e manutencio de instalagdes no porto para a recolha de
lixo produzido por navios e residuos de carga, incluindo
a analise, tratamento e escoamento do lixo, sejam com-
pensados com a cobranca de taxas/comissdes aos navios,
as quais carecem da aprovacao da entidade reguladora.

2. As taxas ou comissoes estabelecidas no nimero ante-
rior pela utilizacao dos meios de recolha do porto devem ser
justas, transparentes e ndo discriminatorias e a0 mesmo
tempo, reflectir os custos das instalacées e servicos dispo-
nibilizados e efectivamente utilizados, salvaguardando-se
contudo a necessidade de desencorajamento da descarga
de residuos de carga no mar pelos navios.

3. No prazo de 4 (quatro) anos apds a entrada em vi-
gor deste regulamento, a administragio portuaria deve
submeter um relatério a apreciacdo da administracéo
maritima em que consta a avaliacdo do impacto sobre o
ambiente marinho e os padrdes de fluxo de lixo através
dos sistemas de recuperacao de custos adoptados.

4. O relatério referido no nimero anterior deve ser
elaborado em articulacdo com as agéncias ambientais
competentes e representantes do porto e da marinha
mercante.

5. Apo6s a andlise do relatério citado no nimero ante-
rior, a administracdo maritima pode apresentar uma pro-
posta de alteracdo destas normas mediante a introduc¢io
de um sistema aperfeicoado e unificado de pagamento
para cobrir os custos referidos no n.° 1.
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Artigo 106°
Isencoes

1. A administracdo portuaria pode, em casos excep-
cionais, 1sentar navios nacionais ou estrangeiros, das
disposig¢oes deste regulamento em matéria de recolha de
lixo e cobranga de taxas ou comissoes nos portos.

2. A administra¢do maritima pode, relativamente
ao numero anterior, emitir normas especiais para esta
classe de navios.

3. No que toca a cobranca de taxas e/ou comissoes
pela recolha de lixo, a administra¢do portuaria tem
competéncia para:

a) Reduzir as taxas ou comissoes aplicaveis caso
o comandante do navio possa comprovar que
este produz reduzidas quantidades de lixo
gracas a gestdo, modelo, equipamentos e
funcionamento do sistema implementado a
bordo; e

b) Isentar os navios de trafego regular com
escalas frequentes com o objectivo de atingir
a competitividade nos precos desde que haja
um acordo que assegure a entrega do lixo
produzido por navios num porto ao longo da
rota do navio.

4. Para evitar quaisquer duvidas, constitui obrigagio
do armador ou comandante do navio apresentar provas
validas para que a administragdo portudaria aceite o
acordo previsto na alinea b) do niumero anterior.

Artigo 107°
Derrames de outros navios que nao os petroleiros

1. Ao entrar num porto sujeito as normas constantes
do presente Regulamento, todo e qualquer armador, no-
meadamente de navios de passageiros, navios a granel,
navios de carga geral e porta-contentores, deve manter
um seguro adequado de responsabilidade civil para cobrir
o custo de incidentes, tais como a limpeza decorrente do
derrame de combustivel ou de outros dleos.

2. Nos termos do nimero anterior, é obrigatério ter
a bordo do navio um certificado atestando claramente
que a apdlice se encontra devidamente actualizada, bem
como uma prova Prima Facie de um contrato valido de
proteccio e indemnizacio (P&I).

Artigo 108°
Derrames de navios nao identificados

1. E atribuida a administracdo portuaria pelas autori-
dades governamentais competentes a responsabilidade
pela limpeza de qualquer tipo de polui¢cdo num porto onde
a fonte do derrame néo possa ser identificada.

2. O Governo ou a administracdo portuaria podem
celebrar um acordo para compensacgao dos custos de
limpeza referidos no nimero anterior.

Artigo 109°
Implementacao

1. A administracao portuaria deve fazer com que qual-
quer navio, com excepc¢io daqueles referidos no artigo
106°, seja sujeito a uma inspecgdo a fim de verificar o
cumprimento das disposigoes contidas no presente regu-

lamento, competindo-lhe, ainda, garantir a realizagao de
um numero suficiente de inspecgoes.

2. Aquando da realizacdo de inspecc¢oes, as adminis-
tragoes portuarias devem prestar particular atengdo aos
navios que ndo cumprem os requisitos de notificagdo
previstos no artigo 103° do presente regulamento.

3. Sempre que a administracdo portuaria tenha
motivos razoaveis para acreditar que o navio ndo vem
respeitando as normas contidas no presente regulamento
em matéria de recolha de lixo, deve certificar-se de que
0 mesmo nao deixa o porto sem antes entregar o lixo e
residuos de carga gerados a bordo a uma instalacéo de
recolha do porto e pagar por esse servico.

4. A administracdo maritima pode contratar inspecto-
res com a incumbéncia de embarcar em navios para obter
provas, designadamente, amostras de 6leo, podendo
reté-los enquanto as investigacoes estiverem em curso.

5. A administracdo portudria providencia, em cola-
boracdo com a administracdo maritima, a analise, por
laboratérios idoneos, das amostras de materiais que
tenham dado origem a polui¢do num porto com vista
a identificar a sua fonte e garantir que tais amostras
satisfazem os critérios utilizados em processos judiciais.

CAPITULO XI
Disposig¢oes diversas
Artigo 110°
Reclamacées

1. As reclamacoes s6 sdo atendidas quando contenham
informacdes completas acerca de faltas ou avarias das
mercadorias, devendo ser instruidas com todos os ele-
mentos necessarios de informacio e dirigidas a entidade
competente dentro de 30 (trinta) dias a contar da data
do término da descarga do navio.

2. O operador portuario fica isento de qualquer res-
ponsabilidade em caso de nao observancia do disposto
no numero anterior.

Artigo 111°
Experiéncia de maquinas

1. Sempre que o comandante do navio atracado preci-
sar experimentar as maquinas solicita, com antecedéncia
minima de 2 (duas) horas, a necessaria autorizacgdo a
administracdo portuaria.

2. Se da operagao referida no corpo deste artigo resul-
tar algum prejuizo, a responsabilidade é do navio.

Artigo 112°
Entrada nos recintos portuarios
S6 é permitida a entrada nos recintos portuarios a:

a) Passageiros e tripulantes devidamente iden-
tificados;

b) Pessoas ao servico de institui¢ées que exercam
actividade relacionada com a exploracao
portuaria devidamente identificadas;

¢) Pessoas devidamente autorizadas para o efeito
pela administracdo portuaria; e

d) Personalidades legalmente autorizadas.
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Artigo 113°
Observancia de regras de seguranca

As operacgoes de carga, descarga e movimentacgao de
produtos téxicos, explosivos e outros cuja natureza peri-
gosa exija cuidados especiais de prevencao e seguranca,
ficam sujeitas a observancia das regras de seguranca
emanadas das administracoes maritima e portudria.

Artigo 114°
Proibic¢oes
A administracio portuaria tem sempre poderes para
impedir:
a) O acesso ao porto de unidades flutuantes, cuja
entrada seja susceptivel de comprometer a

seguranca, conservacio ou a boa exploracio
de obras portudarias;

b) Operacgoes de remocgao do lastro do navio;
¢) Operacgoes de desgaseificacio;

d) Fumar ou fazer fogo em zonas onde se
encontrem instalacoes petroliferas e outras
devidamente assinaladas;

e) Circulagdo e estacionamento de veiculos na
area de exploracao;

/) Acesso de pessoas estranhas aos armazéns ou
recintos descobertos;

g) Despejo de detritos dos navios ao mar; e

h) Inundacdo do pavimento dos cais com agua de
lavagem dos navios.

Artigo 115°
Infraccoes e penalidades

1. Em caso de infrac¢gdo ao que se encontra regula-
mentado, designadamente no tocante a realizacdo de
quaisquer operagdes sem prévia autorizacdo, ficam os
infractores sujeitos a aplicacdo de san¢bes pela admi-
nistracdo portuaria.

2. As penalidades podem consistir no agravamento
das taxas até o quintuplo dos seus valores durante o
periodo da infracg¢io.

3. A administracido portuaria pode impor ao seu in-
fractor a imediata suspensio das operacdes comerciais,
quando tal se justificar.

Artigo 116°
Falsas declaracgoes
A prestagao de falsas declaragdes nos elementos forne-
cidos a administracio portudria para efeitos de aplicacio
de taxas, é punivel com a multa de 100% (cem por cento)

sobre a diferenca da taxa a pagar, independentemente
do procedimento criminal.

Artigo 117°
Prazo de propositura de ac¢ao

As accgoes fundadas em responsabilidade do operador
portuario e/ou administracdo portuaria devem ser in-
tentadas dentro de 12 (doze) meses a contar da data de
entrega da mercadoria ou de qualquer ocorréncia, sob
pena de caducidade da respectiva acgao.

O Primeiro-Ministro, José Maria Pereira Neves

Resolugao n.° 73 /2010
de 20 de Dezembro

Nos termos do Decreto-Regulamentar n.® 5/2010, que
veio adequar o funcionamento do Instituto do Emprego
e Formacéao Profissional IEFP), ao disposto no Regime
Juridico Geral dos Servicos Auténomos e dos Institutos
Publicos, aprovado pela lei n.” 96/V/99, de 22 de Margo e
sendo o IEFP o ntcleo do sistema de emprego e formacio
profissional, é de suma importancia a implementacio
do estatuto remuneratério dos membros do Conselho
de Administracdo que sera aprovado em Conselho de
Ministro sob proposta do membro do Governo que exerce
superintendéncia sobre o IEFP.

Nestes termos,

No uso da faculdade conferida pelo n.’ 2 do artigo 265°
da Constitui¢do, o Governo aprova a seguinte Resolugio:

Artigo 1°
Objecto

E criada o estatuto remuneratério dos membros do
Conselho de Administracdo do Instituto do Emprego
e Formacdo Profissional (IEFP), em cumprimento do
estipulado no artigo 6° do Decreto-Regulamentar n.°
5/2010, de 16 de Agosto.

Artigo 2°
Titulares dos Cargos
Sao titulares dos cargos do Conselho de Administracao:

a) O Presidente do IEFP;
b) Membro Executivo; e
¢) Membro nao Executivo.

Artigo 3°

Vencimento

Os titulares dos cargos do Conselho de Administracgio
do IEFP tem direito ao vencimento mensal de:

a) O Membro Executivo do Conselho de
Administracdo recebe mensalmente um
vencimento correspondente a 80% (oitenta
por cento) do vencimento do Presidente da
Republica; e

b) O Membro nido Executivo do Conselho de
Administracdo recebe mensalmente um
vencimento correspondente a 30% (trinta
por cento) do vencimento do Presidente da
Reptublica.

Artigo 4°
Entrada em vigor

A presente Resolugdo entra em vigor a partir de 01 de
Novembro de 2010.

Vista e aprovada em Conselho de Ministros.
José Maria Pereira Neves
Publique-se.

O Primeiro-Ministro, José Maria Pereira Neves



