MINISTERIO DE TRANSPORTE
Y OBRAS PUBLICAS

Nro. MTOP-SPTM-2019-0029-R
Guayaquil, 02 de mayo de 2019.

SUBSECRETARIA DE PUERTOS
Y TRANSPORTE MARITIMO Y FLUVIAL

Considerando:

Que, El articulo 154 inciso primero de la Constitucion de la Republica del Ecuador, determina que las Ministras o Ministros de
Estado, ademas de sus atribuciones establecidas en la ley, les corresponde ejercer rectoria de las politicas publicas del area a su
cargo y expedir acuerdos y resoluciones administrativas que requieran su gestion;
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Que, la Constitucion de la Republica del Ecuador en su Art. 14 establece: "Se reconoce el derecho de la poblacién a vivir en un
ambiente sano y ecoldgicamente equilibrado que garantice la sustentabilidad y el buen vivir, suma kawsay"; a la vez Se declara de
interés publico la preservacion del ambiente, la conservacion de los ecosistemas, la biodiversidad y la integridad del patrimonio
genético del pais, la prevencion del dafio ambiental y la recuperacion de los espacios naturales degradados”;

Que, la Constitucion de la Republica del Ecuador en su Art. 73.- estipula: "El Estado aplicard medidas de precaucion y restriccién
para las actividades que puedan conducir a la extincion de especies, la destruccion de ecosistemas o la alteracion permanente de
los ciclos naturales" Se prohibe la introduccion de organismos y material organico e inorganico que puedan alterar de manera
definitiva el patrimonio genético nacional;

Que, la Constitucion de la Republica del Ecuador establece en su Art. 82, "El derecho a la seguridad juridica, se fundamenta en el
respeto a la Constitucion y en la existencia de normas juridicas previas, claras, publicas y aplicadas por autoridades competentes";

Que, la Constitucion de la Republica del Ecuador estipula en su Art. 396.- "El Estado adoptara las politicas y medidas oportunas
que eviten los impactos ambientales negativos, cuando exista certidumbre de dafio. En caso de duda sobre el impacto ambiental
de alguna accién u omisién, aunque no exista evidencia cientifica del dafio, el Estado adoptara medidas protectoras eficaces y
oportunas"; La responsabilidad por dafios ambientales es objetiva. Todo dafio al ambiente, ademas de las sanciones
correspondientes, implicara también la obligacion de restaurar integralmente los ecosistemas e indemnizar a las personas y
comunidades afectadas";

Que, la Convencion de las Naciones Unidas sobre el Derecho del Mar, 1982 (CONVEMAR), en el articulo 196, numeral 1) de
estipula que "los Estados tomaran todas las medidas necesarias para prevenir, reducir y controlar la contaminacion del medio
marino causada por la utilizacién de tecnologias bajo su jurisdiccién o control, o la introduccion intencional o accidental en un
sector determinado del medio marino de especies extrafias o nuevas que puedan causar en él cambios considerables y
perjudiciales”;

Que, el Convenio sobre la Diversidad Bioldgica de 1992, establece como objetivos evitar la transferencia e introduccion de
organismos acuaticos perjudiciales y agentes patégenos por conducto del agua de lastre de los bugues que suponen una
amenaza para la conservacioén y la utilizacion sostenible de la diversidad bioldgica;

Que, en el marco del Convenio sobre la Diversidad Bioldgica de 1992, en la IV Conferencia de las Partes,

Decision 5 se dispuso normas para la conservacion y utilizacion sostenibles de los ecosistemas marinos y costeros; y en la
Decisi6n 23 se acordaron compromisos y disposiciones sobre las especies exéticas que amenazan los ecosistemas, los habitats o
las especies, incluidas las especies invasoras;

Que, el Convenio internacional para el control y la gestion del agua de lastre y los sedimentos de los buques, 2004, fue aprobado
el 13 de febrero de 2004 y entr6 en vigor el 8 de septiembre de 2017;

Que, la Organizacion Maritima Internacional aprob6, mediante la Resolucion de la Asamblea A. 868 (20) las Directrices para el
Control y la Gestion del Agua de Lastre de los Buques a fin de Reducir al Minimo la Transferencia de Organismos Acuéticos
Perjudiciales y Agentes Patdgenos, disponiendo a los gobiernos que tomen medidas urgentes para aplicarlas, utilizandolas como
base para disminuir los riesgos de introduccién de tales organismos;

Que, en el articulo 7, literal c de la Ley General de Transporte Maritimo y Fluvial otorga a la Autoridad Portuaria Nacional y del
Transporte Acuético la atribucién de tomar accién para la aplicacion de las normas internacionales o tratados de los que el
Ecuador sea signatario y recomendar la adhesion del pais a los que fueren convenientes para la seguridad y desarrollo de las
actividades maritimas;



Fluvial, tendra a su cargo la rectoria, planificacion, regulacion y control técnico del sistema de transporte maritimo, fluvial y de
puertos (...)"; en el numeral 1, articulo 2, sefiala que: "El Ministerio de Transporte y Obras Publicas a través de Subsecretaria de
Puertos y Transporte Maritimo y Fluvial, en su calidad de Autoridad Portuaria Nacional y del Transporte Acuatico, tiene entre sus
competencias atribuciones y delegaciones: Todas las relacionadas con el transporte maritimo y la actividad portuaria nacional
constante en leyes, reglamentos y demas instrumentos normativos(...)";y, en el numeral 3 "Establecer las politicas, expedir las
normativas y regulaciones que sean necesarias para normar las competencias determinadas en el presente articulo (...)";

Que, el Ecuador es signatario de los convenios y acuerdos maritimos Regionales e Internacionales, relativos a la proteccién del
Medio Marino;

Que, de los Objetivos de Desarrollo Sostenible, el objetivo 14 promulga "Conservar y utilizar en forma sostenible los océanos, los
mares y los recursos
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marinos para el desarrollo sostenible”, exponiendo que "Nuestras precipitaciones, el agua potable, el clima, el tiempo, las costas,
gran parte de nuestros alimentos e incluso el oxigeno del aire que respiramos provienen, en Ultima instancia del mar y son
regulados por este. Histéricamente, los océanos y los mares han sido cauces vitales del comercio y el transporte.. .La gestion
prudente de este recurso mundial esencial es una caracteristica clave del futuro sostenible";

Que, el Plan Nacional de Desarrollo 2017-2021-Toda una Vida, en su Objetivo 3 establece "Garantizar los derechos de la
naturaleza para las actuales y futuras generaciones";

Que, el Ecuador alun no es Estado contratante del Convenio internacional para el control y la gestion del agua de lastre y los
sedimentos de los buques, 2004, sin embargo, en su calidad de Estado Riberefio ha adoptado medidas con miras a prevenir,
reducir al minimo y, en Ultimo término, mitigar los riesgos de introduccién de organismos acuaticos perjudiciales y agentes
patoégenos por los bugues que ingresan a los puertos; vy,

En uso de las facultades que le confiere el Decreto Ejecutivo 723 de 9 de julio de 2015, publicado en el Registro Oficial No. 561 del
07 de agosto de 2015.

Resuelve:

Art. 1.- Expedir las Normas para el Control de la Gestion del Agua de Lastre y Sedimento de los Buques, para prevenir la
contaminacion por transferencia de organismos acuéticos perjudiciales y agentes patégenos en el agua de lastre transportada por
los buques que arriban a los Puertos del pais.

Art. 2.- La presente Resolucion se aplicara de conformidad a lo establecido en la Regla B-3 (Anexo 1), a los siguientes buques:
1 Buques de bandera extranjera en trafico internacional.
2. Los buques de bandera nacional, que hacen tréafico internacional.

3. Los buques que, sin ser de bandera nacional se encuentran en el territorio nacional, bajo contrato de asociacion, fletamento o
de régimen de internacién temporal con reexportacion en el mismo estado, que hacen tréafico internacional.

Art. 3.- Los bugues mencionados en el articulo anterior, que recalen en puertos ecuatorianos deberan realizar el cambio del agua
de lastre, segun el calendario establecido en el articulo 8, por lo menos una vez, fuera de las 50 millas nauticas de la linea base
gue une los puntos mas salientes de la costa ecuatoriana y en profundidades de 200 metros como minimo, de acuerdo a lo
establecido en las Reglas B-3 (Anexo 1) y B-4 (Anexo 2) del Convenio BWM, 2004.

Art. 4.- Los buques que provengan de zonas afectadas por el colera u otras epidemias declaradas por la Organizacion Mundial de
la Salud (OMS), conforme al Reglamento Sanitario Internacional, deberan tratar el agua de lastre a través de medios fisicos,
guimicos o mecanicos, hasta volverlas inocuas.

Art. 5.- Los buques establecidos en los numerales 1. y 3. del articulo No. 2 de la presente Resolucién, al arribo de cualquier puerto
ecuatoriano deberan presentar el Certificado Internacional de Gestion de Agua de Lastre, el Plan de Gestion de Agua de Lastre
(Regla B-l), el Libro Registro del Agua de Lastre (Regla B-2) y el Formato Reporte de Gestién de Agua de Lastre, segin
Resolucién OMI A.868(20).

Art. 6.- Todas las maniobras de cambio de agua de lastre en que se aplique la Regla B-4 en concordancia con la norma de la
Regla D-l (Anexo 3), se registraran en el Libro Registro de Agua de Lastre, en los que se hara constar la siguiente informacion:

* Incluir, fecha, hora, volumen y lugar o coordenadas del puerto donde el buque lastro,



* Porcentaje de recambio de agua de lastre,

* Temperatura y salinidad,

* Método utilizado.

De acuerdo al modelo del Libro Registro de Agua de Lastre del Anexo 4 de esta Resolucion.

Art. 7.- Los buques, construidos antes del 8 de septiembre de 2012, que renovaron el Certificado Internacional de Prevencion de la
Contaminacion, IOPP entre el 8 de septiembre de 2014 y 8 de septiembre del 2015 cumpliran lo determinado en la norma de la
Regla D-l, de acuerdo al calendario establecido por el Comité de Proteccion del Medio Ambiente Marino (MEPC-71) hasta el 7 de
septiembre de 2019 , es decir, realizaran el cambio del agua de lastre de acuerdo a la Regla B-4, por lo menos una vez antes de
ingresar a puertos ecuatorianos en aguas de 200 metros de profundidad como minimo y a una distancia no menor a las 50 MN,
contadas desde la linea base que une los puntos mas salientes de la costa ecuatoriana y las Islas Galapagos en la regién insular y

asi sucesivamente hasta el 07 de septiembre de 2023.

Art. 8.- Los buques mencionados en el articulo anterior deberan cumplir la norma de la Regla D-2, desde el 8 de septiembre de

2019 hasta el 8 de septiembre de 2023, de acuerdo al siguiente calendario:
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CALENDARIO DE APLICACION DE LA REGLA D-2

BUQUES CONSTRUIDOS (puesta de la quilla) ANTES DEL 08 DE SEPTIEMBRE DE 2017

Entrada en

Certificado IOPP Desde Hasta vigor del BWM

ULTIMA FECHA DE
INSTALACION

Fecha de instalacién del sistema
de tratamiento de agua de lastre

Renovaron el Certificado Internacional |08-sep-14 08-sep-15

Renovaron el Certificado Internacional |08-sep-15 08-sep-16

Renovaron el Certificado Internacional |08-sep-16 08-sep-17 08-sep-17

Realicen la primera renovacion 08-sep-17 08-sep-18

Realicen la primera renovacion 08-sep-18 08-sep-19

08 de septiembre de 2019
lera. Renovacion
REGLA D-2

08 de septiembre de 2020
lera. Renovacion
REGLA D-2

08 de septiembre de 2021
lera. Renovacion
REGLA D-2

08 de septiembre de 2022
2da. Renovacion
REGLA D-2

08 de septiembre de 2023
2da. Renovacion
REGLA D-2




Art. 9.- Cuando corresponda, el muestreo del buque se lo realizara aleatoriamente en los tanques de lastre o en las tomas de las
tuberias de descarga y para comprobar si se aplicé la norma de la Regla B-4 en concordancia con la norma de la Regla D-I se
realizard una prueba de campo para medir la salinidad del agua, la misma que debera tener minimo 30 ppb (partes por billén), si
el resultado es menor, el buque no podra deslastrar y saldra a 50 millas nauticas como minimo de las costas ecuatorianas para
cambiar el agua de lastre.

La aplicacion del presente articulo estara sujeto al calendario establecido en el articulo 9.

Art. 10.- La Autoridad competente para hacer cumplir la presente Resolucion sera la Subsecretaria de Puertos y Transporte
Maritimo y Fluvial, como Autoridad Portuaria Nacional y del Transporte Acuatico, a través de la Direccion de Puertos y de las
Superintendencias de los Terminales Petroleros.

Art. 11.- La presente Resolucién entrara en vigencia a partir de su suscripcion, sin perjuicio de su publicacién en el Registro
Oficial.

DISPOSICION TRANSITORIA

UNICA: Los Planes de Gestion de Agua de Lastre, que fueron aprobados por la Autoridad de Policia Maritima,

seran necesariamente avalados por la Subsecretaria de Puertos y Transporte Maritimo y Fluvial una vez que entre en vigencia la
presente Resolucion.

DISPOSICION DEROGATORIA

Déjese sin efecto la Resoluciéon No. 115/01 de 24 de julio de 2001, expedida por la Direccién General de la Marina Mercante y del
Litoral.

Dada y firmada en la ciudad de Guayaquil en el despacho del sefior Subsecretario de Puertos y Transporte Maritimo y Fluvial, a
los dos dias del mes de mayo del dos mil diecinueve.

Documento firmado electrénicamente

Mgs. Eduardo Rafael Aguirre Zapata, Subsecretario de Puertos y Transporte Maritimo y Fluvial.

CERTIFICO: Que la copia que antecede es conforme a su original.- Lo Certifico.- Guayaquil, 08 de mayo de 2019.-f.) Ab. Roberto
de la Cruz Buris, Secretario.
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Regla B-3
Gestion del agua de lastre de los buques

1. Los baques construidos antes del afio 2009:

1. con una capacidad de agua de lastre comprendida entre 1.500 y 5.000 m3, inclusive, habran
de llevar a cabo una gestion del agua de lastre que cumpla como minimo la norma descrita
en laregla D-1 o bien en la regia D-2 hasta 2014, fecha después de la cual habra de cumplir

como minimo la norma descrita en la regla D-2

2. con una capacidad de agua de lastre interior a 1.500 m3 o superior a 5.000 habran de llevar
a cabo una gestion de agua de lastre que cumpla como minimo la norma descrita en la regla
D-1 o bien en la regla D-2 hasta 2016, fecha después de la cual habra de cumplir como

minimo la norma descrita en la regla D-2.

2. Los buques a los que se les aplique el parrafo 1 cumpliran lo dispuesto en el mismo a mas lardar en
el primer reconocimiento intermedio, o de renovacion, si éste es anterior, tras la lecha de aniversario

de la entrega del buque en el afio de cumplimiento de la norma aplicable a dicho buque.

3. Los buques construidos en 2009 o posteriormente y que tengan una capacidad de agua de lastre
inferior a 5.000 m3 habran de llevar a cabo una gestién de agua de lastre que cumpla como minimo

la norma descrita en la regla D-2.

4.  Los buques construidos en 2009 o posteriormente, pero antes del afio 2012, que tengan una
capacidad de agua de lastre igual o superior a 5.000 m3 habran de llevar a cabo una gestién del

agua de lastre que cumpla como minimo la norma descrita en el parrafo 1.2.

5. Los buques construidos en 2012 o posteriormente, que tengan una capacidad de agua de lastre
igual o superior a 5.000 m3 habran de llevar a cabo una gestion del agua de lastre que cumpla

como minimo la norma descrita en la regla D-2.

6. Las prescripciones de la presente regla no son aplicables a los buques que descarguen el agua de
lastre en instalaciones de recepcién proyectadas teniendo en cuenta las directrices elaboradas por

la Organizacion para tales instalaciones.

7. Podran aceptarse también otros métodos de gestion del agua de lastre diferentes a los prescritos en
los parrafos 1 a 5, siempre que dichos métodos garanticen como minimo e mismo grado de
proteccion del medio ambiente, la salud de los seres humanos, los bienes o los recursos, y cuenten

en principio con la aprobacién del Comité.
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ANEXO 2

Regla B-4

Cambio del agua de lastre

1. Los buques que lleven a cabo la gestion del agua de lastre para cumplir la norma de la regla D-
1, habran de atenerse a lo siguiente:

1. siempre que sea posible, efectuaran el cambio del agua de lastre a por lo menos 200
millas marinas de la tierra mas proxima ven aguas de 200 m de profundidad como

minimo, teniendo en cuenta las directrices elaboradas por la organizacion;

2. Enlos casos en que el buque no pueda efectuar el cambio del agua de lastre de
conformidad con lo dispuesto en el parrafo 1,1, tal cambio del agua de lastre se llevara a
cabo teniendo cu cuenta las directrices descritas en el parrafo 1.1 y tan lejos como sea
posible de la tierra méas préxima, ye en todos los casos por lo menos a 50 millas marinas

de la tierra mas préxima y en aguas de 200 m de profundidad como minimo;

2. Enlas zonas maritimas donde la distancia a la tierra mas préxima o la profundidad no cumpla
los parametros descritos en los parrafos 1.1 6 1.2, el listado rector del puerto, en consulta con
los Hstados adyacentes o con otros listados, segun proceda, podra designar zonas en las que
se permita al buque efectuar el cambio de agua de lastre teniendo en cuenta las directrices

descritas en el parrafo 1.1.

3. No se exigird a un bugue que se desvie de su viaje previsto, o lo retrase, con el fin de cumplir

una determinada prescripcion del parrafo 1.

4. Un buque que efectle el cambio del agua de lastre no tendra que cumplir lo dispuesto en los
parrafos 1 6 2, seglin proceda, si el capitan decide razonablemente que tal cambio podria poner
en peligro la seguridad o estabilidad del buque, a la tripulacion o a los pasajeros por las malas
condiciones meteoroldgicas, el proyecto o esfuerzos del buque, un fallo del equipo, o cualquier

otra circunstancia extraordinaria.

5. Cuando un buque tenga que efectuar la gestion del agua de lastre y no lo haga de conformidad
con la presente regla, las razones se anotaran en el Libro registro del agua de lastre.
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ANEXO 3
Regla D-1
Norma para el cambio del agua de lastre

1. Los buques que efectuen el cambio del agua de lastre de conformidad con la presente regla lo

haran con una eficacia del 95% como minimo, de cambio volumétrico del agua de lastre.

2. En el caso de los buques que cambien el agua de lastre siguiendo el método del flujo
continuo, el bombeo de tres veces el volumen de cada tanque de agua de lastre se considera
conforme a la norma descrita en el parrafo 1. Se podra aceptar un bombeo inferior a tres

veces ese volumen siempre y cuando el bugue pueda demostrar que se ha alcanzado el 95%
de cambio volumétrico del agua de lastre.
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ANEXO 4
MODELO DE LIBRO REGISTRO DEL AGUA DE LASTRE
CONVEN!IO INTERNACIONAL PARA EL CONTROL Y LA GESTION DEL AGUA DE LASTRE Y LOS SEDIMENTOS
DE LOS BUQUES

e a T Lo T« 1= - S
Nombre del buque

Namero IMO

Argueo bruto

PABEIION Lo b e et b e e ee R R L8R LSRR e s b e eb e et it
Capacidad total de agua de lastre {(en metros cubicos)

El buque dispone de un plan de gestion del agua de lastre D

Diagrama del buque con indicacion de la situacién de los tanques de lastre:

1. IntroducciénDe conformidad con lo dispuesto en la regla B-2 del anexo del Convenio Internacional para el
control y la gestion del agua de lastre y los sedimentos de los buques se llevara un registro de cada una de las
operaciones que se realicen en relacién con el agua de lastre, lo cual incluye tanto las descargas en el mar
como las descargas en instalaciones de recepcion.

2. El agua de lastre y su gestion

Por agua de lastre se entiende el agua, con las materias en suspension que contenga, cargada a bordo de
un buque para controlar el asiento, la escora, el calado, la estabilidad y los esfuerzos del buque. La gestion
del agua de lastre se realizard de conformidad con lo dispuesto en un plan de gestidn del agua de lastre
aprobado y teniendo en cuenta las Directrices elaboradas por la Organizacion.
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3. Anotaciones en el Libro registro del agua de lastre
Se efectuaran las siguientes anotaciones en el Libro registro del agua de lastre en cada una de las ocasiones
gue se indican a continuacion

3.1. Cuando se tome agua de lastre a bordo:

1 Fecha, hora y lugar del puerto o instalacion donde se efectda la toma (puerto o latitud/longitud), profundidad
(si es fuera del puerto).

2 Volumen aproximado de la toma en metros cubicos.

3 Firma del oficial encargado de la operacion.

3.2.Cuando se haga circular o se trate agua de lastre a los efectos de la gestién del agua de lastre:

1 Fecha y hora de la operacion.

2 Volumen aproximado circulado o tratado (en metros cubicos)

3 Indicacién de si la operacion se ha llevado a cabo de acuerdo con e plan de gestion del agua de lastre.
4 Firma del oficial encargado de la operacion.

3.3. Cuando se descargue agua de lastre en el mar:

1 Fecha, hora y lugar del puerto o instalacion donde se efectla la descarga (puerto o latitud/longitud)

2 Volumen aproximado del agua descargada en metros cubicos més volumen restante en metros cubicos.

3 Indicacién de si se habia aplicado o no, antes de la descarga, el plan de gestion del agua de lastre aprobado

4 Firma del oficial encargado de la operacion.

3.4 Cuando se descargue agua de lastre en una instalacién de recepcion:

1 Fecha, hora y lugar de la toma
2 Fecha, hora y lugar de la descarga
3 Puerto o instalacion

4 Volumen aproximado del agua descargada o tomada, en metros cubicos
5 Indicacién de si se habia aplicado o no, antes de la descarga, el plan de gestion del agua de lastre aprobado

6 Firma del oficial encargado de la operacion.

3.5 Cuando se produzca una descarga o toma accidental o excepcional de agua de lastre:
1 Fecha y hora del acaecimiento

2 Puerto o situacion del buque en el momento del acaecimiento

3 Volumen aproximado del agua de lastre descargada

4 Circunstancias de la toma, descarga, fuga o pérdida, razones de la misma y observaciones generales
5 Indicacién de si se rabia aplicado o no, antes de la descarga, el plan de gestién del agua de lastre aprobado

6 Firma del oficial encargado de la operacion.

3.6 Procedimientos operacionales adicionales y observaciones generales
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4. Volumen del agua de lastre

El volumen de agua de lastre que haya a bordo deberia calcularse en metros clbicos.

El Libro registro del agua de lastre contiene numerosas referencias al volumen aproximado de agua de lastre.
Se admite que la precision en el célculo de esos volumenes de agua de lastre es susceptible de Interpretacion.

REGISTRO DE LAS OPERACIONES RELACIONADAS CON EL AGUA DE LASTRE

PAGINA DE MUESTRA DEL LIBRO DE REGISTRO DEL AGUA DE LASTRE

NUMETO O 1EUFAS GISTINTIVOS 11 vviivisess sesvessssr cereermsssessesssesre sssmssssssnsnses sarsss sessssssenss sesssssse ssssesmssssessnsssssmssnsesens

Fecha

Dato {nimero)

Registro de las operaciones /
firma de los oficiales a cargo

Firma del capitan




