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Maarus kehtestatakse raudteeseaduse§ 35 15ike 4 ja tuleohutuse seaduse§ 28 16ike 1 alusel.

1. peatiikk
Uldsitted

§ 1. Uldsiitted

(1) Raudtee tehnokasutuseeskiri (edaspidi mddrus) kehtestab laiardopmelisel 1520/1524-millimeetrisel raudteel
raudteeveeremi liitkumiskiiruse kuni 160 kilomeetrit tunnis juures raudteeinfrastruktuuri ja raudteeveeremi
tehno- ja kditusnduded ning raudteekorrashoiu ja raudteevedude nduded ohutu raudteeliikluse ja raudteeveo
korraldamiseks.

(2) Kitsaroopmelisele 750-millimeetrisele raudteele kohalduvad ainult miéruse lisas 1 ,,Kitsardodpmelise
750 mm laiusega raudtee ohutu kasutamise nduded” sétestatud néuded.

(3) Reisirongidega liiklemisel kiirusvahemikus 141-160 kilomeetrit tunnis kehtestatakse tdiendavad tehnilised
ja ohutusnouded miaruse lisas 2 ,, Tdiendavad tehnilised nduded, kui reisirongide suurim lubatud kiirus jaib
vahemikku 141-160 km/h”.

(4) Tuleohutuse tagamiseks kohaldatakse médruse reguleerimata osas kemikaaliseadust, tuleohutuse seadust ja
ehitusseadustikku ning nende alusel kehtestatud asjakohaseid digusakte.

§ 2. Terminid

Mairuses kasutatakse termineid jargmises tdhenduses:

1) abipost on r6dopmestikuta liikluskorralduspost jaamavahel harutee liitumiskoha teenindamiseks, mis ei ole
meldepunkt tervet jaamavahet ldbivatele rongidele;

2) aken on ajavahemik rongiliikluses, mida kasutatakse remondi- vdi ehitustodde tegemiseks voi muul
eesmargil, katkestades selleks ajaks rongiliikluse jaamavahel, jaamavahe {ihel teel voi jaamateel, kuid
rongiliikluse katkestamine ei puuduta tdorongide litkumist ja kasutamist;

3) automaatblokeering on rongiliikluse intervallreguleerimise siisteem, mille puhul vastassuuna rongi saatmine
naaberjaamast jaamavahele blokeeritakse automaatselt viljasdidufoori avamisel ja jaamavahe jaotatakse
blokkpiirkondadeks, mida piiravate fooride ndidud muutuvad automaatselt ja edastavad liikuvatele rongidele
vastavaid signaale olenevalt sellest, kas foori ndidu taga asuv blokkpiirkond on raudteeveeremist vaba voi
raudteeveeremiga hdivatud;

4) automaatne tokkepuu on seadeldis, mille poom tdkestab teeliikluse automaatselt parast raudteeveeremi
sisenemist lahenemispiirkonda ja tilesdidufooride t60sse rakendumist ning poom tduseb automaatselt avatud
asendisse ning tilesdidufoorid 10petavad keelavate signaalide andmise pérast raudteeveeremi lébisditu
raudteeiilesdidukohast;

5) blokkpiirkond on osa jaamavahe rodbasahelaga voi teljeloenduriga varustatud teest automaatblokeeringu
vOi iseseisva signalisatsioonivahendina kasutatava veduri automaatsignalisatsiooni puhul, mis on piiratud
labisoidufooridega voi blokkpiirkondade piiridega ning lébisdidufoori voi blokkpiirkonna piiri ja jaama piiriga;
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6) depoo on hoonete ja rajatiste ning seadmete kompleks, mille abil tagatakse raudteeveeremi tookorras olek;

7) dispetseritsentralisatsioon on kaugjuhtimise ning telekontrolli automaatika ja telemehaanika seadmete
kompleks, kuhu kuuluvad elektritsentralisatsioon, tee automaatblokeering, kombineeritud teeblokeering,
kaugjuhtimise ja telekontrolli siisteemid ning mis voimaldab rongiliikluse dispetSeril (edaspidi dispetser)
vahetult juhtimisseadmete abil juhtida ja kontrollida jaamade pddranguid ja signaale ning jélgida rongide
litkumist oma piirkonna jaamavahedel ja jaamades;

8) ehitusgabariit on tee teljega risti oleval tasandil kujutatud piirjoon, millest sissepoole ei tohi ulatuda
iikski ehitise v0i seadme osa, sealjuures voivad erandiks olla seadmed, mis on ette ndhtud vahetuks koostdoks
raudteeveeremiga;

9) eriotstarbeline reisivagun on posti-, pagasi-, teemdote-, defektoskoopia- ja diilnamomeetriavagun,
laborvagun ja reisivaguni baasil ehitatud eriotstarbeline raudteeveerem;

10) eriotstarbeline tee on kaitse- ja piiideumbtee, harutee ning muu eriotstarbeks ehitatud tee jaamavahel voi
jaamas;

11) eriveerem on rodbastelt mittemahatOstetav eriotstarbeks ehitatud raudteeveerem;

12) foorisignalisatsioon on seade raudteeiilesdidukoha automaatse foorisignalisatsiooni ja fooride vahel, mida
kasutatakse tokkefoorina;

13) harutee on vagunite etteandmiseks laadimis- voi tithjendamispunkti voi sealt dratoomiseks ehitatud
raudtee, mis on rodpmelises tihenduses jaamateega vOi peateega jaamavahel;

14) hoiatus on raudteeveeremi juhile edastatud suuline vai kirjalik teade rongi juhtimise tingimuste muutumise
ja eriolukordade kohta;

15) iseliikuv eriveerem on juhtratastega eriveerem, iseliikuvad teemasinad, dresiinid,

16) jaam on rodpmestikuga meldepunkt, mis vdimaldab rongide vastuvStmist, saatmist ja peatusteta
labilaskmist, rongide kohtumise ja méddasdidu korraldamist ning manddvritdo tegemist ning tulenevalt
raudteeinfrastruktuuri hoonete ning raudteerajatiste olemasolust ja otstarbest ka veoste vastuvotmist-
véljaandmist ja reisijate teenindamist ning muid raudteeliiklusega seotud tehnilisi operatsioone;

17) jaamakorraldaja on to6taja, kes jaamas ainuisikuliselt korraldab rongide vastuvotmist, saatmist,
labilaskmist ja muu raudteeveeremi liikumist pea- ja vastuvotu-saateteedel, ning jaamades, kus puudub moni
teine padev liikluskorraldaja, ka muudel teedel;

18) jaamatee on tee jaama piirides, mille otstarbe méérab tema kasutusviis;

19) jaama tsentralisatsioonipost on ehitis jaamas, kuhu on koondatud tsentraliseeritud pdorangute ja signaalide
juhtimine ning nende seisundi kontrollimine;

20) jaamavahe on raudteeliini osa, mis on piiratud jaamade, teepostide v3i teeposti ja jaamaga;

21) juhtimisseadmed on vahendid, millega juhitakse raudteeliiklust;

22) juhtratastega eriveerem on veo- ja sdiduauto, traktor ning ekskavaator, millele on rd6bastel pilisimiseks
paigaldatud sdiduki esi- ja tagaossa juhtrattad,

23) juhtvagun on juhiruumiga varustatud esimene vagun rongi peas, kust juhitakse vaguni vdi mootorrongi
litkumist;

24) juhtvedur on esimene vedur rongi peas, kust juhitakse rongi voi muu raudteeveeremi litkumist;

25) kaitsepoérang on podrang, mis kaitseasendisse seatuna vilistab raudteeveeremi viljumise rongi voi muu
raudteeveeremi liikumiseks ettevalmistatud matkale;

26) kaitseumbtee on kaitsepodrangust hargnev umbtee, millele suunatakse iseenesest litkuma hakanud
vOi juhitamatu raudteeveerem ja see vilistab muu raudteeveeremi sattumise rongi voi muu raudteeveeremi
litkumiseks ettevalmistatud matkale;

27) kaksikvedu ehk mitmikvedu on rongi vedamine kahe vdi enama veduriga;

28) kallak on horisontaaljoone suhtes kaldu olev raudteeliini pikiprofiili element, mis sdltuvalt raudteeveeremi
liikkumise suunast on kas tdus voi lang;

29) kaubavagun on kaubaveoks ehitatud vagun ja kaubavaguni tiiiipi eriotstarbeline vagun;

30) kiirpidurdus on liikuva rongi vdi muu raudteeveeremi pidurdamine suurima pidurdusjou rakendamisega;

31) kohalik juhend on raudteeinfrastruktuuri majandaja kinnitatud mehitatud raudteeiiletuskoha ja selle
seadmete tehnokasutuse juhend, millega sétestatakse raudteeiilesdidukoha ja -tilekdigukoha seadmete kditamise,
hoiu ja teenindamise kord;

32) kombineeritud teeblokeering on rongiliikluse slisteem, mille puhul vastassuuna rongi saatmine
naaberjaamast jaamavahele blokeeritakse automaatselt véljasdidufoori avamisel ning kui peale véljasdidufoori
avamist on voimalik saata rong jaamavahele eeldusel, et rattapaari loendussiisteemilt ja jaamavahel asuvatelt
isoleerpiirkondadelt on saadud elektriline signaal, et jaamavahe on vaba;

33) kontaktvork on juhtmetest, tarinditest ja muudest seadmetest koosnev rajatis, mis vdimaldab juhtida
elektrivoolu veoalajaamast elektrirongi voi -veduri vooluvotturitele;

34) korvaltee on tee, mis ei ole peatee ja millele suundudes raudteeveerem kaldub podrmel sirgjoonelisest
litkumissuunast korvale;

35) laadimisgabariit on tee teljega risti oleval tasandil kujutatud piirjoon, millest sirgel rohtsal tecosal
paiknevale raudteeveeremile laaditud veos, selle pakend ja kinnitus ei tohi ulatuda viljapoole;

36) liikluskorraldaja on raudteeinfrastruktuuri majandaja médratud raudteeliikluse juhtimise eest vastutav
raudtee liikluskorraldaja kutset omav tootaja;

37) liikluskorraldusvahend on miiruses ja selle lisades raudteeliikluse korraldamiseks ja liiklusohutuse
tagamiseks ettendhtud signaal, signaalnéidik ja -mérk, kirjalik luba, késk ja hoiatus ning sidevahenditega
edastatav késk ja hoiatus;

38) ldhenemispiirkond on elektriliste rodbasahelatega voi anduritega seadmestatud raudteeiilesdidukoha ees
olev raudtee osa, mille pikkus médratakse arvestuslikult 3. peatiikis esitatud valemite alusel ning mis soltub
raudteeveeremi maksimaalsest lubatud kiirusest ja raudteeiilesdidukoha pikkusest;

39) mahatostetav eriveerem on dresiin, remonditorn elektrifitseeritud piirkonnas, teerullik, defektoskoopiakéru
ja muu eriotstarbeks kohandatud veerem, mida neid teenindavad to6tajad saavad késitsi roobasteelt maha tdsta;
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40) mandévritéo on rongide koostamine-lahutamine, veeremi tihelt teelt teisele paigutamine, rongidele
raudteeveeremi juurdehaakimine ja rongidest raudteeveeremi mahahaakimine, veduri juurdehaakimine
raudteeveeremile ja lahtihaakimine raudteeveeremist, raudteeveeremi kinnitamine pidurkingadele peale
soitmisega, pidurkingade vabastamine nendelt raudteeveeremi maha sditmisega ning muu t66, mis nduab
veovahendi liikumist manddvriveeremiga vai iiksikult;

41) manddvrijuht on tootaja, kes otseselt juhib man6dvritdost osavotvate tootajate tegevust ning kellelt kdasku
saamata ei ole raudteeveeremi juhil digust veovahendit litkkuma panna;

42) manoévriveerem on vaguni voi muu raudteeveeremi grupp, mis on kokku haagitud nii omavahel kui ka
manoovriveduriga voi muu veovahendiga, voi iiksik vagun, mis on kokku haagitud man6évriveduriga, muu
veovahendiga voi iiksikveduriga;

43) matk on rongi vdi muu raudteeveeremi liikkumise suund ja teekond, mis méératletakse teede, pddrmete ja
signaalide kogumina;

44) mehaaniline tokkepuu on seadeldis, mille poomi avab ja sulgeb iilesdidukorraldaja voi kohalikus juhendis
nimetatud tootaja kasitsi;

45) mehitatud valvega raudteeiilesoidukoht on raudteest iilesditmiseks mdeldud koht, mida teenindab
raudteeinfrastruktuuri majandaja méératud tilesdidukorraldaja;

46) meldepunkt on koht, mis jaotab raudteeliini jaamavahedeks v3i jaamavahe blokkpiirkondadeks ja milleks
on jaam, teepost, automaatblokeeringu ldbisdidufoor ning iseseisva signalisatsiooni- ja sidevahendina kasutatava
veduri automaatsignalisatsiooni blokkpiirkondade piirid,;

47) mitteavaliku raudtee raudteeliikluspiirkond on mitteavaliku raudtee jaam, mis {ihendab kahe vdi enama
mitteavaliku raudtee valdaja raudteid;

48) mootorrong on mootorrongiveeremist koostatud rong, mis jaguneb diisel- ja elektrirongiks;

49) mootorrongiveerem on juht-, mootor- ja haakevagunid, millest koostatakse mootorronge;

50) muldkeha on pinnasest rajatis, millele toetub tee pealisehitis;

51) ohutusseade on raudteeveeremil paiknev automaatikaseadmete kompleks, mille tilesanne on kontrollida
raudteeveeremi juhi valvsust ja mis rakendab veduri automaatsignalisatsiooni edastatavatest signaalidest ning
raudteeveeremi juhi kditumisest 1dhtudes vastava vajaduse ilmnemisel raudteeveeremi pidurisiisteemid,

52) pealisehitis on tee lilemine osa, mis koosneb rodbastest ja podrmetest koos sideosadega, liipritest voi
prussidest ja ballastist ning mis annab raudteeveeremi rataste koormuse edasi muldkehale voi rajatisele;

53) peatee on tee jaamavahel v3i jaamas, mis on jaamavahe tee vahetu jitk ja mis iildjuhul ei pd6rdu podrmel
korvale;

54) pidurdusmaa on vahemaa, mille rong v6i muu litkuv raudteeveerem lébib pidurijuhtimise seadme voi
hidapiduri kdepideme pidurdamisasendisse seadmise hetkest kuni tdieliku peatumisent;

55) pikk-kaubarong on kaubarong, mille pikkus tingvagunites iiletab selle rongi liikumispiirkonna jaoks
liiklusgraafikus kindlaksméératud maksimaalnormi ning on pikkusega kuni 70 tingvagunit;

56) poolautomaatblokeering on poolautomaatne rongiliikluse siisteem, mille puhul vastusuuna rongi
saatmine naaberjaamast jaamavahele blokeeritakse osaliselt automaatselt ja osaliselt liikluskorraldaja poolt
ning viljasdidufoor on voimalik avada ja rong saata jaamavahele naaberjaama korraldajalt saadud elektrilise
blokksignaali ,,ndusolek” olemasolul;

57) poolautomaatne tokkepuu on seadeldis, mille poom tdkestab teeliikluse automaatselt raudteeveeremi
sisenemisel lahenemispiirkonda ning poom tduseb avatud asendisse pérast raudteeveeremi ldbisditu
raudteeiilesdidukohast ja liikluskorraldaja tokkepuude avamise juhtkdsu andmist;

58) pddsterong on erivarustusega ja mehitatud eriotstarbeline veeremiiiksus, mida kasutatakse raudtee
liiklusdnnetuse tagajérgede likvideerimiseks, tulekahju kustutamise abistamiseks voi lokaliseerimiseks raudteel
ja selle kaitsevoondis, keskkonnareostuse lokaliseerimiseks ning raudteeliikluse taastamiseks;

59) péorang on pddérme osa, mis koosneb raamrdobastest, sulgrodbastest ja seademehhanismist;

60) poorangute ja signaalide elektritsentralisatsioon on automaatika- ja telemehaanikaseadmete kompleks,
mis vOoimaldab jaama tsentralisatsioonipostist juhtida ja kontrollida kogu jaama, elektritsentralisatsiooniga
liidestatud pdoranguid, isoleerpiirkondi ja foore ning tagada ohutu raudteeliikluse;

61) poore on seade raudteeveeremi juhtimiseks iihelt teelt teisele ja koosneb pdorangust, vaherodbastest ja
ristroopast koos juhtroobastega;

62) poormepost on iiks voi mitu tsentraliseerimata pddret, mida teenindab pddrmeseadja;

63) piiiideumbtee on jaama esimese sissesdidu podrme ette ehitatud umbtee, mis on ette ndhtud langul litkuva
ja juhitamatu rongi voi muu raudteeveeremi peatamiseks;

64) rattapaariloendurite piirkond on raudteeldik jaamavahel v6i jaamades, mis on mdlemalt poolt rattapaari
loenduritega piiratud,

65) rattapaari loendussiisteem on siisteem, mis loendab rattapaariloenduritega varustatud piirkonda sisenenud
ja sealt vdljunud rattapaaride arvu ja mis vordleb loendustulemusi, ning kui sisenenud ning véljunud rattapaaride
arv iihtib, loetakse piirkond vabaks;

66) raudteehoid on raudtee talitlust tagav tegevus, mis seisneb raudtee arengu kavandamises, chituses,
remondis ja hooldes ja mille eesmérk on sdéstliku ja ohutu liikluse tagamine, raudtee kasutajatele vajalike
tingimuste loomine ja keskkonnakahjustuste véltimine;

67) raudteeliiklus on raudteeveeremi liiklus raudteel;

68) raudteeveeremi juht on raudteel liikkuva veduri, mootorrongi, dresiini, rodbasbussi voi muu iseliikuva
eriveeremi, juhtratastega eriveeremi v3i veovahendi juht;

69) raudteeveeremi meeskond on raudteel liikuvat vedurit, mitmikveo puhul vedurite, mootorrongi, dresiini,
roobasbussi voi muud iseliikuvat eriveeremit, juhtratastega eriveeremit voi veovahendit teenindav tootajate
rithm;

Raudtee tehnokasutuseeskiri Leht 3/ 26



70) raudteeiilekdigukoht on jalgtee voi jalgrattatee ja raudtee samatasandiline ristumiskoht;

71) raudteeiilesoidukoha automaatne foorisignalisatsioon on signalisatsioonisiisteem, mis reguleerib
majandus- ja kommunikatsiooniministri 22. veebruari 2011. a mééruse nr 12 ,,Liiklusmérkide ja teemirgiste
tahendused ning nduded fooridele” alusel kehtestatud iilesdidufooride abil sdidukite, jalakdijate ja teiste
liiklejate liiklust iilesdidukohal;

72) raudteeiilesdidukoha piir on motteline sirgjoon sdiduteel, mille asukoha méarab tdkkepuu telgjoon
ning kui raudteeiilesdidukohal tdkkepuid ei ole, siis tdhistab raudteeiilesdidukoha piiri majandus- ja
kommunikatsiooniministri 22. veebruari 2011. a méaruse nr 12 ,,Liiklusmérkide ja teemérgiste tdhendused
ning nduded fooridele” alusel sétestatud liiklusméark 121 ,,Uher66pmeline raudtee” voi litkklusmérk 122
,Mitmerdopmeline raudtee” ning raudteel on iilesdidukoha piir mdtteline sirgjoon, mis asub iilesdidukoha katte
ddres;

73) raudteeiilesoidukoht on sdidutee ja raudtee samatasandiline ristumiskoht;

74) raudteeiiletuskoht on tee ja raudtee samatasandilise 16ikumise ala;

75) reisirong on reisivagunitest koostatud rong reisijate, pagasi ja posti veoks;

76) reisirongide peatuskoht on nduetekohaselt ehitatud ja téhistatud reisirongide peatumise koht;

77) reisivagun on reisijate veoks chitatud vagun ning restoran-, posti-, pagasi- ja muu eriotstarbeline
reisivagun;

78) rongiliiklus on liiklusgraafikus ettendhtud rongide ja erandkorras kdiku méaédratud rongide liiklus raudteel;

79) réobasbuss on kahe juhiruumiga mootorvagun;

80) roobastee on pealisehitisest, muldkehast koos veeviimaritega ja muudest rajatistest koosnev ehitis, mida
moodda raudteeveerem liigub;

81) rodpmestik on teede ja poormete kogum, mille abil tagatakse raudteeveeremi liiklus raudteel;

82) seisutee on jaamatee, mille raudteeinfrastruktuuri majandaja on méédranud raudteeveeremi seismiseks
veoprotsessis;

83) signaal on ndhtav voi kuuldav leppemark teatud kédskude edastamiseks;

84) signaalmdrk on nihtav leppemirk, mille abil antakse késk vGi korraldus;

85) sorteerimismdgi on rajatis rongide ja muude veeremiiiksuste koostamiseks voi lahutamiseks, kus
kasutatakse méaeharjale paigutatud raudteeveeremi raskusjdudu nende iseveeremiseks sorteerimismée all
paiknevatele teedele;

86) teatesignalisatsioon on raudteeiilesdidukoha signalisatsioonisiisteem, millega iilesdidukorraldaja vastavalt
kohalikus juhendis sitestatud korrale katkestab liikluse iile raudteeiilesdidukoha;

87) tee vabaoleku kontrollseade on elektrooniline vdi elektromehaaniline seade, mis tuvastab tee voi
isoleerpiirkonna vabaoleku ja milleks on elektrilised roobasahelad, tonaalrddbasahelad, rattapaaride
loendusstisteemid ja optilised kontrollsiisteemid sorteerimismael;

88) teedepark on teedegrupp jaamas;

89) teemdrk on raudteeliini pikkust, plaani eripéra ja teerajatiste voi -seadmete asukohta téhistav alaline mérk;

90) teepost on meldepunkt jaamavahes, kus toimub rodbastee hargnemine;

91) tehnokorraldusakt on dokument, mis sétestab raudteeveeremi ohutut ja héireteta vastuvotmist, saatmist ja
labilaskmist, samuti jaamasisese mandovritdd tegemist ja todtajate tdoohutuse nduete tditmist jaamas;

92) tsentraliseerimata péorang on podrang, mille sulgrédpaid seatakse timber kasitsi vahetult po6rme juures
paikneva seademehhanismiga;

93) tsentraliseeritud pédrang on pddrang, mille sulgroopaid, litkuva siidamikuga ristrédpa puhul ka litkuvat
stidamikku seatakse ja mille asendit kontrollitakse juhtimisseadmete abil;

94) turvang on signalisatsiooni, pdorangute ja signaalide tsentralisatsiooni ning blokeeringu seadmed, mille
abil tagatakse ohutu liiklus raudteel;

95) tokkepuu on poomist ja ajamist koosnev seadeldis, mis tokestab liikluse iile raudteeiiletuskoha ning
automaatse foorisignalisatsiooni olemasolu korral on tdkkepuu dubleeriv seadeldis, mis lisaks automaatsele
foorisignalisatsioonile tokestab mehaanilise tokkena teeliikluse koikidele teeliiklejatele iile raudteeiiletuskoha;

96) tokkesignalisatsioon on raudteeiilesdidukoha ette raudteeveeremi jaoks paigaldatav tokkefoor, mida juhib
iilesdidukorraldaja;

97) toukevedur on vedur rongi sabas, mis abistab rongi vedavat vedurit tdusul ning vajadusel ka rohtsal
teeldigul;

98) toojuht on isik, kes vastutab raudteehoiuga seotud t66de juhtimise, liiklus- ning tddohutuse tagamise eest
toode tegemise ajal;

99) todpidurdus on rongi voi muu veeremiiiksuse pidurdamine liikumiskiiruse sujuva vihendamise voi
peatamise eesmargil;

100) téorong on veeremiiiksus, mida kasutatakse raudtechoiu to6del;

101) vagun on roobasteel kasutatav veok, mis v3ivad olla jarelveetavad vdi iselitkuvad ning jarelveetavad ehk
haakevagunid vdivad olla reisi- voi kaubavagunid;

102) valvega raudteeiilesoidukoht on raudteest tilesditmiseks moeldud koht, mis on varustatud video- voi
mehitatud valvega;

103) vastutav kdsk on liiklusjuhtimise siisteemi kaudu turvanguseadmetele edastatav korraldus, kui on
kdrgendatud ndue toimingute jalgimiseks voi kui standardseid toiminguid ei saa turvanguseadmete torgete tottu
sooritada, sealjuures peab vastutava kasu rakendumiseks péadev liikluskorraldaja kinnitama kdsu vdhemalt kaks
korda;

104) veduri automaatsignalisatsioon kui iseseisev signalisatsioonivahend on automaatne rongiliikluse
siisteem blokkpiirkondadega jaamavahel, kus rongiliiklust reguleeritakse vedurifoori signaalide jéargi ja
mille puhul on meldepunktideks blokkpiirkondade téhistatud piirid ning veduri automaatsignalisatsioon on
veovahendil paiknev automaatikaseadmete kompleks, mille iilesanne on edastada teedirsete signaalide ndidud
raudteeveeremi juhile;

105) veeremigabariit on tee teljega risti oleval tasandil kujutatud piirjoon, millest ei tohi vilja ulatuda ei
laaditud ega tiihi sirgel rohtsal teel paiknev raudteeveerem;
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106) veovahend on raudteeveerem, millega saab vedada teist raudteeveeremit;

107) videovalvega raudteeiilesoidukoht on raudteest iilesditmiseks mdeldud koht, kus raudteeiilesdidukohal
toimuvat jélgitakse videokaamerate abil, mis vdivad olla tdiendatud ka muude seadmetega;

108) vdljatombetee on jaamatee mandovritdd tegemiseks voi raudteeveeremi paigutamiseks iihelt teelt teisele;

109) 6hkvahemik on kontaktvdrgu naaberpiirkondade vaheline ihendusviis, mis elektriveeremi ldbisdidul tagab
kontaktvorgu naaberpiirkondade elektrilise isoleerituse teineteisest;

110) idilesoidukorraldaja on to6taja, kes jalgib ja juhib raudteeiilesdidukoha seadmete t66d;

111) dlivalvsus on raudteeveeremi juhi korgendatud téhelepanu seisund koos valmisolekuga litkkuva
raudteeveeremi viivitamatuks peatamiseks, kui tekib oht liiklusele vdi inimestele.

2. peatukk
Ehitised ja seadmed

§ 3. Ehitiste ja seadmete iildnéuded

(1) Raudtee majandamiseks vajalikud ehitised ja seadmed tuleb hoida t66korras vastavalt nende
kasutusotstarbele ja ekspluatatsioonitingimustele.

(2) Ehitiste ja seadmete seisukorra eest vastutab ning nende vastavuse kontrolli ehitusgabariidi nouetele tagab
raudtee-ettevatja, kelle kasutuses on need ehitised ja seadmed.

(3) Ehitised ja seadmed peavad vastama chitusprojektile ning neil peab olema tehniline pass. Ehitusprojektide ja
tehniliste passide séilitamise korra kehtestab raudtee-ettevotja.

(4) Uued ja rekonstrueeritud ehitised ning seadmed antakse kdiku parast nende kéitamiseks vajaliku tehnilise
dokumentatsiooni kinnitamist ning neid ehitisi ja seadmeid teenindavate tootajate teadmiste kontrollimist
tehnilise dokumentatsiooni tundmises raudtee-ettevdtja sitestatud korras.

§ 4. Teede, roobaste ja poormete korrashoid

(1) Tee, rodbaste ja podrmete tiilip ning tehniline korrasolek peab vastama ekspluatatsioonitingimustele —
liikklusintensiivsusele, raudteeveeremi teljekoormusele ja rongidele kehtestatud liikumiskiirusele.

(2) Teede ja podrmete tehnilisel korrashoiul tuleb ldhtuda kolmest seisunditasemest:

1) tdhelepanutase on véértus, mille puhul tuleb regulaarsete hooldustddde kdigus kontrollida roobastee
geomeetrilisi parameetreid ja seisundit;

2) sekkumistase on véartus, mille puhul tuleb teha tdiendavaid parandustdid, et ennetada enne jargmist
kontrolli tee seisundi langemist koheste meetmete tasementi;

3) koheste meetmete tase on viirtus, mille puhul tuleb kasutusele votta meetmeid ré6bastee nduetele vastavale
tasemele viimiseks, et vihendada raudteeveeremi rodbastelt mahasdidu ohtu, sealjuures tuleb vajadusel
puuduste kdrvaldamiseni rongide maksimaalset sdidukiirust vihendada vai raudteeldigul litklus sulgeda.

(3) Tee ja poormete nduetele vastavust tuleb perioodiliselt kontrollida. Tadpsemad nduded teede ja pdorangute
nduetele vastavuse kontrollimise sagedusele, mddtetehnoloogiale ja toode tegemise korrale, samuti pddrme
raam-, sulg-, kdrvroobaste ja ristrdobaste siidamike vertikaalkulumi méérad ja nende kasutamise kord
kuluminormide iiletamise korral kehtestatakse raudteeinfrastruktuuri majandaja roobastee korrashoiujuhendis.

(4) Teed hoitakse tehniliselt korras raudteeldigu plaani ja pikiprofiiliga vastavuses. Teede plaani ja
pikiprofiili geodeetilist kontrolli ning mdotkavaliste ja skemaatiliste plaanide koostamist korraldatakse
raudteeinfrastruktuuri majandaja ré6bastee korrashoiujuhendis sétestatud tingimustega vastavuses.

(5) Avaliku raudtee peateede roopaid kontrollitakse defektoskoopiaseadmega voi samavéirset méotetulemust
andva modtevahendiga. Kontroll peab hdlmama kogu ro6pa ristldiget, vélja arvatud rodpa tald, ning pikkust —
vastavalt raudteeinfrastruktuuri majandaja rodbastee korrashoiujuhendis sétestatud nduetele.

(6) Avaliku raudtee peateede geomeetria nduetele vastavust tuleb kontrollida seadmega, mis vdimaldab
salvestada mdoddetud parameetreid reaalajas. Kontrollimise sagedus kehtestatakse avaliku raudteeinfrastruktuuri
majandaja rodbastee korrashoiujuhendis lahtuvalt teeldigu liikluskoormusest, rongidele kehtestatud
litkumiskiirusest, roobastee seisukorrast ja teeldigul varasemalt tuvastatud defektsete rodbaste arvust.

§ 5. Gabariidid

(1) Ehitus-, laadimis-, veeremigabariit ning ebagabariitsete veoste ebagabariitsus peavad vastama standardile
GOST 9238-2013 ,,Raudteede chitistele ldhenemise ja veeremi gabariidid” voi sellega samavaérsetele nduetele.
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(2) Kaheteelisel jaamavahel peab teede telgede vahe sirgel teeosal olema vihemalt 4100 millimeetrit. Kolme-
voi neljateelisel jaamavahel peab teise ja kolmanda tee telgede vaheline kaugus sirgel teeosal olema vihemalt
5000 millimeetrit.

(3) Jaamas peab naaberteede telgede vaheline kaugus sirgel teeosal olema vihemalt 4800 millimeetrit, teistel
teedel, mis ei ole naaberteed, vihemalt 4500 millimeetrit. Kooskolastades Tarbijakaitse ja Tehnilise Jarelevalve
Ametiga voib naaberteede telgede vaheline kaugus sirgel teeosal olla vihemalt 4300 millimeetrit. Kui peateed
on jaamas ddrmised, siis v3ib nende telgedevahe olla 4100 millimeetrit. Vagunist vagunisse laadimiseks
madratud teede telgede vahe médratakse ehitusprojektis ning voib olla vahemalt 3600 millimeetrit.

(4) Horisontaalkaugused naaberteede telgede vahel koverikel ja kdvera tee telje ning ehitise vahel médratakse
standardile GOST 9238-2013 ,,Raudteede chitistele 1&henemise ja veeremi gabariidid” voi sellega samavéirsete
nduete alusel.

(5) Raudteeveeremile laaditud veos koos pakendi, aluse ja kinnitusvahenditega ning kombineeritud veol koos
transpordivahendiga, millel kaup paikneb, peab asetsema ettendhtud laadimisgabariidi piires. Veoseid, mida
pole voimalik paigutada raudteeveeremile laadimisgabariidi piires, veetakse raudteeinfrastruktuuri majandaja
sdtestatud korras.

(6) Tee dédrde paigutatud voi vagunisse laadimiseks voi muuks otstarbeks ettevalmistatud veos peab olema
kinnitatud ja asetsema nii, et ei oleks rikutud standardi GOST 9238-2013 ,,Raudteede chitistele 1ahenemise ja
veeremi gabariidid” voi sellega samaviirsete nouetega kehtestatud ehitusgabariidi ndudeid.

(7) Kuni 1200 millimeetri kdrgused esemed, vilja arvatud teetoddeks mahalaaditud ballast, peavad paiknema
adrmise rodpapea vilisservast vihemalt 2 meetri kaugusel ning suurema korguse korral vihemalt 2,5 meetri
kaugusel.

§ 6. Jaamad

(1) Jaam peab iildjuhul asuma horisontaalpinnal. Jaama on lubatud ehitada kallakule kaldega kuni 1,5%o.
Tarbijakaitse ja Tehnilise Jarelevalve Ameti kooskolastatud erandjuhul on lubatud ka suurem kalle, kuid mitte
iile 2,5%o. Erandjuhtumi korral tuleb niha ette abindud raudteeveeremi iseveeremise tokestamiseks.

[RT 1, 09.12.2020, 2- joust. 12.12.2020]

(2) K&igil juhtudel, kui jaam asub kallakul, tuleb raudteeinfrastruktuuri majandajal kehtestada ettendhtud
kaalunormiga rongide paigaltvtmise tingimused.

(3) Jaam voi eraldi asuv teedepark ja viljatdmbetee peavad paiknema sirgel teeosal. Tarbijakaitse ja Tehnilise
Jérelevalve Ametiga kooskolastatud erandjuhul on lubatud nende paiknemine kdverikul raadiusega mitte alla
1500 meetri ning eriti rasketes oludes on lubatud véihendada raadiust kuni 600 meetrini.

(4) Rekonstrueeritaval jaama vastuvotu-saateteel, millel on ette ndhtud veduri vagunitest lahtihaakimine ja
manddvrite tegemine, peab raudteeveeremi iseveeremise véltimiseks olema piiravate pdorangute poole tdusev
pikiprofiil. Vajalikul juhul tuleb vaguni iseveeremise tokestamiseks ehitada kaitseumbteed, -pddrangud vai -
sulgroopad.

§ 7. Jaama ja mitteavaliku raudtee raudteeliikluspiirkonna tehnilise t66 korraldamine

Jaama ning mitteavaliku raudtee raudteeliikluspiirkonna tehnilise t66 korraldamine méaratakse
raudteeinfrastruktuuri majandaja koostatud tehnokorraldusaktiga, mis reglementeerib rongide ohutut ja hiireteta
vastuvOtmist, saatmist, labilaskmist, mandovritéo ohutust ning todohutusnduete tditmist. Tehnokorraldusaktis
kehtestatud kord on kohustuslik koikidele raudteeliiklusega seotud tdotajatele antud jaamas voi mitteavaliku
raudtee raudteeliikluspiirkonnas.

§ 8. Meldepunktid

(1) Jaamad jaotavad raudteeliini jaamavahedeks, kus korraldatakse rongide liiklust. Teeblokeeringuga
jaamavahele ehitatakse vastavalt teeblokeeringu liigile ohutu raudteeliikluse korraldamiseks teepostid,
automaatblokeeringu 1dbisdidufoorid ning iseseisva signalisatsiooni- ja sidevahendina kasutatava veduri
automaatsignalisatsiooni korral selle piirid. Jaamad, teepostid, automaatblokeeringu 1dbisdidufoorid ning
iseseisva signalisatsiooni- ja sidevahendina kasutatava veduri automaatsignalisatsiooni blokkpiirkondade piirid
on meldepunktid.

(2) Jaama piiri tdhistavad:

1) iiheteelisel teel sissesdidufoor;

2) kaheteelisel teel igal peateel eraldi {ihel pool sissesdidufoor ja teisel pool vihemalt 50 meetri kaugusele
viimase véljasdidupoorme taha paigutatud signaalmairk ,,Jaama piir” voi sissesdidufoor vastassuunalisel teel
litkuvate rongide jaoks;

3) kahepoolse automaatblokeeringuga kaheteelisel teel igal peateel sissesdidufoor.

(3) Igal meldepunktil, abipostil ja reisirongi peatuskohal peab nidhtaval kohal olema selle nimetus v6i number.
Meldepunkti ja reisirongi peatuskoha nimetus paigaldatakse raudteeinfrastruktuuri majandaja sitestatud korras.
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(4) Roobasteed jagunevad jaamavahe ning jaama peateedeks, jaamateedeks ja eriotstarbelisteks teedeks. Igal
jaamateel, poormel ja pddrmepostil ning jaamavahe peateel peab olema number. Lubatud ei ole anda ithe jaama
piires teedele, poormetele ja postidele ithesuguseid numbreid. Jaamas, kus on eraldi teedepargid, ei tohi anda
teedele iihe pargi piires lihesuguseid numbreid.

§ 9. Tee muldkeha ja pealisehitis

(1) Sirge teeosa muldkeha pealmine laius peab vastama tee pealisehitisele ja olema vihemalt 5500 millimeetrit
iheteelisel ning 9600 millimeetrit kaheteelisel teel. Dreenival pinnasel peab ta olema vahemalt 5000 millimeetrit
itheteelisel ja 9100 millimeetrit kaheteelisel teel. Teepeenra laius peab olema mdlemal pool vihemalt
400 millimeetrit.

(2) Koverikul, mille raadius on alla 2000 meetri, laiendatakse muldkeha vastavalt tehnilistele normidele.
Uleujutusohtlikus kohas peab teemulde perv olema vahemalt 500 millimeetrit kdrgem vee laineharja suurimast
kdrgusest tugeva tuule ajal. Kaitseumbtee kasulik pikkus on mitte vihem kui 50 meetrit.

(3) Roopmelaius koverikul ja lubatud hialbed normaallaiusest nii sirgel kui kdveral teeosal on sétestatud tabelis

’fabel 1. Roopmelaiuse pdhinormid ning korvalekalded

Nr Tee laius | Liipri tiitip Laiuse pdhinormid (mm) Laiuse lubatud
(mm) Sirgetel | Koverikes | Koverikes | Koverikes | kOrvalekalle (mm)
teeldoikudel | raadiusega | raadiusega | raadiusega Kui Kui
350 mja |301-349 m| 300 mja | kiiruson | kiirus on
rohkem vihem rohkem 50 km/h
kui 50 km/ | ja vihem
h
1 1520  [Puit 1520 1520 1530 1535 +6 +10
Raudbet 1520 1520 1530 1535*
audbetoon 4 4
2 1524 (Puit 1524 1524 1530 1540 +6 +6
Raudbetoon| 1524 1524 1530* 1540%*
—4 —4

* Raudbetoonliipritele, mis on ettendhtud koverikes kasutamiseks

(4) Keelatud on korraldada raudteeliiklust teel, mille roopmelaius on rohkem kui 1548 millimeetrit ja vihem
kui 1512 millimeetrit.

(5) Molema rodpapea pealispinnad peavad sirgel teeosal olema iihel tasandil voi hoitakse {iht rodpaniiti
teisest 6 millimeetrit kdrgemal. Tee vélisroopa korgendus kdverikul sdltub kdrgendus koveriku raadiusest ja
raudteeveeremi lubatud piirkiirusest, kuid vélisroopa korgendus ei tohi iiletada 150 millimeetrit.

§ 10. P66rmed

(1) Podrmetel kasutatavad ristrodpa margid olenevad teede kasutamise otstarbest ja veoliigist ning need sétestab
raudteeinfrastruktuuri majandaja ré6bastee korrashoiujuhendis.

(2) Peateel ja vastuvotu-saateteel asuvate sulgrodbaste ette tuleb asetada vastusulge suunas porkeprussid voi
katta tdomberauad metallkaanega. Tsentraliseeritud pdormed varustatakse lumesulatus- vdi mehhaniseeritud
lumepuhastusseadmega.

(3) Kasutada ei tohi podrmeid ja teeristmeid, millel on kas vai iiks jargmistest vigadest:

1) sulgrodbaste voi ristroobaste litkuvate siidamike eraldumine tdmmitsatest;

2) sulgrodpa eemalseis raamrdopast voi ristroopa litkkuva siidamiku eemalseis korvrodpast 4 millimeetrit ja
enam, sealjuures mdddetakse eemalseisu sulgroopal ja tombi ristrdopa stidamikul esimese tdmmitsa vastas,
ristrodpa teraval siidamikul tema teraviku juures;

3) sulgrodpa voi ristrodpa litkuva siidamiku murenemine, mille juures tekib ratta rehviharja ré6pale
pealejooksu oht, ja kdigil juhtudel, kui murenenud koha pikkus on peateel 200 millimeetrit ja enam, vastuvdtu-
saateteel 300 millimeetrit ja enam ning muul teel 400 millimeetrit ja enam;

4) sulgroopa madalseis raamrodpa suhtes voi ristrodpa litkuva siidamiku madalseis kdrvroopa suhtes
2 millimeetrit ja enam, moddetuna ristldike kohal, kus sulgrodpa pea voi liikuva siidamiku pealmine laius on
viahemalt 50 millimeetrit;

5) kaugus ristroopa siidamiku todtava serva ja kontrardopa pea todtava serva vahel on alla 1472 millimeetri;

6) kaugus kontrardopa ja korvrodpa peade todtavate servade vahel on iile 1435 millimeetri;

7) sulg- v4i raamrdopa murd,

8) ristrodpa siidamiku, korv- voi kontraréopa murd;
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9) juhtroopal kontrar6dpa tihe poldi katkemine ithepoldilises klotsis vdi mdlema poldi katkemine
kahepoldilises klotsis.

(4) Tsentraliseeritud pdorangu ajam ja lukusti peavad:

1) tagama pdorangu ddrmistes asendites sulgrodpa tihke liibumise raamrédpaga ja ristrodpa liikuva siidamiku
tihke litbumise korvrodpaga;

2) véltima pdorangu sulgrodpa voi ristrodpa liikuva siidamiku lukustamist, kui vahe sulg- ja raamréopa voi
stidamiku ja korvroopa vahel on 4 millimeetrit voi enam;

3) viima teise sulgrodpa raamrodpast vahemalt 125 millimeetri kaugusele.

(5) Poorangutel ja ristroobaste liikuvatel siidamikel peavad olema seadised nende lukustamiseks tabalukkudega.
Need seadised peavad tagama sulgroopa tihke litbbumise raamrédpa vastu voi ristroopa litkuva siidamiku
liibumise kdrvroopa vastu.

§ 11. Raudteede ristumised ja ithenduskohad ning raudteeiiletuskohad

(1) Raudteeiilesdidukoha ja -tilekdigukoha seadmete hoiu ja kditamise tehnilised nduded ning ehitamise,
signalisatsiooniseadmetega seadmestamise ja litkklusohutuse tagamise nduded on sdtestatud méaéruse lisas 3
,,Raudtee signalisatsioonijuhend” ja lisas 4 ,,Raudteeiilesdidukoha ja -lilekdigukoha ehitamise, korrashoiu ja
kasutamise juhend”.

(2) Elektri- ja sideliinide, nafta-, gaasi- ja veetorustike ning muude maapealsete ja -aluste kommunikatsioonide
ristumised on lubatud raudteeinfrastruktuuri majandaja eelneval loal ning selle jaoks liiklusohutuse seisukohalt
vajalike kaitseseadmete projekt kooskolastatakse raudteeinfrastruktuuri majandajaga.

(3) Jaamavahel tohib uusi raudteeliine ja haruteid ithendada peateega raudteeinfrastruktuuri majandaja loal.
Ule peatee paikneva raudteeiilesdidukoha voi elektrifitseeritud raudteeliini raudteeiilesdidukohta ei ole lubatud
rajada trammi- ega trolliliini.

(4) Raudteeliinide ristumisel iihes tasandis ning raudteeliinide, haru- ja tihendusteede liitumiskohtades peateega
peavad olema kaitseumbteed voi kaitsepdorangud. Kohtades, kus haru- ja ihendusteed liituvad vastuvotu-
Jja saatetee vOi muu jaamateega, tuleb rajada raudteeveeremi jaama vdi jaamast viljaveeremise véltimiseks
kaitseumbteed, kaitsepodrangud voi heitekingad.

(5) Teetokkeseadmed ei tohi suletud asendis voimaldada raudteeveeremi véljumist teelt, millele nad on iiles
seatud. Nendel seadmetel peavad olema teetokkendidikud.

§ 12. Reisijate teenindamine

(1) Reisijate teenindamiseks ettendhtud ehitised ja seadmed peavad vdimaldama reisijateveoga seotud
operatsioonide ohutut tditmist. Reisijate ooteplatvormid peavad vastama standardis EVS 867/A1 ,,Raudtecalased
rakendused. Reisijate ooteplatvormid” kehtestatud vdi standardiga samavéirsetele nduetele.

(2) Reisirongi ja muu raudteeveeremi samaaegsel kohtumisel on keelatud reisijaid teenindada voi avada
reisirongi uksi enne muu raudteeveeremi tdielikku peatumist voi eemaldumist reisijate teenindamiseks
ettendhtud alalt.

(3) Jaamas, kus on vdimalik vihemalt kolmesuunaline reisirongide teenindamine, samuti jaamas ja
peatuskohas, kus toimub ithendatud mootorrongi koosseisude peatumine, peab reisijate ooteplatvorm olema
jagatud sektsioonideks ja varustatud vastavate infoviitadega.

§ 13. Valgustus

(1) Jaamas peavad olema valgustatud:

1) reisiteenindusehitised;

2) rongide vastuvdtu-saateteed ja seisupargid;

3) laadimisteed;

4) raudteeveeremi varustamise, technohoolde- ja remonditeed;
5) kohad, kus jaamakorraldajad ronge kohtavad,

6) poormed ja raudteeiilekdigukohad;

7) vajaduse korral ka muud teed ja kohad.

(2) Reisirongide peatuskohas peavad reisijate ruumid ning reisijate rongile pealemineku ja mahatuleku kohad
olema valgustatud.

(3) Viilisvalgustus ei tohi halvendada signaaltulede ndhtavust, kuid peab olema piisav, et tagada reisijate ja
rongiliikluse ning tootajate ohutus.
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§ 14. Tee- ja signaalmargid

(1) Peateede dédrde peavad olema paigaldatud tee- ja signaalmargid. P66rmete ja muude r66pmeiihenduskohtade
juurde peavad olema paigaldatud piirdetulbad. Jaamas ja raudtee kaitsevoondis piiride ja muldkeha varjatud
rajatiste tdhistamiseks maapinnal peavad olema paigaldatud erimérgid.

(2) Tee- ja signaalmérkide paigaldus-, kujundus-, ndhtavus-, tehnilised nduded ja kirjeldused peavad

vastama standardi EVS 922 , Raudteealased rakendused. Raudteefoorid, tee- ja signaalmirgid” voi sellega
samavadrsetele nduetele. Samuti peavad tehnilised nduded vastama kdesoleva médruse lisas 3 ja 4 kehtestatud
nduetele.

(3) Signaalmargid paigaldatakse iiles liikumissuunas vaadates paremale poole, teemérgid kilomeetrite arvu
kasvu suunas vaadates paremale poole vihemalt 3100 millimeetri kaugusele d4rmise tee teljest. Markide
alumise serva kdrgus peab olema rédpapeast vihemalt 1500 mm. Elektrifitseeritud liinil vdib signaal- ja
teemarke asetada kontaktvorgu tugede kiilge, vélja arvatud need toed, millele on paigutatud fooripead,
komplektalajaamad, kontaktvorgu lahkliilitid ja lahendid.

(4) Piirdetulbad paigaldatakse teedevahe keskele, kus iihinevate teede telgede vahekaugus on 4100 millimeetrit.
Jaamateel, kus ei liigu T-gabariidile vastav raudteeveerem, voib siilitada kauguse 3810 millimeetrit.

§ 15. Rongiliikluse korraldamise siisteemid

(1) Rongiliikluse signalisatsiooni- ja sidevahendiks on tee automaat-, poolautomaat- vdi kombineeritud
teeblokeering. DispetSeritsentralisatsiooniga liinil on rongiliikluse signalisatsiooni- ja sidevahendiks
automaatblokeering v3i kombineeritud teeblokeering. Vihese rongiliiklusega raudteeliinidel ja mitteavaliku
raudtee raudteeliikluspiirkonnas vdib rongiliikluse sidevahendina kasutada elektrisauasiisteemi voi telefonsidet.
Sellistes piirkondades on rongide liiklemine lubatud ka iihe saua, ihe veduri voi dispetSeri kdsu abil.

(2) Nouded rongiliikluse ja mandovritdd korraldamiseks signalisatsiooni- ja sidevahendite vahendusel
kehtestatakse raudteeinfrastruktuuri majandaja koostatud rongiliikluse ja man6dvrit6d ohutu korraldamise
juhendiga.

§ 16. Automaat-, poolautomaat- ja kombineeritud teeblokeering

(1) Automaat-, poolautomaat- ning kombineeritud teeblokeeringu seadmed ei tohi vdimaldada valjasdidu-

voi labisdidufoori avanemist enne nende piiratava blokkpiirkonna v6i jaamavahe vabanemist. Kombineeritud
teeblokeeringu korral aga rattapaariloendurite piirkonna ja isoleerpiirkondade vabanemist ega foori isesulgumist
iileminekul pdhielektritoitelt varutoitele v3i vastupidi. Jaamavahe tee ja jaamatee vabaoleku kontrollseade peab
mistahes rikke korral edastama hdivatuse informatsiooni.

(2) Automaat-, poolautomaat- voi kombineeritud teeblokeeringuga tiheteelisel jaamavahel peab pérast jaama
valjasdidufoori avanemist olema vélistatud voimalus avada naaberjaama poolt viljasdidu- voi labisdidufoori
vastassuuna rongi saatmiseks samale jaamavahele. Samasugune signaalide vastastikune sdltuvus peab olema ka
automaat-, poolautomaat- vdi kombineeritud teeblokeeringuga kahe- vdi enamateelisel jaamavahel, kui teed on
maédratud kahesuunaliseks litkluseks.

(3) Automaat-, poolautomaat- voi kombineeritud teeblokeeringu korral peavad foorid automaatselt sulguma
rongi sisenemisel nendega piiratud blokkpiirkonda ning automaatblokeeringu korral samuti siis, kui roobasahela
terviklikkus on rikutud.

§ 17. Automaat-, poolautomaat- ja kombineeritud teeblokeeringuga liini jaamad

(1) Automaat-, poolautomaat- voi kombineeritud teeblokeeringuga liini jaamas (edaspidi teeblokeeringuga
liini jaam) peavad olema to6rongide ja tdukevedurite jaamavahele saatmiseks ning mandovrit6oks
viljasdiduga jaamavahele blokeerseadmed, mis vélistavad teise rongi saatmise hdivatud jaamavahele avatud
viljasdidufooriga. Teeblokeeringuga liini jaamas, kus mérkimisvédrne osa mandovritddst on seotud jaama
piiridest véljasdiduga, voib teeblokeeringu seadmeid tiiendada mandovrifooridega.

(2) Teeblokeeringuga liini jaamas peavad olema seadmed, mis:
1) ei vdimalda avada sissesdidufoori, kui matk on tehtud hdivatud teele;
2) tagavad juhtimisseadmetel teede ja poormete hdivatuse kontrolli.

(3) Olenevalt kasutatavast teeblokeeringusiisteemist voivad poolautomaat- voi kombineeritud teeblokeeringuga
liini jaamades olla seadmed, mis lubavad:

1) liilitada rikke korral vilja saatematka pdormete roobasahelate vabaoleku kontrolli;

2) uuesti avada sulgunud véljasdidufoori, kui rong ei ole sellest tegelikult méddunud;

3) automaatselt kontrollida rongi tdiskoosseisus jaama saabumist.
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(4) Kombineeritud teeblokeeringuga varustatud liini jaamades voivad olla seadmed, mis lubavad rikke korral
avada viljasdidufoori, kui jaamavahe isoleerpiirkondade voi rattapaariloendurite piirkonna t66 on héiritud voi
loenduspiirkonnas on valehdivatus.

(5) Poolautomaatblokeeringu seadmetega varustatud liini jaamades vdivad olla seadmed, mis lubavad rongide
tdiskoosseisus saabumist ja viljumist kontrollida distantsilt jaamakorraldaja kohapealse osaluseta. Selliste
seadmete kasutamiseks peavad liini jaamades olema tiidetud jargmised tingimused:

1) elektritsentralisatsiooni seadmete olemasolu;

2) samaaegse rongide vastuvotmise vOi saatmise ning manddvritddde tegemise vilistamine.

(6) Nouded seadmetele, mis lubavad rongide tdiskoosseisus saabumist ja viljumist kontrollida
poolautomaatblokeeringuga liinil distantsilt jaamakorraldaja kohapealse osaluseta, on jargmised:
1) peavad tagama selge ja ajas pideva iilevaate vastavast geograafilisest asukohast;

2) jaadvustusseadmete vaateviljas ei tohi olla takistavaid objekte;

3) korvaliste isikute juurdepdids seadmetele peab olema vélistatud;

4) seadmed peavad salvestama andmeid minimaalselt 30 pdeva pikkuse perioodi kohta.

(7) Jadadvustusseadmeid tuleb dubleerida, kui iithe seadmega ei ole voimalik kogu jaddvustamist vajavat ala
katta.

§ 18. DispetSeritsentralisatsioon

(1) Dispetseritsentralisatsiooni seadmed peavad tagama:

1) jaamade ning jaamavahede signaalide ja pddrangute juhtimise {ihest punktist;

2) podrangute asendi ja hdivatuse, jaamavahede, jaamateede ja jaamadega piirnevate blokkpiirkondade,
rattapaariloenduripiirkondade ja isoleerpiirkondade hdivatuse kontrolli ning sissesdidu-, matka- ja
véljasdidufooride kontrollndidud juhtimisseadmetel;

3) vdimaluse jaamade {ileandmiseks podrangute ja signaalide varujuhtimisele rongide vastuvdtmiseks-
saatmiseks ja manoovritoodeks voi poorangute iileandmiseks kohalikule juhtimisele mandovritoodeks;

4) elektritsentralisatsioonile, automaatblokeeringule ja kombineeritud teeblokeeringule esitatavate nouete
tditmise;

5) automaatblokeeringuga liinil vdimaluse dispetSeril muuta liiklussuunda ka siis, kui seade néitab ekslikult
blokkpiirkonna hdivatust.

(2) DispetSeritsentralisatsiooni seadmed voivad tagada manddvrifooride ja kutsesignaali kontrollnditude
edastamist ja juhtimist juhtimisseadmetele.

§ 19. Jaamablokeering

Jaamablokeering peab:

1) vdimaldama jaamakorraldajale kontrolli postide to6 digsuse iile vastuvotu- ja saatematkade ning
jaamasiseste matkade valmistamisel;

2) tagama eri postidest juhitavate pddrangute ja signaalide vastastikuse lukustamise.

§ 20. Poorangute ja signaalide elektritsentralisatsioon

(1) Poorangute ja signaalide elektritsentralisatsiooni seadmed ei tohi voimaldada:

1) sissesdidufoori avamist, kui matk on tehtud hdivatud teele;

2) podrangu seadmist raudteeveeremi all;

3) antud matkale vastavate fooride avamist, kui po6rangud ei ole seatud vajalikku asendisse ja vaenulike
matkade foorid ei ole suletud;

4) seada matkasse kuuluvat pdorangut voi avada vaenuliku matka foori, kui valmisseatud matka piirav foor on
avatud.

(2) Poorangute ja signaalide elektritsentralisatsiooni seadmed peavad tagama:

1) poodrangute ja fooride vastastikuse lukustamise;

2) podrangute ldbildikamise kontrolli koos seda matka piirava foori samaaegse sulgumisega;

3) poodrangute asendi ning teede ja podrmepiirkondade hdivatuse kontrolli juhtimisseadmel;

4) vdimaluse podrangute ja signaalide matkaviisiliseks v&i eraldi juhtimiseks ning manddverdamiseks
manddvrifooride néitude jargi;

5) poodrangute andmise kohalikule juhtimisele.

§ 21. Poorangute ja signaalide votmesoltuvus

(1) Votmesdltuvusseadmed peavad tagama pddrangute ja signaalide vastastikuse lukustamise kontroll-
lukkudega. Uhe ja sama seeria kontroll-lukke ei ole lubatud kasutada iihe jaama piires. P66rme kontroll-lukud
peavad:

1) voimaldama voétit vdlja votta ainult lukustatud podrangust;

2) lukustama podrangu lukust véljavoetud votmel ndidatud asendis ja tingimusel, et sulgrodbas on tihedalt
vastu raamrodbast;

3) mitte vdoimaldama pddrangu lukustamist, kui pilu sulgrédpa ja raamrodpa vahel on 4 millimeetrit voi enam.
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(2) Kontroll-lukud peavad olema tsentraliseerimata kaitsepdorangutel ning jargmistel tsentraliseerimata
poorangutel, mis:

1) asuvad rongide vastuvétu-saateteel;

2) viivad ohtlike veostega vagunite seisuteele;

3) viivad paasterongide seisuteele;

4) viivad kaitse- ja piiideumbteele;

5) viivad defektoskoopia- ja teemddtevagunite ning teemasinate seisuteele.

§ 22. Raudteeveeremi teljelaagrite illekuumenemise tuvastamise seadmed

(1) Avalikul raudteel liikuva raudteeveeremi teljelaagrite ja rataste ilekuumenemise tuvastamiseks kasutatakse
eriseadmeid. Nende eriseadmete paigaldamise, kasutamise ja tehnohoolde korra méarab raudteeinfrastruktuuri
majandaja.

(2) Raudteeveeremi teljelaagrite ja rataste iilekuumenemise tuvastamise mdotepunktide omavaheline kaugus
ei tohi iiletada 35 kilomeetrit. Tupikuga 16ppeval raudteeliinil v3ib kogu liini kohta olla iiks mddtepunkt, mille
kaugus ldhimast sdlmjaamast on kuni 35 kilomeetrit.

§ 23. Side

(1) Raudteeliikluse juhtimiseks raudteeliinidel peab olema dispetserside, meldeside ja raadioside. Muude
sideliikide kasutamise vajaduse raudteeliinil ja jaamas médrab raudteeinfrastruktuuri majandaja.

(2) Raudteeveeremi juhiga raudteeliikluse alaste koneluste pidamiseks kasutatakse rongiliikluse raadiosidet.
Rongiliikluse raadioside siisteem peab véimaldama kdrgema prioriteediga abonendi sekkumist kdimasolevasse
sideseanssi hiljemalt 10 sekundi jooksul vastavast algatusest.

(3) Prioriteedid konede sooritamisel tdhtsuse jérjekorras on jargmised:

1) esimene prioriteet, mis hdlmab koiki dispetSeri algatatavaid kdnesid;

2) teine prioriteet, mis h6lmab jaamakorraldaja algatatavaid kdnesid raudteeveeremi juhile;

3) kolmas prioriteet, mis holmab raudteeveeremi juhi algatatavaid konesid liikluskorraldajale, kelleks on
dispetser voi jaamakorraldaja;

4) neljas prioriteet, mis hdlmab muude rongiliikluse raadioside vorgu abonentide algatatavaid konesid.

(4) Rongiliikluse raadioside siisteem peab vilistama madalama prioriteediga abonendi automaatse sekkumise
kdrgema prioriteediga abonendi osalusega kdnesse. Avariiolukorras peab rongiliikluse raadioside siisteem
voimaldama avariikutsungi edastamist prioriteetidetileselt.

(5) Rongiliikluse raadioside ei tohi héirida raudteeliikluse juhtimiseks kasutatava teabe edastamist
raudteeveeremi ning teeseadmete vahel ja peab vilistama autoriseerimata isikute juurdepédsu sideseansile.

§ 24. Turvangu- ja sideseadmed

(1) Sidedhuliinide juhtmete alumise punkti kdrgus maapinnast suurima rippe korral peab olema jaamavahel
viahemalt 2,5 meetrit, jaamas vdhemalt 3,0 meetrit ning maanteega ristumise kohas vihemalt 5,5 meetrit.
Olemasolevatel liinidel tohib kuni timberehitamiseni séilitada maanteega ristumise kohas korguse 4,5 meetrit.

(2) Turvangu- ja siderajatised ning -seadmed peavad olema kaitstud veovoolu, elektriliinide ning pikselaengute
segava ja ohtliku toime eest. Tee-, turvangu- ja elektrivarustusseadmed peavad tagama elektriliste rodbasahelate
voi teljeloendurite pideva ja kindla t66. Rodbastee vooluahelal pdhinevate rongituvastussiisteemide tihilduvus
peab ldahtuma tabelis 2 esitatud nduetest.

Tabel 2. Roobastee vooluahelal pohinevate rongituvastussiisteemide ithilduvus

Roobastee vooluahel Sagedusriba Roobastee vooluahel viidatud
standardi CLC/TS 50238-2 Lisas A
25ja 50 Hz 25ja 50 Hz Ei
Helisagedus Style TI21-4 1996, 2296, 1699, 2146, 1848, Jah
1549, 2593, 2445 Hz
Tonaalr6obasahelad (AHIII-1230) |425, 475, 725 Hz Ei

(3) Turvangu- ja sideseadmete kasutamise, tehnohoolde ning personali viljadppe ja teadmiste perioodilise
kontrollimise juhendi kehtestab raudteeinfrastruktuuri majandaja.

§ 25. Raudtee elektripaigaldised

(1) Raudtee elektripaigaldised peavad tagama kindla elektrivarustuse:
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1) elektriveeremile rongiliikluseks ettenéhtud kaalunormide, kiiruste ja rongiintervallidega ndutava litklusmahu
juures;
2) turvangu- ja sideseadmetele.

(2) Avariitoiteks kasutatavad varutoiteallikad peavad olema pidevalt toovalmis ja tagama turvangu- ja
sideseadmete hiireteta t66 vihemalt 8 tunni jooksul tingimusel, et voolu ei ole eelneva 36 tunni jooksul vilja
lulitatud.

(3) Automaatblokeeringu toiteseadmete pShitoitelt varutoitele voi vastupidi iileminekuaeg ei tohi iiletada

1,3 sekundit. Kasutades elektroonilisi seadmeid, mis on tundlikud toite koikumisele, tuleb tagada pideva toite
olemasolu kas diiselgeneraatori, katkematu toiteallika voi nendevahelise kombinatsiooni abil. Pideva t66
tagamiseks peab diiselgeneraatoril olema kiitusevaru vahemalt 8 tunniks.

(4) Alalisvoolu kasutava elektriveeremi vooluvdtturi pinge ei tohi olla madalam kui 2,7 kilovolti ja kdrgem kui
4 kilovolti. Veoalajaamast kaugel asuvas piirkonnas ei tohi pinge olla alla 2,4 kilovolti.

(5) Turvanguseadmete vahelduvvoolu nimipinge peab olema 230 v6i 400 volti. Pinge tohib nimivéartusest
korvale kalduda kdige rohkem 10% allapoole ja kdige rohkem 5 protsenti iilespoole.

(6) Elektripaigaldised peavad olema kaitstud lithise ning normist suurema iilepinge ja iilekoormuse eest. Maa-
alused metallrajatised, mis paiknevad raudteemaal, kus asub alalisvoolu tarbiv elektrifitseeritud raudtee, peavad
olema kaitstud elektrilise korrosiooni eest. Veoalajaamu ja alalisvoolu kasutaval elektriveeremil peab olema
kaitse kontaktvorku tungiva turvangu- ja sideseadmete normaalset t66d héiriva voolu vastu.

(7) Automaatblokeeringu ja dispetSeritsentralisatsiooni seadmeid toitvate iile 1000-voldise pingega
elektriliinide juhtmete alumise punkti korgus maapinnast peab suurima rippe korral olema vdhemalt:
1) jaamavahel — 6,0 meetrit;

2) raskesti ligipdésetavas kohas — 5,0 meetrit;

3) jaamas, asulas ja maanteega ristumisel — 7,0 meetrit.

(8) Elektriliini ristumisel raudteega peab juhtmete alumise punkti kdrgus rodpapeast olema vihemalt
7,5 meetrit. Kontaktvorguga varustatud raudteeliinil madratakse see kdrgus raudteeinfrastruktuuri majandaja
tehniliste tingimustega olenevalt kontaktvorgu pingest ja juhtmete rippekdrgusest.

§ 26. Kontaktvork

(1) Kontaktjuhtme rippekdrgus rédpapea pealispinnast peab olema jaamavahel ja jaamas vihemalt

5750 millimeetrit ning raudteeiilesdidukohal vihemalt 6000 millimeetrit. Erandjuhul voib seda korgust
vdhendada kuni 5550 millimeetrini jaamavahel ning jaamateedel paiknevate nende rajatiste piires, kus ei ole ette
ndhtud raudteeveeremi seismist. Kontaktjuhtme rippekorgus ei tohi tiletada 6800 millimeetrit.

(2) Rajatiste piires peab kaugus vooluvdtturi voolu all olevatest elementidest ja kontaktvorgu pingestatud
osadest kuni rajatiste maandatud osadeni ja raudteeveeremini olema vihemalt 200 millimeetrit. Adrmise tee
telje ja kontaktvdrgu masti sisekiilje vahe peab olema vihemalt 3100 millimeetrit. Siivendis paigutatakse
kontaktvorgu mastid kiiveti taha.

(3) Olemasolevatel elektrifitseeritud liinidel ja eriti rasketes oludes uutes elektrifitseeritavates piirkondades
tohib vdhendada tee sirgel osal kaugust tee teljest kontaktvorgu masti sisekiiljeni jaamas kuni 2450 millimeetrini
ja jaamavahel kuni 2750 millimeetrini. Kdverikel tuleb neid mddtmeid suurendada kontaktvorgu mastide kohta
kehtiva gabariidilaienduse vorra. Kontaktvorgu mastide, fooride ja signaalmérkide vastastikune paigutus peab
tagama signaalide ja signaalmédrkide néhtavuse.

(4) K&ik metallrajatised, millele kinnitatakse kontaktvorgu elemente, kontaktvorgu isolaatorite kinnitusdetailid
raudbetoontugedel, raudbetoonist ja mittemetallist rajatistel ning eraldi seisvad metallkonstruktsioonid, mis
asuvad pingestatud kontaktvorguosadele lahemal kui 5 meetrit, peavad olema maandatud vdi neil peavad olema
véljaliilituse kaitseseadmed juhuks, kui rajatis voi konstruktsioon satub kdrgepinge alla. Viaduktil ja kdigusillal,
mis viivad iile elektrifitseeritud tee, peavad raudteeiilekdigukohtades olema kaitsekilbid ja tdiskate voolu all
oleva kontaktvorgu kaitseks.

(5) Kontaktvork ning automaatblokeeringu ja elektrivarustuse liinid pingega iile 1000 voldi peavad olema
jaotatud 16ikudeks dhkvahemike, 16igu- ja lahkisolaatorite ning lahkliilitite abil. Ohkvahemike piiridel
paiknevad kontaktvorgu mastid peavad olema kaetud eristusvérviga vastavalt méiruse lisa 3 ndudele. Nende
mastide vahel ei ole elektriveeremil lubatud peatuda iilestostetud vooluvotturiga.

(6) Ekipeerimisseadmete ja elektriveeremi depoo kontaktvdrgu lahkliiliteid ning elektriveeremi katusel
paiknevate seadmete jarelevaatuseks méadratud teede kontaktvorgu lahkliiliteid liilitatakse sisse vai vilja
raudteeinfrastruktuuri majandaja méaratud korras. Raudteeliini kontaktvorgu 16ikude lahkliiliteid voivad
elektridispetSeri késul sisse ja vilja liilitada ka vastava véljadppe saanud teiste talituste totajad, kelle loetelu
kehtestab raudteeinfrastruktuuri majandaja. Kontaktvorgu lahkliilitite kédsiajamid peavad olema lukus, lukkudel
aga eriotstarbega votmed.
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§ 27. Signalisatsiooniseadmed

(1) Raudteel kasutatakse alaliste signaalidena foore, millega edastatakse médruse lisas 3 ettendhtud signaalniite.
Foorisignaalide iilesanne on tagada liiklusohutus ning rongiliikluse ja mandovrit6o korraldamine. Foori
signaalklaaside vdi -ladtsede vérv ning fooride paigaldus-, ndhtavus-, tehnilised nduded ja kirjeldused
peavad vastama standardi EVS 922 , Raudteealased rakendused. Raudteefoorid, tee- ja signaalmérgid” voi
samavairsetele nduetele.

(2) Sissesdidu-, ldbisdidu-, hoiatus-, tokke- ja kattefoori signaalniit peab sirgel teecosal nii paeval kui 66sel
olema ldheneva rongi raudteeveeremi juhiruumist selgesti eristatav vdhemalt 1000 meetri kauguselt. Kdverikel
peab iga eelnimetatud foori niit, signaaltuli ja -riba ning automaatblokeeringuta liinil hoiatusfoori niit olema
selgesti eristatav vihemalt 400 meetri kauguselt. Vahelduva reljeefiga maastikul voib nende signaalide nidhtavus
olla alla 400 meetri, kuid mitte alla 200 meetri.

(3) Peatee viljasodidu- ja matkafoori néit peab olema selgesti eristatav vihemalt 400 meetri kauguselt, korvaltee
véljasdidu- ja matkafoori ning kutsesignaali ja manddvrifoori ndit vdhemalt 200 meetri kauguselt.

(4) Iga sissesdidu-, labisdidu- ning kattefoori ees peab olema hoiatusfoor. Automaatblokeeringuga liinil on iga
labisoidufoor jérgmisele hoiatusfooriks. Automaatblokeeringu ldbisdidufoor paigutatakse blokkpiirkonna piirile.

(5) Automaatblokeeringuga liinil on 1dbisdidufoori normaalnéit lubav, sissesdidu-, matka- ja viljasdidufoori
normaalndit aga keelav. Liinil, kus sissesdidu-, matka- ja véljasdidufoore voib rongide jaamast peatuseta
labilaskmiseks iile viia automaattoole, on sellise lileviimise puhul nende signaalide normaalnit lubav.
Automaatblokeeringuta liinil on sissesdidu-, vdljasdidu- ja matkafoori normaalnéit keelav.

(6) Kolmenéidulise signalisatsiooniga automaatblokeeringuga liinil peab naaberfooride vahemaa olema
vahemalt niisuguse pidurdusmaa pikkune, mis on méaratud antud koha jaoks tdielikul todpidurdamisel
suurimalt realiseeritavalt kiiruselt, kuid mitte suuremalt kui 160 kilomeetrit tunnis reisirongi ja 90 kilomeetrit
tunnis kaubarongi puhul. Eelnimetatud vahemaa ei tohi olla kiirpidurdusmaast vdiksem, arvestades rongi
pidurisiisteemi kdivitamiseks vajalikku aega ning see vahemaa ei tohi olla lithem kui 1000 meetrit.

(7) Liinil, kus juba on kolmenéidulise signalisatsiooniga automaatblokeering, v3ib raudteeinfrastruktuuri
majandaja loal iiksikuid foore jétta ndutavast pidurdusmaast ldhemale. Sellisel fooril ja temale eelneval
hoiatusfooril peavad olema lithemast pidurdusmaast teavitavad valgusndidikud. Jaamas kasutatakse
valgusnéidikuid juhul, kui peatee naaberfooride vahemaa on vajalikust pidurdusmaast lithem.
Automaatblokeeringuta liinil ei panda hoiatusfoore pdhifooridele ldhemale, kui on antud kohas suurimalt
realiseeritavalt kiiruselt kindlaksméaratud kiirpidurdusmaa kiirpidurduse korral.

(8) Automaatblokeeringuga raudteeliinil, kus on vaja kolmenaidulise signalisatsiooni jaoks ettendhtust lithemat
blokkpiirkonda, vdib ehitada neljandidulise signalisatsiooniga automaatblokeeringu.

(9) Koigil poolautomaatblokeeringuga ja kombineeritud teeblokeeringuga raudteeliinidel peavad olema
paigaldatud veduri automaatsignalisatsiooni teeseadmed kdoikidel jaama peateedel, jaamade sissesdidu- ja
hoiatusfooride vahelistel 16ikudel, samuti sellistel vastuvotu- ja saateteedel, mida kasutatakse reisirongide
teenindamiseks.

[RT I, 11.11.2020, 8- joust. 01.01.2022]

(10) Poolautomaatblokeeringuga ja kombineeritud teeblokeeringuga raudteeliinidel, kus rongide sdidukiirus
on vahemikus 121-160 kilomeetrit tunnis, peavad lisaks sissesdidu- ja hoiatusfooride vahelisele 1oigule
olema paigaldatud veduri automaatsignalisatsiooni teeseadmed ka hoiatusfoorile eelnevale 16igule vihemalt
1500 meetri ulatuses.

[RT I, 11.11.2020, 8- jdust. 01.01.2022]

(11) Automaat-, poolautomaat- ja kombineeritud teeblokeeringuga liinil kasutatakse alaliselt pdlevate
signaaltuledega foore. Rongi lahenemisel fooris siittivaid signaaltulesid tohib raudteeinfrastruktuuri majandaja
loal kasutada ainult automaatblokeeringuga liini labisdidufoorides.

(12) Automaat-, poolautomaat- ja kombineeritud teeblokeeringuga jaamas, kus rongid liiguvad moodda pea-
ja vastuvotu-saateteid peatuseta, tuleb nende teede sissesdidu- ja matkafoorides kasutada peatuseta lébisdidu
signalisatsiooni.

(13) Foorid paigaldatakse rongilt sdidusuunas vaadates tee paremale poole voi fooriga piiratava tee telje
kohale. Jaamavahel raudtectilesdidukoha ees paiknev tokkefoor ja selle hoiatusfoor voivad jadda sditvalt rongilt
vaadatuna ka tee vasakule poole. Foor peab olema iiles pandud nii, et rongilt sdidusuunas vaadates ei saaks selle
ndite pidada naabertee kohta kéivateks.

(14) Juhul kui foori ei saa ehitusgabariidi ndudeid rikkumata panna rongilt sdidusuunas vaadatuna tee paremale
poole, lubatakse erandjuhul raudteeinfrastruktuuri majandaja loal panna tee vasakule poole:
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1) sissesoidufoor ja selle hoiatusfoor, mis on ette nihtud modda vastassuunalist teed sditvate rongide ning
jaamavahelt saatejaama naasvate tdukevedurite ja toérongide vastuvdtmiseks jaama;

2) sissesdidufoor vastassuunalisel teel litkuvate rongide jaoks, kui kaheteelisel jaamavahel on korraldatud
kahesuunaline liiklus mdoda iihte teed ning rongid liiguvad méoda vastassuunalist teed vedurifoori signaalide
jargi;

3) sissesdidu- ja labisdidufoor, mis paigaldatakse ajutiselt teise tee ehitamise ajaks.

(15) Sissesodidufoor peab olema pandud esimesest sissesdidupdormest vihemalt 50 meetri kaugusele
vastusulgepdorme sulgrédpa teravikust voi parisulgepodrme piirdetulbast arvates. Elektrifitseeritud liinidel tuleb
sissesOidufoor ja signaalmérk ,,Jaama piir” panna jaamavahe ja jaama kontaktvorke eraldava dhkvahemiku ette
jaamavahe poole.

(16) Saatetee viljasdidufoor tuleb paigaldada viljasaadetava rongi veduri seismiseks ettenidhtud kohast
ettepoole vedurijuhile ndhtavasse kohta. Viljasdidu- voi matkafoor v3ib olla tihine tervele teedegrupile, vilja
arvatud tee, mida modda ronge lastakse 14bi peatuseta. Sellisel grupifooril peab olema matkanéidik, mis néitab
selle tee numbrit, millelt rong tohib viljuda.

(17) Automaat-, poolautomaat- ja kombineeritud teeblokeeringu voi elektrisauasiisteemi puhul peavad
jaamavahel peateelt hargnevate teede podrangud olema nende seadmetega sellises soltuvuses, et ldhima 14bi-
voi viljasdidufoori avamine voi saua viljavotmine oleks voimalik ainult siis, kui pédrang on normaalasendis
suunaga peateele.

(18) Raudteeliinide ristumine iihel tasapinnal peab olema piiratud kattefooridega, mis on paigutatud mdlemale
poole, piirdetulpadest vahemalt 50 meetri kaugusele. Ristumiskohta piiravate kattefooride soltuvus peab
voimaldama lubada avada ainult {iht neist tingimusel, et vaenulike signaalide nididud on keelavad.

(19) Alaliste signaalide paigaldamise skeemid ning jaamade pédrangute, signaalide ja matkade vastastikuse
soltuvuse tabelid kinnitatakse raudteeinfrastruktuuri majandaja kehtestatud korras. Alaliste signaalide
iilesseadmise kohad médrab raudteeinfrastruktuuri majandaja nimetatud komisjon.

(20) Rikke korral peab foori automaatselt ilmuma keelav néit, hoiatusfoori aga niit, mis vastab sellega seotud
pohifoori keelavale ndidule.

(21) Jaamas ja jaamavahel ei tohi iiles seada selliseid punaseid, kollaseid vdi rohelisi dekoratiivkangaid,
plakateid v&i tulesid, mis héirivad foorisignaalide ndhtavust voi diget tajumist.

(22) Tokkefoorina voib kasutada raudteeiilesdidukohale 1dhimaid 14bisdidu-, sissesdidu-, vdljasdidu-, hoiatus-,
manddvri- ja matkafoore, mis on varustatud vajaliku sdltuvusega foorisignalisatsioonist.

§ 28. Ehitiste ja seadmete remondi- ja ehitusto6d

(1) Ehitiste ja seadmete remondi- ja ehitustdid tuleb teha liiklusohutuse ja tddohutuse ndudeid tdites, tildjuhul
liiklusgraafikut hiirimata ning jaamavahet rongiliikluseks sulgemata. Remondi- ja ehitustddde tegemiseks tuleb
vajadusel liiklusgraafikus ette ndha tehnoloogilisi aknaid vastavalt raudteeinfrastruktuuri majandaja kehtestatud
korrale ning rongiliikluse korraldamisel arvestada nendest t6ddest pShjustatud kiiruspiiranguid.

(2) Sorteerimismégede seadmete, rajatiste ja teede tehnohooldeks ning remondiks tuleb raudteeliiklus seal
ajutiselt katkestada ja anda tehnoloogilisi aknaid vastavalt raudteeinfrastruktuuri majandaja kehtestatud korrale.

3. peatiikk
Raudteeveerem

§ 29. Kiiitatava raudteeveeremi iildnéuded

(1) Raudteeveerem peab tagama héireteta t66 ning vastama liiklusohutuse, tuleohutuse, tootervishoiu ja
tooohutuse ning keskkonnakaitse nduetele. Raudteeveeremi sdlmed ja osad peavad vastama valmistajatehase
kinnitatud joonistele ja tehnilistele tingimustele. Veeremiosade ja -sGlmede tehnoseisund peab tagama
raudteeveeremi sujuva ja ohutu liikluse méiratud piirkiirusega. Juhtratastega eriveerem peab vastama standardi
EVS 930 ,,Raudteealased rakendused. Nouded juhtratastega eriveeremile” voi sellega samavéirsetele nduetele.

(2) Raudteeveeremil peavad olema jargmised pealdised:

1) raudteeveeremi omaniku logo ja téhttéhis;

2) raudteeveeremi registreerimisnumber;

3) valmistajatehase silt, sildid ja muud kirjed vastavalt raudteeveeremi valdaja méiratud korrale.

(3) Igal raudteeveeremil peab olema tehniline pass, mis sisaldab antud raudteeveeremi tehnilisi ja
kasutusandmeid. Tehnilise passi pidamise juhendi kehtestab raudteeveeremi valdaja.

(4) Keelatud on jatta tootavat vedurit, mootorrongi, iseliikuvat eriveeremit, eriveeremit ja muud sarnase
toOopohimottega raudteeveeremit jarelevalveta. To6tava raudteeveeremi jarelevalve korraldamise sétestab
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raudteeveeremi valdaja vastava juhendiga, kooskdlastades selle eelnevalt asjakohase raudteeinfrastruktuuri
majandajaga.

(5) Veduri, mootorrongi, eriveeremi ning vaguni manomeetrid ja surveseadmete kaitseklapid peavad olema
kalibreeritud, plommitud ja labima tehnilise kontrolli raudteeveeremi valdaja juhendiga méératud korras ja
tédhtaegadel.

(6) Iseliikuva eriveeremi ja eriveeremi kasutamise juhendi kehtestab raudteeveeremi valdaja, kooskolastades
selle eelnevalt asjakohase raudteeinfrastruktuuri majandajaga.

§ 30. Raudteeveeremi turvangu- ja sideseadmed

(1) Veduri, mootorrongi ja iseliikuva eriveeremi juhtimiseks ettendhtud ruumis peavad olema rongiliikluse
raadioside seadmed, raudteeveeremi juhi valvsuskontrolliseade koos autostopiseadmega ja litkumisel ettendhtud
parameetreid registreeriv kiirusmeerik voi pardaarvuti. Kéesoleva 16ike nduded ei laiene juhtratastega
eriveeremile, vélja arvatud rongiliikluse raadioside seadmete olemasolu kohustuse osas.

(2) Veduri automaatsignalisatsiooni teeseadmetega varustatud raudteeinfrastruktuuril litkkuv vedur
ja mootorrong peavad olema varustatud veduri automaatsignalisatsiooni pardaseadmetega ja muude
raudteeinfrastruktuuri majandaja kehtestatud ohutusseadmetega. Veduri automaatsignalisatsiooni seadmed
peavad nditama teeseadmete edastatud 1dhenevate teefooride signaalide informatsiooni juhiruumis asuval
vedurifooril. Veovahendile paigaldatavad uut tiilipi veduri automaatsignalisatsiooni pardaseadmed peavad
vilistama autoriseerimata isiku vdimaluse raudteeveeremiga liikumiseks.

(3) Veduri, mootorrongi ja iselitkuva eriveeremi juhiruumis asuv pardaarvuti voi kiirusmeerik peab salvestama
vahemalt jargmiseid parameetreid:
1) liikumiskiirus;
2) sodidusuund ja teepikkus;
3) rohk pidurisiisteemis;
4) veduri automaatsignalisatsiooniseadmete korral fooriniit;
5) raudteeveeremi juhi valvsuskontrolli ndidud,;
6) pardaarvuti korral kuupéev ja kellaaeg.

(4) Kui iseliikuva eriveeremi konstruktsiooni eripdra tdttu ei ole juhiruumi vdimalik paigaldada
litkumisel ettendhtud parameetreid registreerivat kiirusmeerikut vdi pardaarvutit ja raudteeveeremi juhi
valvsuskontrolliseadet koos autostopiseadmega, ei ole iseliikuval eriveeremil lubatud liigelda iseseisvalt
rongiliikluseks avatud jaamavahel.

(5) Veduri, mootorrongi ja iseliikuva eriveeremi juhi valvsuskontrolliseade peab tagama raudteeveeremi juhi
valvsuse perioodilise kontrolli ning autostopiseade rakenduma ja peatama raudteeveeremi lithima voimaliku aja
jooksul, rakendudes jargmistes olukordades:

1) veduri automaatsignalisatsiooniseadmete olemasolul raudteeveeremil teefoori keelavast signaalist
moddumisel, vélja arvatud lubatud reguleeritud juhtudel;

2) vedurijuhi valvsuse kaotusel;

3) veduri automaatsignalisatsiooniseadme vedurifoori ndidust tuleneva raudteeveeremi lubatud maksimaalse
kiiruse iiletamisel;

4) raudteeveeremi liikumisel, kui raudteeveeremi juht ei viibi juhiruumis.

(6) Raudteeveeremi turvangu- ja sideseadmete kasutamise, remondi ja tehnohoolde juhendi kehtestab
raudteeveeremi valdaja, kooskdlastades selle eelnevalt asjakohase raudteeinfrastruktuuri majandajaga.

§ 31. Rattapaarid

(1) Raudteeveeremi rattapaarid peavad vastama raudteeveeremi rattapaaride koostamise, jirelevaatuse,
remondi ja hoolde tehnilistele nduetele, mille sétestab rattapaaride korrashoiujuhendiga rattapaaride remondi
ja tehnohoolde tegija. Raudteeveeremi valdaja kehtestab rattapaaride kasutamise juhendis raudteeveeremi
rattapaaride tehnilised iildnduded, mis reguleerivad raudteeveeremi rattapaari ja rodbastee tihilduvust ja
rattapaari rataste veerepinna profiili. Vastavad nduded tuleb eelnevalt kooskdlastada raudteeinfrastruktuuri
majandajaga, kelle raudteeinfrastruktuuril raudteeveerem liigub.

(2) Rataste sisekiilgede vahe koormuseta rattapaaril peab olema 1440 millimeetrit. Liitkumiskiirusel kuni
120 kilomeetrit tunnis lubatakse kdrvalekaldeid nii suurenemise kui ka viahenemise suunas mitte iile

3 millimeetri. Veduril ja vagunil, mis liiguvad kiirusega 121-160 kilomeetrit tunnis, lubatakse kdrvalekalle
suurenemise suunas mitte iile 3 millimeetri ja vihenemise suunas mitte iile 1 millimeetri.

(3) Keelatud on kéitada raudteeveeremit, mille rattapaari teljel voi ratta pdias, kilbis ja rummus on morad
vOi ratta veereringil, veerepinnal ja rattaharjal esinevad kulumid ja kahjustused, mis rikub raudteeveeremi
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ja rodbastee normaalset iihildumist. Keelatud on kasutada raudteeveeremit, mille rattapaari rattaharjal on
teravatipuline muljumine.

(4) Ratta veerepinna lihkelohk liikumiskiirusel kuni 120 kilomeetrit tunnis ei tohi olla tile 1 millimeetri ja
kiirusel 121-160 kilomeetrit tunnis ei tohi olla iile 0,5 millimeetri. Veduri, mootorrongi ja reisivaguni ratta
veereringi kulum liikumiskiirusel 121-160 kilomeetrit tunnis ei tohi {iletada 5 millimeetrit. Liikumiskiirusel
kuni 120 kilomeetrit tunnis ei tohi ratta veereringi kulum iiletada veduril, rahvusvahelise liini mootorrongil
ja reisivagunil 7 millimeetrit, riigisisese liini mootorrongil ja reisivagunil 8 millimeetrit ning kiilmutus- ja
kaubavagunil 9 millimeetrit.

(5) Rattaharja paksus litkumiskiirusel 121-160 kilomeetrit tunnis ei tohi olla iile 33 millimeetri ega alla
28 millimeetri. Liikumiskiirusel kuni 120 kilomeetrit tunnis ei tohi rattaharja paksus olla iile 33 millimeetri ega
alla 25 millimeetri.

(6) Kolmeteljeliste vankritega veduril on lubatud vankri keskmisel rattapaaril rattaharja paksuse vihendamine
21 millimeetrini ja ratta veerepinna eriprofiili kasutamine.

(7) Rattaharja paksust moddetakse veduril 20 millimeetri kauguselt rattaharja tipust ning mootorrongil ja
reisivagunil 18 millimeetri kauguselt rattaharja tipust. Rattaharja vertikaalkulumine mdddetuna eriSablooniga ei
tohi iiletada 18 millimeetrit.

(8) Reisirongi koosseisu lisatava kaubavaguni rattapaarid peavad vastama reisivaguni rattapaaridele kehtestatud
normidele.

§ 32. Piduriseadmed

(1) Raudteeveerem, vilja arvatud juhtratastega eriveerem, peab olema varustatud automaat- ja
kisi(seisu)piduritega. Automaatpidurid peavad olema igasugustes tingimustes juhitavad, tdokindlad, tagama
sujuva pidurdamise ja rongi peatamise Shutorustiku katkemise voi lahutamise ning hddapidurikraani avamise
puhul. Automaatpidurid peavad tagama, et kiirpidurdamisel peatub rong arvutusliku pidurdusmaa piires.

(2) Pidurihoovastiku kdigil osadel, mille lahtiminek voi purunemine vdib pdhjustada selle gabariidist valjumise
voi teele kukkumise, peavad olema kaitseseadmed.

(3) Raudteeveeremi automaatpidurite remont ja tehnohoole peavad vastama raudteeveeremi automaatpidurite
remondi ja tehnohoolde tegija kinnitatud juhendile. Raudteeveeremi automaatpidurite kdsitsemine peab vastama
raudteeveeremi valdaja kehtestatud raudteeveeremi pidurikasutuse juhendile.

§ 33. Haake- ja automaatsiduriseadmed

(1) Raudteeveeremil peab olema haake- v6i automaatsiduriseade, mille tehnoseisund ja hoole vastavad
raudteeveeremi remondi ja tehnohoolde tegija kinnitatud juhendile. Haake- v3i automaatsiduriseadme
tehnoseisundi kontrollimise ja kasutamise juhendi kehtestab raudteeveeremi valdaja.

(2) Raudteeveeremil on lubatud kasutada Tarbijakaitse ja Tehnilise Jarelevalve Ameti kooskdlastusel ka
automaatsiduriseadme pdhitiilibist SA-3 erinevaid haake- vdi automaatsiduriseadmeid. Automaatsiduriseadme
poOhitiiiibist erineva haake- voi automaatsiduriseadmega varustatud raudteeveeremi valdaja peab tagama
abiseadme kasutamise voimaluse, kui vastav raudteeveerem haagitakse pShitiilipi haake- voi automaatsiduritega
varustatud raudteeveeremi kiilge.

§ 34. Raudteeveeremi tehnohoole ja remont

(1) Keelatud on kiitada voi lisada rongikoosseisu liiklusohtliku rikkega raudteeveeremit ja samuti laaditud
kaubavagunit, mille tehnoseisund ei taga veose séilivust voi pdhjustab keskkonnareostust.

(2) Raudteeveeremi tehnoseisundile esitatavad nduded, tehnohoolde ja remondi teostamise liigid ja sagedused
kehtestab juhendiga raudteeveeremi valdaja, arvestades raudteeveeremi ehitaja kehtestatud ndudeid.

(3) Raudteeveeremi mudelist lahtuvad tehnohoolde ja remondi liikide to6de mahud ja tehnoloogilised
protsessid kehtestab raudteeveeremi tehnohoolde ja remondi tegija, arvestades raudteeveeremi chitaja
kehtestatud ndudeid.

(4) Keelatud on anda vaguneid laadimiseks ja inimeste veoks kui:

1) tehnohoole on tegemata;

2) raudteeinfrastruktuuri majandaja kehtestatud raamatusse on tehnohoolde kohta vastavasisuline sissekanne
tegemata.

(5) Kui tiihje ja laaditud vaguneid saadetakse jaamadesse laadimiseks voi tithjendamiseks, kus puudub

tehnohooldepunkt, siis tuleb eelnevalt hinnata vagunite tehnilist seisundit ja vajadusel need remontida l&himas
tehnohooldepunktis enne jaama joudmist.

4. peatiikk
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Rongiliikluse ja manoovritoo korraldamine

§ 35. Liiklusgraafik

(1) Rongiliiklust korraldatakse 24-tunnilise arvestusega ning rongiliikluse korraldamise aluseks on
liiklusgraafik, mis iihendab k&igi raudteeinfrastruktuuri majandamise ja raudteetranspordi alal tegutsevate
ettevotjate to0d.

(2) Liiklusgraafik peab vdimaldama:

1) reisijate- ja kaubaveoks eraldatud lébilaskevdimemahu;

2) rongide liiklusohutuse;

3) raudteeliinide ldbilaske- ja veovoime ning jaamade to6tlusvoime tdhusaima kasutamise;

4) raudteeveeremi meeskondadele kehtestatud todajast kinnipidamise;

5) tee ja rajatiste ning turvangu-, side- ja elektripaigaldiste jooksvaks korrashoiuks ja remonditoddeks.

(3) Rongide kdikupaneku ja kéigust drajatmise korra kehtestab raudteeinfrastruktuuri majandaja tulenevalt
raudteeseaduse ja raudteeinfrastruktuuri kasutamise lepingu nduetest.

(4) Igale rongile antakse liiklusgraafikus ettenihtud number. Uhe raudtee valdaja kindlaksméératud
likklemissuuna rongidele omistatakse paarisnumbrid (suund ,,B”), vastassuunarongidele paaritud numbrid
(suund ,,A”). Rong, mida liiklusgraafikus ei ole, saab numbri kdikuméédramisel. Rongidele numbrite omistamise
korra kehtestab raudteeinfrastruktuuri majandaja.

(5) Rongid jagunevad liiklemisel eclisdiguse jargi jargmiselt:

1) erakorralise tdhtsusega rongid, mis pannakse kéiku liiklusonnetuse likvideerimiseks, tulekahju
kustutamiseks voi mone muu erakorralise siindmuse korral, et taastada raudteeinfrastruktuuri sihipérane
kasutamine;

2) korralise tdhtsusega rongid, mis pannake kiiku raudteeseaduse § 81 1digetes 3 ja 4 kehtestatud
liikklusgraafikusse kandmise eelistuste kohaselt.

§ 36. Rongiliiklus

(1) Rongiliiklust raudteeliinil juhib dispetSer ainuisikuliselt, kes vastutab liiklusgraafiku tditmise eest. Kdik
rongiliiklusega seotud t6dtajad peavad tingimusteta tditma dispetSeri antud rongiliikluse késku. Rongiliikluse
operatiivkéske on lubatud anda ainult dispetSeri kaudu. Liikluskorraldaja peab korraldama t66 nii, et ronge ei
peetaks pohjendamatult kinni kinniste signaalide ees ja oleks tagatud liiklusohutus.

(2) Iga rongi, jaama ja teepostiga seotud liikumise korraldamine peab iiheaegselt olema ainult iihe to6taja
korraldada. Jaamas on see t06taja jaamakorraldaja, dispetSeritsentralisatsiooniga liinil dispetSer, postil
postikorraldaja ja rongis juhtveduri juht.

(3) Suures jaamas voib olla mitu jaama-, posti- voi pargikorraldajat, kellest igaiiks korraldab rongiliiklust
oma todrajooni piires ainuisikuliselt. Rongiliiklusega seotud kohustuste ja tdorajoonide jaotus jaama-, posti-
voi pargikorraldajate vahel sellistes jaamades méératakse jaama tehnokorraldusaktiga. Jaamas alluvad
raudteeveeremi juht ja teised rongi teenindavad t66tajad jaamakorraldaja, dispetSeritsentralisatsiooniga
piirkonnas aga dispetSeri korraldustele.

(4) Raudteeliikluses ja mandovritoddel kasutatavate rongiliiklust korraldavate 1abirddkimiste, kirjalike tee- ja
soidulubade, késkude, korralduste, dokumentide ja liiklusohutuse valdkonda kuuluvate dokumentide kirjeldused
ning kasutus peavad vastama standardi EVS 931 , Raudteealased rakendused. Raudteeliikluse korraldamiseks
kasutatavate kirjalike tee- ja sdidulubade, teadete, teatiste ning raamatute vormid” voi sellega samavéirsetele
nduetele.

(5) Raudteeinfrastruktuuri majandaja kehtestab rongiliikluse ja man6ovrit6d korraldamise ning ohutuse
tagamise nduded raudteeinfrastruktuuri majandaja rongiliikluse ja manodvritdo ohutu korraldamise juhendiga,
jargides standardi EVS 931 , Raudteealased rakendused. Raudteeliikluse korraldamiseks kasutatavate kirjalike
tee- ja sdidulubade, teadete, teatiste ning raamatute vormid” voi sellega samaviarseid ndudeid.

§ 37. Rongi vastuvotmine

(1) Rong voetakse jaama vastu iildjuhul avatud sissesdidufooriga, vabale, tehnokorraldusaktis ettendhtud teele.
Rong, millele ei ole jaamas peatust ette nidhtud, lastakse iildjuhul 1&bi peatee kaudu. Liikluskorraldaja peab
tagama rongi digeaegseks vastuvatuks vaba tee.

(2) Jaamades, kus liikluskorraldusvahenditega on loodud liikluse ja reisija ohutust tagavad tehnilised eeldused,

tohib jaama saabuvat mootorrongi vastu votta jaama peateele voi vastuvitu-saateteele, mis on hdivatud
varem saabunud mootorrongiga. Mootorrongide koosseisude ohutu iihendamise toimingud kehtestatakse
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raudteeveeremi valdaja juhendiga. Vastassuunaliste mootorrongide iiheaegne vastuvdtmine samale vastuvdtu-
saateteele on keelatud.

(3) Péaste- ja toorongide, abi- ja liksikvedurite, lumesahkade, teemasinate ja mittemahatdstetavate dresiinide
jaamateede vabadele 16ikudele vastuvotmise kord sétestatakse raudteeinfrastruktuuri majandaja rongiliikluse ja
mandovritdod ohutu korraldamise juhendis.

(4) Liikluskorraldajal ei ole lubatud avada rongile sissesdidufoori veendumata, et vastuvdtumatk on valmis,
poorangud lukustatud, vastuvStutee vaba ja mandovritodd vastuvotumatka podrmetel ning valjumisega
vastuvotumatka poormetele katkestatud.

(5) Sissesodidufoori voib avada jaamakorraldaja voi tema korraldusel jaama tsentralisatsiooniposti operaator,
dispetSeritsentralisatsiooniga piirkonnas aga dispetser.

(6) Sissesdidufoor peab automaatselt sulguma péarast saabuva rongi esimese rattapaari méodumist
sissesOidufoorist. Jaamas, kus ei ole elektrilisi rodbasahelaid, sulgeb sissesdidufoori péirast saabuva rongi
moodumist sissesdidufoorist jaamakorraldaja, jaama tsentralisatsiooniposti operaator voi podrmeseadja voi muu
volitatud td6taja tehnokorraldusaktis sitestatud korras.

(7) Jaamakorraldaja ja dispetSeritsentralisatsiooniga piirkonnas dispetSer on enne rongi vastuvdtmist
kohustatud:

1) veenduma, et vastuvotutee on vaba;

2) katkestama vastuvdtuteele voi -matkale véljuvad mandovritood,

3) valmistama matka rongi vastuvotuks;

4) avama sissesoidufoori.

(8) Jaamakorraldaja ja dispetSeri tegevuse tdpne kord rongi jaama vastuvdtul kehtestatakse
raudteeinfrastruktuuri majandaja rongiliikluse ja mand6vrit6o ohutu korraldamise juhendis.

(9) Rongide liheaegne vastuvotmine vastassuundadest jaama ei ole lubatud, kui jaama sissesdidutee paikneb
kas voi iihelt poolt kestvuslangul ja vastassuunaliste rongide vastuvdtumatk ei ole kestvuslangu poolsest
vastuvotumatkast eraldatud kaitseumbteega voi teede vastastikuse asetusega.

(10) Kaheteelise liini jaamas ei ole vastassuunarongide iiheaegne vastuvdtmine lubatud, kui sellelt jaamavahelt,
kus pidurdusmaa pikkune lang on jarsem kui 6%o, saabuva rongi vastuvotumatka pikendus ristub reisirongi
vastuvotumatkaga.

(11) Jaamas, kus rongide iiheaegne vastuvotmine ei ole lubatud, vdetakse nende itheaegsel jaamale 1&dhenemisel
esimesena vastu see rong, mille peatumiseks suletud sissesdidusignaali juures v3i uuesti liikkuma hakkamiseks
on tingimused vihem soodsad.

(12) Jaama saabuv rong peab peatuma vastuvotutee viljasdidufoori ja piirdetulba vahel. Jaamas, kus
vastuvotutee véljasdidufoor puudub, peab jaama saabuv rong peatuma piirdetulpade vahel. Juhul kui rongi saba
jadb piirdetulba taha, on signalist voi po6rmeseadja kohustatud sellest kohe ette kandma jaamakorraldajale, kes
votab tarvitusele abindud rongi paigutamiseks vastuvotutee kasuliku pikkuse piiridesse.

(13) Jaamas, kus on pddrmete elektritsentralisatsioon, kontrollib rongi paiknemist vastuvotutee kasuliku
pikkuse piires jaamakorraldaja, dispetseritsentralisatsiooniga piirkonnas aga dispetSer juhtimisseadme néitude
jargi. Kui rongi ei saa paigutada vastuvdtutee kasuliku pikkuse piiridesse, peavad dispetSer ja jaamakorraldaja
rakendama abindusid raudteeveeremi ohutu liikumise tagamiseks naaberteedel.

(14) Dispetseri, jaamakorraldaja, signalisti ja pdormeseadja tegevuse tdpne kord rongi vastuvdtmisel

ning erandkorras rongi vastuvotmisel jaama sissesdidufoori keelava ndidu vai kustunud pdhitulede korral,
kutsesignaali jérgi vOi jaamakorraldaja eriloaga kehtestatakse raudteeinfrastruktuuri majandaja rongiliikluse ja
mandovritdod ohutu korraldamise juhendis.

§ 38. Rongi saatmine

(1) Jaamakorraldajal on keelatud rongi saata iithe- voi kaheteelisele jaamavahele ja kaheteelise
jaamavahe vastassuunalisele teele ilma selle jaama jaamakorraldaja nousolekuta, kuhu rong saadetakse.
Automaatblokeeringuga jaamavahele saadetakse rong dispetSeri korralduse alusel parast esimese blokkpiirkonna
vabanemist, arvestades sdidusuunda. DispetSeritsentralisatsiooniga piirkonnas saadetakse rong jaamavahele
dispetseri korraldusel.

(2) Jaamakorraldaja voi dispetSeritsentralisatsiooniga piirkonnas dispetSer on enne rongi jaamavahele saatmist
kohustatud:

1) veenduma, et jaamavahe ja automaatblokeeringuga jaamavahel esimene blokkpiirkond sdidusuunas on vaba;
2) katkestama mandovritood véljasdiduga rongi saatematkale;

3) valmistama saatematka;

4) veenduma, et rongikoosseisu tehnohoole ja kommertsiilevaatus on 16petatud;

5) avama véljasdidufoori v3i andma raudteeveeremi juhile muu kehtestatud sdiduloa jaamavahe hdivamiseks.
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(3) Viljasoidufoori peab jaamakorraldaja avama isiklikult voi tema korraldusel tsentralisatsiooniposti operaator.
Dispetseritsentralisatsiooniga piirkonnas avab viljasdidufoori dispetsSer.

(4) Dispetseri, jaamakorraldaja, signalisti ja poormeseadja tdpne tegevuskord rongi saatmisel kehtestatakse
raudteeinfrastruktuuri majandaja rongiliikluse ja mand6vrit66 ohutu korraldamise juhendis.

§ 39. Rongi liikkumise p6himatted

(1) Olenevalt raudtee tehnilisest seisukorrast ja kasutatavast raudteeveeremi tiiiibist maarab
raudteeinfrastruktuuri majandaja rongide suurimad piirkiirused, millest ldhtutakse liiklusgraafiku koostamisel.
Korvalteele sditmisel iile podrmete ei tohi raudteeveeremi kiirus olla poormetel:

1) ristrodpa margiga 1/11 vdi jarsem iile 40 kilomeetri tunnis;

2) R65 ja UIC 60 voi 60E1 tiilipi roobastega 1/11 ristrodpa margiga podrmetel iile 50 kilomeetri tunnis;

3) stimmeetrilistel 1/11 ristrodpa margiga poormetel iile 70 kilomeetri tunnis;

4) 1/18 ristr6dpa margiga poormetel tile 80 kilomeetri tunnis;

5) 1/9 ristrodpa margiga podrmetel reisirongiga liikudes iile 25 kilomeetri tunnis.

(2) Rongiliikluse reguleerimisel kasutatakse foorides jargmisi pohisignaalvirve:
1) roheline — lubab sdita ettendhtud kiirusega;

2) kollane — lubab sdita, kuid nduab kiiruse vidhendamist;

3) punane — nduab peatumist.

(3) Uhe kollase mittevilkuva tulega foorist tohib rongiga médduda sellise kiirusega, mis rongi todpidurdamisel
tagab peatumise jargmise keelava ndiduga foori ees. Automaatblokeeringuga liinil iihe kollase mittevilkuva
tulega foorist, mille kaugus jargmisest foorist vdi pohifoorist on rongi téielikul todpidurdamisel vajalikust
pidurdusmaast lithem, v3ib rongiga moodda sdita raudteeinfrastruktuuri majandaja kehtestatud kiirusega.

(4) Foorisignaal on késk ja seda tuleb tdita vastuvaidlematult. Kustunud foorituled muudes foorides kui
hoiatusfooris automaatblokeeringuta liinidel ning tdkke- ja kordusfooris, foorisignaali ebadige voi arusaamatu
ndit ning muude signaalvahenditega ebadige voi arusaamatu signaali andmine nouavad peatumist. Erandjuhul
tohib keelava ndiduga, samuti arusaamatu néidu voi kustunud tulega foorist modda sdita raudteeinfrastruktuuri
majandaja rongiliikluse ja manoovrit6d ohutu korraldamise juhendis sétestatud korras.

§ 40. Rongide liikumise kord

(1) Juhul kui rongi sdiduajal ndutakse raudteeveeremi meeskonnalt erilist valvsust ja meeskond peab teadma,
et teel tehakse t60d, antakse raudteeveeremi juhile hoiatus raudteeinfrastruktuuri majandaja rongiliikluse ja
manodovritdod ohutu korraldamise juhendis satestatud korras jargmistel juhtudel:

1) tee, kontaktvdrgu, raudteeiilesdidukoha automaatse foorisignalisatsiooni, silla voi muu rajatise rikke korral
ning kiiruse vdhendamist vdi peatumist ndudvate raudteehoiuga seotud ehitustodde tegemisel;

2) uue signalisatsiooni- ja sidevahendi ning uue foori todlepanemisel, olemasoleva iimberpaigutamisel voi
mahavdtmisel ning rikke korral, kui foori ei ole voimalik sulgeda;

3) veduri automaatsignalisatsiooni teeseadmete rikke korral;

4) laadimisgabariiti iiletava veosega rongi saatmisel, kui sditmisel sellise rongiga on vaja vihendada kiirust voi
jérgida muid eritingimusi;

5) lumesaha, ballastodri, teepaigaldus- voi tdstekraana, killustikupuhastus- ja muude masinate to6tamisel
kaheteelisel teel;

6) kui rongi pannakse raudteeveerem, mis ei tohi litkuda antud piirkonnas kehtestatud piirkiirusega;

7) maha tdstetava raudteeveeremi todtamisel halva ndhtavuse korral ja raske veose vedamisel teerullikuga;

8) kdigil muudel juhtudel, kui rongil on teel olles vaja vihendada soidukiirust vdi peatuda vai hoiatada
raudteeveeremi meeskonda monel muul pdhjusel.

(2) Kohas, kus tuleb kiirust vihendada, peab sdidukiirus vastama raudteeveeremi juhile véiljastatud kirjalikus
hoiatuses voi raudteeinfrastruktuuri majandaja poolt kirjalikus vormis kehtestatud kiirusele, nende puudumisel
aga ei tohi soidukiirus tiletada 25 kilomeetrit tunnis. Rongi vastuvtmisel jaama umbteele ei tohi rongi
soidukiirus vastuvotutee alguses olla iile 25 kilomeetri tunnis.

(3) Uldjuhul on kaheteelisel jaamavahel kumbki peatee nihtud ette rongide liiklemiseks iihes
raudteeinfrastruktuuri majandaja méaratud kindlas suunas (périsuunaline liiklemine). DispetSeri késul tohib
rongiliikluse reguleerimiseks saata ronge ka périsuunalisele liiklemisele vastupidises suunas (vastassuunaline
litklemine). Liiklusohutusabindud vastassuunalisel liiklemisel sétestatakse raudteeinfrastruktuuri majandaja
rongiliikluse ja man66vrit66 ohutu korraldamise juhendiga.

(4) Vajadusel voib ronge ithendada ja lasta neil litkuda koos. Iga kaubarongi peas on todtav veovahend.
Selliste rongide liikluskord sétestatakse raudteeinfrastruktuuri majandaja rongiliikluse ja mand6vritdd ohutu
korraldamise juhendiga.

(5) Tagurdada on keelatud:
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1) reisi- ja mootorrongiga;

2) automaatblokeeringuga jaamavahel voi veduri automaatsignalisatsiooniga kui iseseisva
signalisatsioonivahendiga jaamavahel;

3) halva ndhtavusega, kui signaalid on raskesti eristatavad,;

4) kui peatunud rong oli vilja saadetud parast kdigi signalisatsiooni- ja sidevahendite t66 katkemist.

(6) Vajaduse ilmnemisel ja dispetSeri kisul voib automaatblokeeringuga jaamavahel voi veduri
automaatsignalisatsiooniga kui iseseisva signalisatsiooniga jaamavahel mootorrongiga sdita tagasi.
Mootorrongiga tagasi sditmiseks peab raudteeveeremi juht vahetama mootorrongi juhtimiseks ettendhtud
kabiini. Vastav liiklemise kord kehtestatakse raudteeinfrastruktuuri majandaja rongiliikluse ja manoovrit6o
ohutu korraldamise juhendiga.

(7) Jaamavahel on keelatud liigelda vagunitega veduri ees. Erandjuhul v3ib jaamavahel vagunitega

veduri ees litkuda tdorongiga, lumesahaga, padsterongiga ja jaamas mandovritoo tegemisel vajadusega
manooverdada véljapoole jaama piiri jaamavahele. Veduri ees paiknevate vagunitega liiklemise kord maératakse
raudteeinfrastruktuuri majandaja rongiliikluse ja mand6vrit6o ohutu korraldamise juhendiga.

§ 41. Mano6ovritoo

(1) Mano6dovreid tohib jaamateel teha ainult jaamakorraldaja, mandovrit korraldava dispetseri, sorteerimismée
korraldaja voi pargikorraldaja korraldusel, dispetSeritsentralisatsiooniga liinil dispetSeri korraldusel. Nende
todtajate kohustuste tépne to6jaotus mandovritdo korraldamisel médratakse tehnokorraldusaktiga.

(2) Manoovritookaskude pohiliseks edastamise vahendiks on raadioside ning vajadusel ka kahepoolne
pargiside. Mandovrisignaale on lubatud anda ka késisignaalvahenditega mééruse lisas 3 sétestatud korras.

(3) Manodvriveduri litkkuma panemine, lubatud suurimad kiirused manodvritel, mandovritood peateel ja
viljasdiduga jaamavahele, mandovrite tegemise kord jaamades, mille teed paiknevad kallakul, ja mandovrite
kord jaamades, kus vagunite sorteerimiseks kasutatakse mieseadmeid voi eriprofiiliga viljatdombeteesid,
kehtestatakse raudteeinfrastruktuuri majandaja rongiliikluse ja manddvritdd ohutu korraldamise juhendiga ning
tehnokorraldusaktiga.

(4) Jaamateel peab raudteeveerem paiknema piirdetulpadega piiratud teeosal. Jaamateel veovahendita

seisev rongikoosseis, vagun ja muu raudteeveerem peavad iseveeremise véltimiseks olema pidurkingade voi
kasi(seisu)piduritega kindlalt kinnitatud. Raudteeveeremi kinnitamise kord kehtestatakse raudteeinfrastruktuuri
majandaja rongiliikluse ja mandovritdo ohutu korraldamise juhendiga ning tehnokorraldusaktiga. Jaamateel
seisval kinnist tiilipi vagunil, mis pole seotud veondusoperatsioonide, puhastamise, desinfitseerimise voi
remondiga, peavad uksed olema kinni.

(5) Ohtliku veosega vagun, mis nduab erilist ettevaatust, tuleb manodverdamisel eraldada tootavast

vedurist kolme ohutu raskesti siittiva veosega laaditud voi tithja vaguniga. Ohtliku veosega vagunite ja
vedelgaasitsisternide rongist lahus jaamateel hoidmise kord sétestatakse tehnokorraldusaktis. Tougetega
mandovrite ja vagunite méest allalaskmise kord kehtestatakse raudteeinfrastruktuuri majandaja rongiliikluse ja
mandovritdo ohutu korraldamise juhendis ning tehnokorraldusaktis.

(6) Jaamas manodvreid tegevale kaubarongile voib méairata t66 juhtimiseks mandovrijuhi. Jaamavahel to6rongi
t60 juhtimiseks médadratakse t06juht.

(7) Raudteeveeremi meeskonna kohustused ja tépne tegevuskord manodvritool sitestatakse
raudteeinfrastruktuuri majandaja rongiliikluse ja mand6vrit66 ohutu korraldamise juhendis.

5. peatikk
Veo korraldamise nouded

§ 42. Kauba- ja reisirongide koostamine

(1) Kaubarong tuleb koostada kooskolas kideoleva méaidruse, liiklusgraafiku ja koosteplaaniga ning vajadusel
asjakohases rahvusvahelises lepingus sétestatud korraga. Kaubarongide kaalu- ja pikkusnormid méératakse
liiklusgraafikuga ja koosteplaaniga ning nad peavad vastama veduritiiiibile, rongi liikluspiirkonna teeprofiilile
ja jaamade vastuvotu-saateteede kasulikule pikkusele. Pikk-kaubarongi voi raskekaubarongi koostamise ja
labilaskmise korra kehtestab raudteeinfrastruktuuri majandaja.

(2) Rahvusvaheliste ja riigisiseste reisirongide kaalu- ja pikkusnormid ning vagunite paigutuse kord rongides
avaldatakse reisirongide sdiduplaani raamatus. Reisirongide iilenormiliste vagunite juurdehaakimise ja
pikakoosseisuliste reisirongide litkumise korra kehtestab raudteeinfrastruktuuri majandaja raudteeveoettevotja
taotlusel. Raudteeveeremi kaal ja pikkus rongi panekul médratakse sdiduplaani raamatu vastavate tabelite jargi.

(3) Kaubarongi ei ole lubatud panna:

1) vagunit, mis on koormatud iile vagunil ndidatud kandejou;
2) lahtist raudteeveeremit, mille laadimisel on rikutud veoste laadimise ja kinnitamise tehnilisi tingimusi;
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3) vagunit, mille vedrude labivajumise tagajérjel raam voi kere 166b vastu veereosi voi mille kere on viltu;

4) lagunenud voi lahti rebenenud katusekattega vagunit;

5) roobastelt maha sGitnud vai rongidnnetuse 1abi teinud vagunit enne selle kontrollimist ja liikluskdlblikuks
tunnistamist;

6) vagunit, millel puudub mérge ettenidhtud remondi kohta, vélja arvatud vagun, mis liigub eridokumentide
alusel veosena oma telgedel;

7) ebagabariitse veosega raudteeveeremit, kui tema litkumise kohta pole antud erijuhiseid;

8) lahtiste poortidega platvormi, vélja arvatud kaubaveo eeskirjaga lubatud voi ettenéhtud juhud, kinnitamata
punkritega punkerpoolvagunit, tsisterni, hopperit, viljavagunit, tsemendivagunit ja muud sellist raudteeveeremit,
mille lilemiste v3i alumiste laadimisseadmete kaaned v6i luugid on lahti;

9) lahtiste uste ja lahtiste voi ainult iihe riiviga suletud luukidega poolvagunit;

10) lahtiste vdi riivistamata ustega tiihja kinnist vagunit;

11) vagunit, mille rataste veerepind on jddkainetest puhastamata.

(4) Reisirongil peavad esimese ja viimase vaguni otsauksed olema lukus ning tilekdigusillad iiles tdstetud ja
kinnitatud.

(5) Reisirongi ei ole lubatud panna:
1) ohtliku veosega, suru- voi vedelgaasiga ning kergsiittivate ja haisevate veostega vagunit;
2) korralise remondi vdi tdieliku tehnilise jérelevaatuse tdhtaja iiletanud voi selle pikenduseta vagunit.

(6) Raudteeinfrastruktuuri majandaja sétestatud korras vdib panna riigisisesesse reisirongi, vélja arvatud
kiirrongi, ka kinnist tiiiipi kaubavaguni. Seejuures ei tohi riigisisesesse reisirongi panna iile kolme kaubavaguni.
Rahvusvahelisse reisirongi haagitavate kaubavagunite liik ja arv kooskolastatakse otseiihenduses osalevate
ritkide raudtee-ettevotjatega. Juurdehaagitava kaubavaguni ehitus ja tehnoseisund peavad tagama reisirongi
ohutu liikluse kehtestatud kiirusega.

(7) Inimestega kauba- ja reisivagun, vélja arvatud ametivagun ja veosesaatjaga vagun, paigutatakse kaubarongis
ithte gruppi ja grupp eraldatakse vihemalt iihe kattevaguniga vedurist, rongi sabast ja rodbaste, palkide, talade
vOi muu jarsu tduke voi peatuse korral paigalt nihkuda vdiva veosega laaditud lahtisest raudteeveeremist.
Inimeste veonduded kaubarongiga sétestatakse raudteeinfrastruktuuri majandaja kinnitatud juhendiga.

§ 43. Pidurihoolde, rongiliilitamise ja piduriproovi tegemise kord

Raudteeveerem peab olema varustatud automaat- ja kasi(seisu)piduritega vastavalt normidele. Arvestuslikud
piduriklotsi survenormid veeremitelje kohta, rongide kési(seisu)piduritega varustamise normid,
pidurdusarvutusteks vajalikud andmed, raudteeveeremi pidurdusreziimi ja pidurivorku lilitamise kord, rongide
automaatpidurite téis- ja lithiproovi tegemise ning vormikohase diendi tditmise kord ja muu vajalik oskusteave
pidurite hoolde kohta sétestatakse raudteeveeremi valdaja kinnitatud raudteeveeremi pidurikasutuse juhendis.

§ 44. Rongide varustamine ja teenindamine

(1) Vedur, mootorrong, reisirong ja -vagun varustatakse tulekustutus- ja arstlike esmaabivahenditega. Veduril ja
mootorrongil peavad raudteeveeremi valdaja méiédratud kohtades olema ettendhtud tooriistad ja signaalvahendid
ning neli pidurikinga rongi kinnitamiseks automaatpidurite rikke korral.

(2) Reisirongi teenindavad peale raudteeveeremi meeskonna vagunisaatjad voi teised tootajad raudteeveeremi
valdaja kehtestatud korras.

(3) Isikutel, kes ei kuulu raudteeveeremi meeskonna koosseisu, on keelatud sdita veduri, mootorrongi voi
muu veovahendi juhtimiseks ettendhtud kohas. Erandina véivad veduri, mootorrongi voi muu veovahendi
juhiruumis sdita mandovrimeeskonna liikkmed, isikud ning to6tajad, kellele on selleks raudteeveoettevotja voi
raudteeveeremi valdaja antud luba, kuid mitte {ile kahe isiku korraga.

(4) Kaubarongi saba téhistavate signaalide panemise, vahetamise, mahavotmise ja signaalide tehnohoolde korra
kehtestab raudteeveoettevdtja kooskdlastatult raudteeinfrastruktuuri majandajaga.

§ 45. Veduri kasutamine rongi ees

(1) Tootav vedur pannakse rongi ette, seejuures rongi vedamisel kahekabiinilise veduriga juhitakse seda
eesmisest juhiruumist.

(2) Mittetootav vedur, mootorrong voi selle vagun valmistatakse ette ja pannakse rongi koosseisu vastavalt
raudteeveoettevdtja kinnitatud ja raudteeinfrastruktuuri majandajaga kooskdlastatud veoveeremi transportimise
juhendile.

(3) Mandovritdol tohib juhtida vedurit mélemast juhtimiseks ettendhtud kabiinist vastavalt
raudteeinfrastruktuuri majandaja kehtestatud korrale.
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(4) Uhe juhiruumiga vedur voib liikuda tagurpidi:

1) t66- ja padsterongis;

2) saatejaama naasmisel parast rongi tdukamist;

3) rongi tdoukamisel;

4) ilma vagunita litkumisel;

5) iileanderongis, mis koosneb vagunitest, mida saadetakse sdlmjaamas asuvast iihest jaamapiirkonnast teise;
6) kogumisrongis, mis koosneb sdlmjaamade vahel asuvates jaamades rongi juurde haagitud vagunitest;

7) véljaveorongis, mis koosneb vagunitest, mis saadetakse sdlmjaamast liinil asuvasse jaama;

8) rongi litkumisel veduri veodlal iihe veduriga rongi teenindamise piirkonnas, millega piirnevates jaamades
puudub vedurite imberpddramise voimalus, Tiksnes juhul, kui raudteeveoettevotja on kehtestanud asjakohase
liiklusohutuse tagamise juhendi, mille on heaks kiitnud Tarbijakaitse ja Tehnilise Jarelevalve Amet.

(5) Uhe juhiruumiga vedur ei vdi liikuda selle iileande-, kogumis- ja viljaveorongi vedamisel tagurpidi,
mille koosseisus on 1. ja 2. ohuklassi kuuluva ohtliku kaubaga laaditud vagun. Uhe juhiruumiga ja iihe
juhtimispuldiga veduri tagurpidi liikumise korra sétestab raudteeveeremi valdaja vastava juhendiga,
kooskdlastades selle eelnevalt asjakohase raudteeinfrastruktuuri majandajaga.

(6) Kui iithe juhiruumiga veduril on juhtimispuldid moélemal pool, véib vedur tagurpidi liikkuda piiranguteta.
§ 46. Raudteeveeremi juhi tegevus rongi juhtimisel

(1) Raudteeveeremi jaamavahele sditmine ilma liikluskorraldaja loata on keelatud. Raudteeveeremi juhile

on jaamavahe hoivamise loaks iildjuhul véljasdidufoori lubav niit. Valjasdidufoori rikke korral voi rongi
saatmisel teelt, kus puudub viljasdidufoor, on jaamavahe hoivamise loaks vormikohane kirjalik sdiduluba, sau
voi raadioside teel edastatud jaamakorraldaja vastutav késk.

(2) Raudteeveeremi juhil ei ole reisirongiga lubatud jaamast voi ettendhtud peatuskohast vdljuda enne
soiduplaanis ettendhtud aega voi sdita jaamast vOi peatuskohast 14bi peatuseta, kui rongi sdiduplaanis on ette
ndhtud peatus reisijate pealeminekuks ja mahatulekuks.

(3) Jaamas, kus reisirongil on ette nihtud peatus vahetuseks voi moddasdiduks, mitte aga reisijate peale-
ja mahaminekuks vOi posti ja pagasi laadimiseks, vib peatust liihendada vdi dra jatta jaamakorraldajale ja
raudteeveeremi juhile antud dispetSeri késul.

(4) Kui raudteeveeremi juhil on jaamavahe hdivamise luba, on tal rongi saatmisel jaamateelt keelava
véljasdidufoori ndidu korral v&i véljasdidufoorita teelt keelatud alustada liikumist, saamata raadioside
teel liikluskorraldaja korraldust vdi saatesignaali, mille annab liikluskorraldaja ise vdi tema kédsul
tehnokorraldusaktis médratud to6taja tehnokorraldusaktis sétestatud korras.

(5) Liiklust ohustava takistuse vdi inimese ohtu sattumise korral peab raudteeveeremi meeskond vdtma kohe
tarvitusele abindud litkuva rongi peatamiseks. Raudteeveeremi meeskonna tépse tegevuse korra hiadapidurduse
kasutamise puhul sdtestab raudteeveeremi valdaja.

(6) Raudteeveeremi juht on oma t66s kohustatud:

1) jargima rongi kéitamiseks ettendhtud tehnilisi ndudeid, liini teeprofiili ja seal asuvate fooride,
signaalndidikute ja -mérkide paiknemist, nende tdhendust ning sdiduplaani;

2) rongi vastuvdtmisel veenduma, et see on tehniliselt korras, pdérates enim tdhelepanu pidurite, liivapuisturite
ja raadiosideseadmete tdole;

3) tegema rongi tehnoseisundi raamatu sissekannete alusel kindlaks, kas automaatsignalisatsioon ja autostopp
on tddkorras ning kontrollima signaal- ja padstevahendite olemasolu;

4) jalgima rongi seisukorda ja terviklikkust, rongilt antavaid signaale ning elektrifitseeritud piirkonnas ka
kontaktvdrgu seisukorda;

5) sissesdidul jaama ja jaamast 18bisdidul andma ettendhtud signaale, jdlgima, kas matk on dige ja tee vaba,
jélgima jaamatootajate signaale ning rongide ja manddvrivedurite liikumist naaberteedel ning liiklusohu
tekkimisel vOtma kohe tarvitusele abindud peatumiseks;

6) automaatsignalisatsiooniga piirkonnas enne jaamast viljumist veduri automaatsignalisatsiooni
veduriseadmed sisse liilitama ning raadiosidega liinil veenduma, et raadiojaam on sisse liilitatud ja tookorras;

7) peatumisel jaamas peatama rongi vastuvotuteel enne viljasdidufoori, selle puudumisel enne piirdetulpa ning
kaubarongi vedur peab peatuma véljasdidufoori juures ja selle puudumisel piirdetulba juures, veendudes et see
mahub tervenisti vastuvotutee kasulikku pikkusesse;

8) pirast jaamas peatumist tehniliste puuduste leidmisel rongis on raudteeveeremi juht kohustatud sellest kohe
litkluskorraldajale ette kandma;

9) teatama raadioside vahendusel 1dhima jaama jaamakorraldajale v&i dispetSerile ning vajaduse korral
naaberteel liikuva rongi raudteeveeremi juhile, kui teel olles leitakse teeblokeeringusignaalide, rodbastee,
kontaktvorgu, muude seadmete, rajatiste voi naaberteel liikuva rongi rike.

(7) Pérast veduri rongi haakimist on raudteeveeremi juht kohustatud:

1) veenduma, et vedur on esimese vaguniga Gigesti kokku haagitud, raudteeveeremite vahelised pidurisiisteemi
ohuvoolikud iihendatud ja otsakraanid nende vahel avatud;

2) tditma pidurimagistraali surudhuga, veenduma, et rdhulang ei iileta kindlaksméératud norme ja proovima
automaatpidureid;

Leht 22/ 26 Raudtee tehnokasutuseeskiri



3) saama teatise rongi piduritega varustatuse kohta, vordlema selles olevat sabavaguni numbrit rongi kaalulehel
olevaga ja veenduma, et rongi pidurirdhk vastab normile;

4) tutvuma rongi kaalulehe jargi kaubarongi koosseisuga, tehes kindlaks, kas seal on vaguneid inimestega ja
erilist ettevaatust ndudva kategooria veosega vai lahtist raudteeveeremit.

(8) Raudteeveeremi juht peab rongi juhtimisel:

1) hoidma pidurid alati tegevusvalmis, neid teel olles kontrollima ning véltima 6humahuti ja pidurimagistraali
rohu langemist alla lubatud normi;

2) alalise signaali keelava néidu vdi kiiruse vdhendamist ndudva signaali korral rakendama t66pidurdust, et
peatada rong enne peatussignaali, voi modduma kiiruse vihendamist ndudvast signaalist lubatud piirkiirust
uletamata;

3) elektriveeremiga mooduma dhkvahemikku piiravast signaalist kiirusega vdhemalt 20 kilomeetrit tunnis, et
véltida elektriveeremi tdstetud vooluvdtturiga peatumist ohkvahemiku piires;

4) ootamatu peatussignaali puhul vdi ootamatu takistuse tekkimisel viivitamatult rakendama koik tema
kasutuses olevad abindud rongi peatamiseks kiirpidurdamisega;

5) liiklusohutuse tagamiseks vihendama vajadusel kiirust ning juhtima rongi eriti valvsalt, kui signaalide
néhtavus jérsult vaheneb.

(9) Teel olles ei ole raudteeveeremi juhil lubatud:

1) iiletada raudteeinfrastruktuuri majandaja kehtestatud piirkiirust voi signaalide ja hoiatustega lubatud kiirust;
2) lasta tdhelepanu raudteeveeremi juhtimiselt ning signaalide ja tee seisukorra jalgimiselt korvale suunata voi
hajuda.

§ 47. Tegevuskord rongi sundpeatumisel jaamavahel

(1) Rongi sundpeatumise korral jaamavahel peab raudteeveeremi juht:

1) peatama rongi vdimalikult tasasel ja sirgel teeosal, vélja arvatud kiirpidurdamise puhul;

2) rakendama td6le rongi automaatpidurid ja veovahendi abipiduri;

3) teatama peatumisest viivitamata raadioside teel jaamavahel liikuvate rongide raudteeveeremi juhtidele ja
jaamavahega piirnevate jaamade korraldajatele, kes peavad sellest koheselt ette kandma dispetserile;

4) kui peatumist ei pohjustanud foori keelav néit, siis selgitama peatumise pohjust ja edasiliikumise voimalust;

5) kui rong seisab 20 minutit voi enam, rakendama td6le veduri voi muu veovahendi kési(seisu)piduri ja
andma signaali, et rongitdotajad rakendaksid toole rongi kidsi(seisu)pidurid, ning rongis, kus selliseid tootajaid
ei ole, peab raudteeveeremi meeskonna liige asetama vagunirataste alla veduril voi muul veovahendil olevad
pidurkingad, nende véhesuse korral rakendama peale selle todle vagunite kasi(seisu)pidurid raudteeveoettevotja
vOi raudteeveeremi valdaja madratud korras ning raudteeinfrastruktuuri majandaja rongiliikluse ja mandovrit6o
ohutu korraldamise juhendis sdtestatud hulgal;

6) andma raadioside teel jaamakorraldajale voi dispetSerile lisateateid peatumise pohjuse ja liiklustakistuse
korvaldamiseks vajalike abindude kohta ning rongiraadioside rikke korral tuleb teade jaamakorraldajale voi
dispetserile edastada raudteeveeremi meeskonna litkme, reisivagunisaatja voi to6rongi tddjuhi kaudu esimesel
voimalusel iikskoik millise olemasoleva sidevahendi kaudu;

7) koos teiste rongitddtajatega votma tarvitusele abindud litklustakistuse kdrvaldamiseks, vajaduse korral
aga piirama rongi ja kdrvalasuva tee, kuid igal juhul tuleb rongiliiklust takistav koht kohe piirata kahe- voi
mitmeteelise jaamavahe naaberteel ja kdigepealt sealtpoolt, kust on oodata 1dhenevat rongi.

(2) Jaamavahel peatumisel piiratakse:

1) reisirong kohe pérast paédsterongi voi abiveduri véljakutset;

2) parast koigi signalisatsiooni- ja sidevahendite t66 katkemist jaamavahele saadetud rong kohe pérast
peatumist.

(3) Rongi piiramise kord sdtestatakse maaruse lisas 3.

(4) Kui rong peatus tdusul ja rongi sabas ei ole tdukevedurit ning rongi tagurdamine ei ole keelatud, voib
raudteeveeremi juht vajaduse korral tagurdada rongi sama jaamavahe laugemale tecosale. Tagurdava rongi
sabavaguni juures peab sel juhul olema raudteeveeremi meeskonna liige voi toorongi todjuht. Tagurdamiskiirus
ei tohi olla iile 5 kilomeetri tunnis. Juhul kui tdusul peatus rong, mille kaal iiletab rongi paigaltvotu tingimuste
normi sellel tdusul ja tema tagurdamine ei ole lubatud, peab raudteeveeremi juht kohe ndudma abivedurit.

(5) Kui rong ei saa pérast peatumist ise edasi liikkuda, viiakse ta jaamavahelt dra kas abiveduriga,
jéreltuleva rongi veduriga v3i mootorrongiga. Padsterongi voi abiveduri ndudmise, madramise ja liikkumise
kord ning jaamavahel kahe mootorrongi kokkuhaakimise ja nende edasise liikkumise kord sétestatakse
raudteeinfrastruktuuri majandaja rongiliikluse ja mand6vrit66 ohutu korraldamise juhendis.

(6) Kui on ndutud pédsterongi voi abivedurit, ei tohi peatunud rong liikkuma hakata enne, kui saabub abi voi
antakse litkkumiseks luba.

6. peatikk
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Tuleohutus

§ 48. Tuleohutuse miinimumnéuded

(1) Raudtee kaitsevoond peab vahemalt raudteemaa ulatuses olema heakorrastatud viisil ja ulatuses, mis on
tuleohutuse tagamiseks piisav. Tuleohutuse tagamise meetmete piisavust hindab ja tuleohutuse tagamise eest
vastutab raudtee valdaja.

(2) Puitliipreid ja -prusse v3ib raudteemaal voi raudtee kaitsevoondis alaliselt ladustada ainult
raudteeinfrastruktuuri majandaja poolt selleks ettendhtud ja ettevalmistatud alalistes ladustamiskohtades.
Alalistes ladustamiskohtades rakendatavate tuleohutuse tagamise meetmete piisavust hindab ja tuleohutuse
tagamise eest vastutab raudteeinfrastruktuuri majandaja.

(3) Puitliiprite ja -prusside alaline ladustamiskoht peab vastama tuleohutuse seaduse § 19 1dike 7 alusel
kehtestatud nouetele.

(4) Puitliipreid ja -prusse voib raudteemaal voi raudtee kaitsevoondis ajutiselt ladustada véljapoole
raudteeinfrastruktuuri majandaja poolt selleks ettendhtud ja ettevalmistatud alalist ladustamiskohta liksnes
mdistliku aja jooksul teetdode ettevalmistamisel ja tegemisel. Sel juhul voib puitliipreid ja -prusse hoida kuni
20 kaupa virnas, virnade kaugusega iiksteisest vihemalt 5 meetrit ning 1dhima r66papea vilisservast vihemalt
2,5 meetri kaugusel.

(5) Tuletorje veevotukoha olemasolul tagab ja vastutab selle korrashoiu ja alalise tookorra eest omanik.
Tuletorje voolikusiisteemi olemasolul peab raudteeinfrastruktuuri majandaja tagama tuletdrje voolikusiisteemi
korrashoiu ning tdotajatele selle kasutamise véljadppe.

(6) Enne tuleohtliku kauba raudteeveo korraldamise alustamist peab raudteeveoettevotja veenduma
veodokumentide digsuses ning visuaalselt kontrollima tuleohtlike ainetega tdidetud vagunite seisukorda
lahtuvalt tuleohutusnduetest, mis on ettevottes kehtestatud.

(7) Raudteeveoettevotja peab tuleohutuse tagamiseks enne raudteeveo korraldamise alustamist korvaldama
tuleohtliku kaubaga tdidetud vaguni kontrollimisel ilmnenud tehnilise rikke voi muu tuleohtu tekitada vaiva
puuduse. Kui raudteeveo korraldamise kéigus ilmneb tehniline rike voi muu tuleohtu tekitada voiv puudus, siis
peab raudteeveoettevotja kasutusele votma vastavad meetmed nende kiireks kdrvaldamiseks.

(8) Suitsetamine on lubatud selleks otstarbeks eraldatud ja méargistatud suitsetamisruumis, mis vastab
tubakaseaduse § 30 1dikes 3 sétestatule. Suitsetamisruumis peab olema suletava kaanega tuhatoos. Veduri ja
muu veovahendi juhiruumis on suitsetamine lubatud iiksnes veovahendi valdaja ndusolekul, raudteeveeremi
meeskonna litkmete vastastikusel kokkuleppel ning suletava kaanega tuhatoosi olemasolul.

(9) Ule iihe 66pieva raudteel seisvale tuleohtliku kaubaga laaditud raudteeveeremile peab selle raudteeveeremi
vedaja tagama valve 66pdev labi.

(10) Tuleohtliku kauba laadimist6dde tuleohutuse eest vastutab nende t66de teostaja.
§ 49. Tuleohutuse nouded jaamades

(1) Jaamas ja depoos olevad ehitised peavad olema varustatud esmaste tulekustutusvahenditega vihemalt
jargmiselt:

1) ehitises, kus hoitakse tuleohtlikke aineid, ning raudteeveeremi remondi- ja hooldetsehhis — 2 tulekustutit
pdrandapinna iga 100 ruutmeetri kohta, kuid mitte vihem kui 2 tulekustutit korruse kohta;

2) ehitis, kus ei hoita tuleohtlikke aineid — 1 tulekustuti pdrandapinna iga 100 ruutmeetri kohta, kuid mitte
vahem kui 1 tulekustuti korruse kohta;

3) elektrikilbi ruum, akuruum ja katlamaja — mitte vahem kui 1 tulekustuti igas ruumis;

4) lahtine estakaad ja muu raudtee sihtotstarbeliseks kasutamiseks vajalik ehitis, kus hoitakse tuleohtlikke
aineid — 1 tulekustuti iga jooksva 100 meetri kohta.

(2) Tulekustutite minimaalse koguse arvestamisel ldhtutakse vastavasse keskkonda sobivast tulekustutist, mille
kustutusaine toime on samavéirne 6-kilogrammise pulberkustuti omaga.

(3) Tuleohtlike kaupade ladu, raudteeveeremi remondi- ja hooldetsehh ja muu sarnane objekt tuleb lisaks
tulekustutitele varustada ka liivakasti, absorbendi, veeanuma ja tulekustutusvaibaga piisaval hulgal, et tagada
objekti tuleohutus.

(4) Tulekustutite tipse paiknemise valjapadsu voi ohtliku objekti juures médrab raudtee-ettevotja oma kirjaliku
otsusega.

§ 50. Tuleohutuse nouded raudteeveeremile

(1) Raudteeveeremil, eriotstarbelisel veeremil ja eriveeremil on keelatud tekitada tuleohtlikku olukorda.
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(2) Keelatud on:

1) kasutada ebatiitipilisi vOi olemasolevale vooluahelale mittevastava rakendusega kaitseseadmeid, projektile
mittevastavaid juhtmeiihenduse viise, kahjustatud isolatsiooniga seadmeid ja juhtmeid,

2) vedada vdi hoida tuleohtlikke vedelikke ja muid tuleohtlikke aineid mahutis, mis ei ole selleks ettendhtud,;
3) ummistada labikéike ja véljapdédse mis tahes esemetega;

4) jatta tootava mootoriga veovahend jarelevalveta, vélja arvatud kui raudteeveeremi valdaja oma kehtestatud
juhendis on ette ndinud teisiti;

5) tootada mootori voi tdsteseadmega, mis ei vasta konkreetse raudteeveeremi tehnilistele nduetele.

(3) Elektriseadmete kasutamisel reisivagunis on keelatud tekitada tuleohtlikku olukorda.

(4) Keelatud on:

1) kasutada valgustusseadmeid, mis ei ole tddkorras;

2) paigaldada kaitsmeid, elektri- ja valgustusseadmeid, mis ei vasta kindlaksméiratud nimivéairtusele;
3) jatta tootavaid elektriseadmeid selleks ettendhtud jarelevalveta;

4) avada elektriseadmete kaitsekatteid kogu vagunite teeloleku ajal;

5) lubada kasutusse vagunit, millel ilmneb vooluleke vagunikorpusele;

6) jitta vagunitevahelised elektriiihendused véljapoole pistikupesi ja kaitsekarpe.

(5) Kiitteseadmete kasutamisel reisivagunis on keelatud tekitada tuleohtlikku olukorda.

(6) Keelatud on:

1) kasutada kiitteseadmeid, mis ei ole to6korras;

2) kasutada kiitteaineid, mis ei vasta vaguni kasutamisdokumentatsioonis ettendhtule;

3) kiitta katlaid, boilereid voi veekeetjaid alla lubatud veetaseme voi rikkis suitsuviljatdmbetorudega, kui
veekeetja kiittekoldes puudub leegireflektor;

4) jatta tootavaid kiitteseadmeid jarelevalveta;

5) puhastada katelt avatud tamburiustega ning ladustada rébu vdi tuhka véljapoole selleks ettendhtud kohti;
6) kasutada vagunit, millel on rikutud seinte vdi vaheseinte termoisolatsioon katlaruumis, kodgis, veekeetjate
laheduses voi suitsuvéljatdmbetorude paiknemise piirkonnas.

(7) Keelatud on kasutada lahtist tuld voi suitsetada veovahendi ning mootorrongi masina-, aku- ja diisliruumis,
samuti kiitusepaagi tditmise ajal. Lahtist tuld voib kasutada raudteeveeremi remondi v&i hoolduse ajal, jargides
seejuures kdiki tuleohutuse noudeid.

(8) Vedurit, mootorrongi ja muud veovahendit tuleb hoida tuleohtlikest ainetest puhtana. Maérdeaineid ja
pilihkimisvahendeid tuleb hoida tihedalt suletud kaanega metallndus.

(9) Sddemeohtlikud kohad peavad olema tahmast puhtad, raudteeveeremi tehnonduetes ettendhtud ajal
kontrollitud ning remonttddde ja tehniliste hoolduste kdigus puhastatud.

(10) K61k veduri, mootorrongi vdi muu veovahendi sdlmed ja osad peavad vastama valmistajatehase kinnitatud
tuleohutusnduetele, olema puhtad pdlevainetest ning kaitstud nende vdimaliku pealepritsimise eest.

(11) Sisepdlemismootoriga vaguni sisepdlemismootor peab olema paigaldatud metallalusele ning selle
masinaruumi seinad, laed, porand ja uksed peavad olema kaetud teraslehtedega.

(12) Masinaruumi véljapéaés peab suunduma otse voi 1dbi tamburi raudteeveeremist vilja.

(13) Raudteeveerem tuleb varustada tulekustutitega vahemalt jargmises ulatuses:

1) veduris ja restoranvagunis — 3 tulekustutit;

2) diisel- ja elektrirongi juhtvagunis — 1 tulekustuti;

3) diisel- voi elektrirongi mootorvagunis automaatse tulekustutussiisteemiga ja rodbasbussis — 2 tulekustutit;
4) lumesahas, teemasinas, raudteckraanas, reisi-, pagasi- ja postivagunis — 2 tulekustutit;

5) juhtratastega eriveeremis — 1 tulekustuti;

6) muus veovahendis — 2 tulekustutit;

7) péaasterongi veeremiosas — 16 tulekustutit.

(14) Tulekustutite minimaalse koguse arvestamisel 1dhtutakse vastavasse keskkonda sobivast tulekustutist, mille
kustutusaine toime on samavéairne 6-kilogrammise pulberkustuti omaga.

(15) Mootorrong tuleb varustada automaatse tulekahjusignalisatsiooniga selliselt, et oleks kaetud viahemalt
jouallika ja jduvooluelektriscadmete ruum. Alaline tulekustutussiisteem on ndutav vagunitiitipi veduril
ja tulekahjusiisteem mitmesektsioonilisel veduril. Kui mootorrongile on paigaldatud lisaks automaatne
tulekustutussiisteem, siis ei tohi see kujutada tdiendavat ohtu inimestele ning siisteemiga peavad olema kaetud
vahemalt jGuallika ja jduvooluelektriseadmete ruum.
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(16) Kui raudteeveoks vajalikku vedurit vdi mootorrongi juhib raudteeveeremi meeskonna asemel iiksnes
raudteeveeremi juht, siis tuleb veduri vdi mootorrongi jouallika voi jouvoolu elektriseadmete ruum lisaks
tulekahjusignalisatsioonile varustada ka manuaalselt rakendatava tulekustutussiisteemiga.

(17) Enne tulekustutussiisteemi rakendamist voi muude tulekustutusvahendite kasutamist peab rong olema
peatatud. Raudteeveeremi meeskonna tegevus tulekahju korral peab vastama raudteeveeremi valdaja kinnitatud
juhendile raudteeveeremi meeskonna tegevuse kohta tulekahju korral ning tulekustutussiisteemi rakendamise voi
muude tulekustutusvahendite kasutamisel.

(18) Keelatud on kasutada vedurit voi mootorrongi, millel puuduvad projektikohased tuleohutuspaigaldised voi
need ei ole tookorras.

§ 51. Tuleohutuse nouded kiitusele

(1) Raudteeveeremi kiitusevaru, vélja arvatud selleks projekteeritud mahuti sisepdlemismootoriga vagunis,
tuleb hoida ainult dhukindlalt suletud metalltaaras ja transportida metallkastis, millel on astmeliselt fikseeritavad
luugid ja mis ei tekita luukide jarsu sulgemise korral sidemeid. Metallkastis asuv kiitusepaak voi -kanister
peavad olema kindlalt kinnitatud ja suletud. Muude esemete ja materjalide hoiustamine nimetatud kastides ei ole
lubatud.

(2) Kiituse hoiustamine vahetult sisepdlemismootoriga vaguni masinaruumis on lubatud ainult vaguni
projektijirgses kiitusepaagi mahutis.

7. peatikk
Rakendussitted

§ 52. Miéiruse kohaldamine

Enne maéruse joustumist vélja antud ehitusloa voi ehitusteatise alusel toimuvale ehitus- ja remonttoole
kohaldatakse chitusloa saamise voi ehitusteatise esitamise ajal kehtinud raudtee tehnokasutuseeskirja ndudeid.

§ 53. Miiruse kehtetuks tunnistamine

[Kéesolevast tekstist vilja jaetud.]

§ 54. Miéruse joustumine

Madruse § 27 1diked 9 ja 10 joustuvad 2022. aasta 1. jaanuaril.

Lisa 1 Kitsarodpmelise 750 mm laiusega raudtee ohutu kasutamise nduded

Lisa 2 Téiendavad tehnilised nduded, kui reisirongide suurim lubatud kiirus jadb vahemikku 141-160 km/h
Lisa 3 Raudtee signalisatsioonijuhend

Lisa 4 Raudteeiilesdidukoha ja -iilekdigukoha ehitamise, korrashoiu ja kasutamise juhend
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Lisa 1l

Kitsaroopmelise 750 mm laiusega raudtee ohutu kasutamise nouded

1. Nouded Kitsaroopmelisele 750 mm raudteele

1.1 Raudteeveeremi liikumiseks on lubatud kasutada kitsaroopmelist raudteed, mille tee
telgede vahe on 748-768 mm.

1.2 Tee telgede vahe roopapeade sisekiilgede vahel korgusel 7 mm allpool rddpapea
veerepinnast, arvestades lubatud hélvet laienemisele 4 mm ja kitsenemisele 2 mm, peab olema
jérgmine:

1.2.1 tee sirgetel osadel ja tee koverikes raadiusega alates 300 m — 750 mm,;

1.2.2 tee koverikes raadiusega alates 201-299 m — 755 mm;

1.2.3 tee kdverikes raadiusega alates 100—200 m — 760 mm,;

1.2.4 tee koverikes raadiusega vihem kui 100 m — 764 mm.

1.3 Raudteeveeremi litkumiseks kasutatav kitsar60pmeline raudtee peab vastama jargmistele
nduetele:

1.3.1 teemulde laius tee liini sirgel osal on vihemalt 3,5 m;

1.3.2 mdlemal pool liiprite otstest on teepeenar laiusega vihemalt 0,2 m;

1.3.3 raudtee liiprite epiiiir on vahemalt 1320 liiprit 1 km kohta;

1.3.4 teemirgid asetatakse kuni 2 m kaugusele tee teljest;

1.3.5 vilisroopa korgendus ei tohi iiletada 60 mm.

2. Kitsar6opmelise 750 mm raudteel kasutatava raudteeveeremi ohutusnouded
2.1 Kitsar6opmelise 750 mm raudteel kasutatav raudteeveerem peab olema tehniliselt korras.

2.2 Kitsaroopmelise 750 mm raudteel kasutataval raudteeveeremil peavad olema ndhtavad ja
kuuldavad signaalid, to6tavad pidurid ja vajadusel haakeseadmed.

2.3 Kitsaroopmelise 750 mm raudteel kasutatava raudteeveeremi rattapaarid peavad tagama
tehnilise iihilduvuse raudteega.

2.4 Inimeste vedu raudteeveeremiga peab olema ohutu. Inimeste veol reisivaguni voi
platvormtiilipi vaguniga peavad istmed olema kinnitatud vaguni podranda kiilge ning
platvormtiitipi vagunil peavad olema ohutust tagavad poordid.
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Lisa 2

Téiendavad tehnilised nouded, kui reisirongide suurim lubatud kiirus jaib vahemikku
141-160 km/h

1. Peatiikk
Uldosa

1. Reguleerimisala
1.1 Lisaga kehtestatakse tdiendavad tehnilised nduded raudteele, raudteeveeremile ja

raudteeliikluse korraldamisele juhul, kui reisirongide suurim lubatud kiirus jidb vahemikku
141-160 km/h.

1.2 Enne olemasoleval raudteeliinil suurima lubatud kiiruse tdstmist iile 140 km/h tuleb
sellele raudteeliinile teha riskianaliiis vastavalt Euroopa Komisjoni 30. aprilli 2013. a
rakendusméiirusele 402/2013/EL riskihindamise iihise ohutusmeetodi kohta ja miiruse nr
352/2009 kehtetuks tunnistamise kohta (ELT L 121, 3.5.2013, Ik 8-25).

2. peatiikk
Teemajanduse ehitised

2. Muldkeha laius

2.1 Uue raudteeliini ehitamisel v0i olemasoleva raudteeliini rekonstrueerimisel peab
muldkeha pealmine laius vastama kehtivatele ehitusnormidele ning olema vdhemalt 7,6 m lai
itheteelisel ja 11,7 m lai kaheteelisel liinil.

2.2 Olemasoleval raudteeliinil sirge teeosa muldkeha pealmine laius peab vastama tee
pealisehitisele ning olema vdhemalt 6,6 m lai iiheteelisel liinil ja vdhemalt 10,7 m lai

kaheteelisel liinil.

2.3 Koverikel, mille raadius on raudteel alla 3000 m, laiendatakse muldkeha vastavalt
normidele.

2.4 Teepeenra laius peab olema modlemal pool rédbasteed vahemalt 0,5 m.

3. Tee telgede vahe

3.1 Uue raudteeliini ehitamisel voi olemasoleva raudteeliini rekonstrueerimisel peab teede
telgede vahe sirgetel teeosadel olema vdhemalt 4300 mm, olemasolevatel liinidel vihemalt
4100 mm ning teise ja kolmanda tee vahel vahemalt 10 000 mm.

3.2 Peatee ja muu tee telgedevahe peab olema vdhemalt 5100 mm.

4. Raudtee pealisehitus



4.1 RoOOpad ei tohi olla kergemad kui 60 kg jooksva meetri kohta.

4.2 RoOopaid peab kontrollima defektoskoopiaseadmega mitte harvemini kui tliks kord iga
kahe kuu tagant.

4.3 RooObastee geomeetriat peab kontrollima iiks kord kahe néddala tagant seadmega, mis
voimaldab mdddetavate parameetrite reaalajas salvestamist.

4.4 Poormete nduetele vastavust peab kontrollima vihemalt {iks kord nddalas.
5. Piirdeaiad

5.1 Kiiruse tostmisele eelneva riskianaliiiisiga tuleb vilja selgitada kohad, kus raudtee peab
olema iimbritsevast keskkonnast piiratud.

6. Téaiendavad nouded reisijate ooteplatvormidele

6.1 Reisijate ooteplatvormid peavad olema varustatud telemaatiliste rakendustega, mis
hoiatavad ooteplatvormil viibijat vahemalt kiirusel 141 km/h médduvast reisirongist.

6.2 Uute ja olemasolevate ooteplatvormide rekonstrueerimisel peab ohuala laius olema
viahemalt 1,5 m.

6.3 Olemasolevatele ooteplatvormidele tuleb kanda punane joon ooteplatvormi raudtee
poolsest servast vahemalt 1,5 m kaugusele.

3. peatiikk
Side- ja turvanguseadmed

7. Turvanguseadmed

7.1 Turvanguseadmed meldepunktides:
7.1.1 koik jaamateed, kus voib rongide liikumiskiirus olla vahemikus 141-160 km/h, peavad
olema varustatud veduri automaatsignalisatsiooni teeseadmetega.

7.2  Turvanguseadmed jaamavahes:

7.2.1 automaatblokeeringuga raudteeliinil peab olema kas neljandiduline signalisatsioon voi
ETCS! kasutamisel selline kolmeniiduline signalisatsioon, mis tagab rongi automaatse
peatumise vahetult keelava signaali ees;

7.2.2 poolautomaatblokeeringuga ja kombineeritud teeblokeeringuga varustatud raudteeliinil
peavad lisaks sissesdidu- ja hoiatusfooride vahelisele 1digule olema paigaldatud veduri
automaatsignalisatsiooni teeseadmed ka hoiatusfoorile eelnevale 1digule vdhemalt 1800 m
ulatuses.

7.3 Turvanguseadmed raudteeiiletuskohtadel:

731 I ja II kategooria raudteeililesdidukohad peavad olema varustatud automaatse
foorisignalisatsiooni ja tdistokkepuudega;

7.3.2 III kategooria raudteeililesdidukohad peavad olema varustatud automaatse

! European Train Control System



foorisignalisatsiooniga. Tokkepuude vajadus nimetatud raudteeiilesdidukohtadel méératakse
iga raudteeiilesdidukoha osas individuaalse riskianaliiiisi alusel. Kui III kategooria
raudteetilesdidukohal ei ole tagatud méadruse lisa 4 (Raudteeiilesdidukoha ja -lilekdigukoha
ehitamise, korrashoiu ja kasutamise juhend) nduete kohane ndhtavuskolmnurk ning
raudteeiilesdidukohta kasutavate maanteesdidukite ja rongide arvu korrutis iiletab 800, siis
tuleb paigaldada tokkepuud,

7.3.3 enne raudteeliinil kiiruse tdstmist vahemikku 141-160 km/h peavad koik automaatsed
foorisignalisatsioonid olema varustatud LED-fooripeadega ja kaugseirega;

7.3.4 raudteciilekdigukoha automaatse foorisignalisatsiooniga varustamise vajadust
hinnatakse rongide litkumiskiiruse tdstmisele eelneva riskianaliiiisi kdigus.

7.4 Raadioside raudteeinfrastruktuuril:
7.4.1 Enne raudteeliinil  kiiruse tdstmist vahemikku 141-160 km/h  peab
raudteeinfrastruktuuril olema kasutusele voetud GSM-R tehnoloogial pohinev raadioside.

4. peatiikk
Kontaktvork ja elektrivarustus

8. Elektrivarustus

8.1 Enne raudteeliinil kiiruse tdstmist vahemikku 141-160 km/h peab kontaktvork olema
viidud seisukorda, mis tagab elektriveeremi liikluse suurima lubatud kiirusega, jargmiselt:
8.1.1 alalisvoolu elekterveo siisteemi toiteskeem peab tagama vooluvdtturil pingetaseme
viahemalt 2,7 kV;

8.1.2 kontaktvdrgu toide peab olema kahepoolne;

8.1.3 kontaktriputuse siisteem peab olema kompenseeritud;

8.1.4 kontaktriputuse konstruktsioonilised lahendused peavad vastama mééruse iildsétetes
viidatud normdokumentides esitatud tingimustele ja vdimaldama saavutada ettendhtud
reguleerimisparameetreid;

8.1.5 kontaktvdrgu reguleerimisparameetrite kontrolli tuleb vagun-laboratooriumiga teostada
normaalse vooluvdtturi surve korral {iks kord kvartalis ja suurendatud vooluvotturi surve korral
iiks kord aastas.

5. peatiikk
Raudteeveerem

9. Raudteeveeremi automaatsignalisatsioon
9.1 Neljanididulise automaatblokeeringu puhul peab mootorveeremi juhiruumis asuv

ohutusseade edastama raudteeveeremi juhile koik foorindidud, mis on kasutusel neljandidulisel
automaatblokeeringul.

6. peatiikk
Liikluskorralduslikud erisused

10. Erisused
10.1 Rongi ldhte- ja sihtjaamas tuleb kiirusel 141-160 km/h liikuva reisirongi (edaspidi kiirem

reisirong) koik matka ettevalmistamisega seotud tegevused 10petada vidhemalt viis minutit enne
rongi saabumist voi véljumist.



10.2 Teistes jaamades tuleb koik kiiremale reisirongile matkavalmistamisega seotud tegevused
1opetada vihemalt kiimme minutit enne rongi saabumist voi véljumist.

10.3 Keelatud on korraldada kiirema reisirongi kohtumist kaheteelises piirkonnas ja
korvalteedel mitmeteelises piirkonnas kaubarongiga, mille koosseisus on kiilgmise
ebagabariitsusega veosed, poolvagunid, platvormid v&i dumpkaarid puistekaupadega (liiv,
killustik, siisi, maagipulber jms).

10.4 Keelatud on saata jaamavahele iseliikuvat eriveeremit, kui kiirema reisirongi véljumiseni
vOi ldbimiseni on jddnud vihem kui 30 minutit.

10.5 Jaamakorraldaja ja teised jaama to6tajad, kes peavad kohtama kiiremat reisirongi, peavad
hiljemalt kolm minutit enne kiirema reisirongi saabumist, labimist v3i vdljumist asuma jaama
tehnokorraldusaktis ndidatud kohtumiskohas.

10.6 Kiirema reisirongi ldbilaskmiseks tuleb mandovritod rongimatka pdoormetel ja
véaljumisega rongimatka pdormetel katkestada siis, kui kiirem reisirong viljub naaberjaamast,
kuid mitte hiljem kui kiimme minutit enne rongi l&bimist.

10.7 Manoovrijuht voi moni teine tehnokorraldusaktis ndidatud tootaja, kes kinnitab jaamas
vaguneid, peab veenduma ja kandma jaamakorraldajale ja/voi dispetSerile ette, et jaamas
seisvad vagunid on kinnitatud pidurkingadega vastavalt tehnokorraldusakti nouetele.

7. peatiikk
Too hoiatustega
11. Hoiatused

11.1 Kiirema reisirongi teelolekul hoiatuste automaatseks vastuvotmiseks peab selle reisirongi
juhiruumis olema seade, mis votab hoiatuste programmist saabunud hoiatuse vastu.

11.2 Vastuvoetud hoiatuste teatavakstegemiseks Kiirema reisirongi raudteeveeremi juhile peab
selle juhiruumis olema seade, mis kuvab hoiatuste programmist saabunud hoiatuse
raudteeveeremi juhi kuvari ekraanile enne hoiatuse kehtivusaja algust.

8. peatiikk
Tootajate ohutusnouded

12. Ohutusnouded

12.1 Koik t6od, sealhulgas iilevaatused ja kontrollid raudteerajatistel, tuleb katkestada kiimme
minutit enne kiirema rongi moddumist, ning ehitusgabariit tuleb viia sellisesse seisu, mis tagab
rongi ohutu méddumise. Tehnika t66organ tuleb viia gabariidi asendisse ja abivahendid tuleb
ehitusgabariidist eemaldada.

12.2 Too6tajad peavad viis minutit enne rongi méodumist olema eemaldunud darmisest rodpast
vihemalt 4 m kaugusele.
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Raudtee signalisatsioonijuhend

1. peatiikk
Uldsitted

1. Uldsitted

1.1 Raudtee signalisatsioonijuhend (edaspidi ka signalisatsioonijuhend) maédrab kindlaks
avalikult kasutataval raudteel (edaspidi ka raudtee) ndhtavate ja kuuldavate signaalide
slisteemid ning tehnilised nduded signaalvahenditele, mille abil korraldatakse rongiliiklust ja
mandovritodd.

1.2 Uute signaalvahendite, samuti raudteeliikluse signalisatsiooni valdkonda reguleerivate voi
kisitlevate juhendite, juhiste ja muude tehniliste aktide rakendamisel tuleb tdpselt jargida
signalisatsioonijuhendis kehtestatud ndudeid.

2. peatiikk
Signaalid

2. Nihtavad signaalid

2.1 Signaalide abil tagatakse ohutu ning tépne raudteeliiklus. Raudteeliikluse korraldamisel
kasutatakse nihtavaid ja kuuldavaid signaale.

2.2 Nihtavad signaalid véljenduvad signaalnditude vérvis, kujus, asetuses ja arvus. Neid
signaale edastatakse fooridega ning signaalketaste, -kilpide, -laternate, -lippude, -ndidikute
ja -mérkide abil.

2.3 Naihtavad signaalid jagunevad kasutamisaja jargi:

2.3.1 pédevasteks, mis on kasutusel O0pdeva valgel ajal. Neid signaale edastatakse
signaalketaste, -kilpide, -lippude ja -ndidikute, p66rmenaidikute, teetokke- ja veevotukoha
naidikute abil;

2.3.2 oisteks, mis on kasutusel 66pédeva pimedal ajal. Neid signaale edastatakse kehtestatud
varvi signaaltulede (kési-, rongi- ja muudes signaallaternates ning signaalndidikutes) abil.
Oiseid signaale tuleb kasutada ka pievasel ajal udu, tuisu ja muudel ebasoodsa nihtavuse
juhtudel, kui signaali ndhtavus péaevastel peatussignaalidel on alla 1000 m, kiiruse vihendamise
signaalidel alla 400 m ja manddvrisignaalidel alla 200 m;

2.3.3 00péaevasteks, mis on kasutusel pidevalt ja edastavad signaale ihesuguselt nii 60pdeva
valgel kui ka pimedal ajal. Nendeks signaalideks on foorituled, matka- ja muud néidikud,
alalised kiiruse vihendamise kettad, kollased ruudukujulised kilbid (nende tagumine kiilg on
roheline), kaubarongi saba tihistavad valgust peegeldava pinnaga kettad ning signaalnéidikud
ja -maérgid.

3. Kuuldavad signaalid

3.1 Kuuldavad signaalid véljenduvad erineva pikkusega helide arvus ja kombinatsioonis.
Kuuldavate signaalide edastamiseks kasutatakse veduri-, mootorrongi- ja dresiinide vilesid,

1



késivilesid, signaalpasunaid ja sireene.

3. peatiikk
Alalised signaalid

4. Alalised signaalid

4.1 Alalised signaalid on foorid, mis jagunevad jargmiselt:

4.1.1 sissesoidufoor on rongi jaamavahelt jaama sditmise lubamiseks voi keelamiseks;

4.1.2 viljasoidufoor on rongi jaamast jaamavahele védljumise lubamiseks voi keelamiseks;
4.1.3 matkafoor on rongi jaama iihest rajoonist teise sditmise lubamiseks voi keelamiseks;
4.1.4 ldbisoidufoor on rongi iihest blokkpiirkonnast teise sditmise lubamiseks voi
keelamiseks;

4.1.5 kattefoor on raudteede, raudtee ja trammitee voi raudtee ja trollibussiliini tihetasandilise
ristumiskoha, lahtikéiva silla ning saaturi juhendamisel ldbisdidetava teeldigu piiramiseks;
4.1.6 tokkefoor on raudteeiilesdidukohal voi muudel raudteerajatistel litkuva rongi voi muu
litkkuva raudteeveeremi peatamiseks ootamatult tekkinud ohu korral. Tokkefoori rakendatakse
samuti jaama pargis raudteeveeremi piiramiseks selle remontimisel voi jérelevaatusel;

4.1.7 hoiatusfoor on pohifoori (sissesdidu-, 1abisdidu-, tokke- ja kattefoori) nditudest eelteate
edastamiseks;

4.1.8 kordusfoor on eelteate edastamiseks viljasdidu- voi matkafoori lubavast ndidust voi
sorteerimismiefoori (edaspidi mdefoor) néidust neil juhtudel, kui eelnimetatud pShifooride
ndhtavus normaalolukorras ei ole tagatud,;

4.1.9 vedurifoor on teefoori ndidu edastamiseks veduri v3i juhtvaguni kabiini ning teefooride
puudumisel rongi jaamavahe iihest blokkpiirkonnast teise sditmise lubamiseks voi keelamiseks;
4.1.10 manddvrifoor on mandovritdd lubamiseks voi keelamiseks;

4.1.11 sorteerimismdefoor on méelt raudteeveeremi allalaskmise lubamiseks voi keelamiseks.
4.1.12 harutee tokkefoor on harutee liikluse piiramiseks raudteeiiletuskoha ees, kui seal ei ole
voimalik saavutada normpikkusega piirkondi 1dhenemiseks.

4.2 Erandjuhul voib iihel fooril olla iihel ajal mitu otstarvet (sisse- ja viljasdidufoor,
viéljasdidu- ja manoovrifoor, viljasdidu- ja matkafoor). Foori mitmeotstarbelise rakendamise
otsustab raudtee valdaja.

4.3 Fooris kasutatakse nii alaliselt pdlevaid kui ka alaliselt mittepdlevaid ja vilkuvaid (kindla
perioodi jdrel siittivaid ja/vdi kustuvaid) signaaltulesid. Automaatblokeeringuga liinil
tihistatakse labisdidufoorid numbritega ning muud foorid tdhtedega voi tihtede ja numbritega
raudtee valdaja sdtestatud korras. Kehtestatud paaritu liiklemissuuna foore tdhistatakse tdhega
A ja paaris litklemissuuna foore tdhega B.

4.4  Foori signaaltulede tihendused, soltumata nende asukohast ja otstarbest, on jargmised:
4.4.1 ks roheline tuli lubab sdita raudtee valdaja kehtestatud suurima kiirusega (edaspidi
piirkiirus), jirgmine foor on avatud,;

4.4.2 ks kollane vilkuv tuli lubab sdita kehtestatud piirkiirusega, jirgmine foor on avatud ja
lubab sdita vihendatud kiirusega;

4.4.3 ks kollane tuli lubab sdita valmisolekuga peatumiseks, jargmine foor on suletud;
4.4.4 kaks kollast tuld, nendest iilemine vilkuv, lubab sdita vdhendatud kiirusega, rong sdidab
kdorvalteele, jargmine foor on avatud;

4.4.5 kaks kollast tuld lubab sdita vihendatud kiirusega ja valmisolekuga peatumiseks, rong
soidab korvalteele, jirgmine foor on suletud;

4.4.6 iiks punane tuli keelab signaalist moodasdidu.



4.5 Foor loetakse avatuks siis, kui selles pdleb lubav signaaltuli, ja suletuks, kui fooris pdleb
keelav signaaltuli.

5. Sisseséidufoor
5.1 Sissesoidufooriga edastatakse jargmisi signaale:

5.1.1 iiks roheline tuli lubab rongil sdita jaama kehtestatud piirkiirusega moodda peateed,
jargmine foor (matka- voi viljasdidufoor) on avatud (joonis 1);

i N

> > >
Sissesoidufoor Véljasoidufoor
Teedepark
i i

> >

—O@ HOO "\ @~
Sissesoidufoor Matkafoor Véljasoidufoor

Joonis 1

5.1.2 iiks kollane vilkuv tuli lubab rongil sdita jaama kehtestatud piirkiirusega médda peateed,

jargmine foor (matka- voi viljasdidufoor) on avatud ja lubab sdita vihendatud kiirusega (joonis
2);

_#

I—OII\ '—OO/_\ '

Sissesoidufoor Valjasoidufoor
Teedepark
-+ i \ p
OO OO\ 0
Sissesoidufoor Matkafoor |_.

Vdljasoidufoor

Joonis 2



5.1.3 {iks kollane tuli lubab rongil sdita jaama peateele valmisolekuga peatumiseks, jirgmine
foor (matka- voi valjasdidufoor) on suletud (joonis 3);

P > \l
Sissesoidufoor Véljasoidufoor

N
—00 HO@ \ =%

Sissesdidufoor Matkafoor Vdljasoidufoor

Teedepark

Joonis 3

5.1.4 kaks kollast tuld, nendest iilemine vilkuv, lubab rongil vihendatud kiirusega sdita jaama
korvalteele, jargmine foor (matka- voi viljasdidufoor) on avatud (joonis 4);

> —/\ \ /

OO \\ o/

Sissesoidufoor '_.
Valjasoidufoor

Joonis 4

5.1.5 kaks kollast tuld lubab rongil vdhendatud kiirusega sdita jaama korvalteele,
valmisolekuga peatumiseks, jirgmine foor on suletud (joonis 5);

* A 5 N
00 \_ —O /
Sissesoidufoor |_.

Véljasoéidufoor

Joonis 5



5.1.6 kolm kollast tuld lubab mootorrongil, iiksikveduril ja dresiinil raudtee valdaja
kehtestatud korras vidhendatud kiirusega soita jaama pea- voi korvaltee vabale teeosale ning
litkkuda punase nididuga signaliseeriva matkafoorini vdi signaalmérgini ,,Mootorrongi
tthendamise koht* ja signaliseerib, et vastuvotuteel seisab varem saabunud rong (joonis 6);

A s N

:ooo\ =0 ya

? ?
Sissesoidufoor Mootorrong -/ |,_‘ Mootorrong-/ |—.
Matkafoor Véljasoidufoor
Joonis 6

5.1.7 ks punane tuli keelab signaalist moddasdidu (joonis 7).

A

-0 "\,

Sissesoidufoor

—

Valjasoéidufoor

||

Joonis 7

5.2 Kuirongid vdetakse jaama korvalteele modda laugpddrmeid (pdormed ristrodpa margiga
1/18 ja pikemad, kuid mitte jarsemad), kasutatakse sissesdidu- ja matkafooris jargmisi signaale:
5.2.1 ks roheline vilkuv ja iiks kollane tuli ning {iks roheline riba lubab rongil sdita jaama
korvalteele laugpdormel lubatud piirkiirusega, jargmine foor (matka- voi véljasdidufoor) on
avatud ja lubab soita kehtestatud piirkiirusega (joonis 8);

Laugpoore
T — \\,
OB "\ : /

Sissesoidufoor

Véljasoidufoor

Joonis 8



5.2.2 kaks kollast tuld, nendest iilemine vilkuv, ja liks roheline riba lubab rongil sdita jaama
korvalteele laugpoormel lubatud piirkiirusega, jargmine foor on avatud ja lubab sdita
vahendatud kiirusega (joonis 9);

Laugpdore Poore ristroopa
/ margiga 1/9 voi 1/11
o

B N\___FO___

Sissesdidufoor OO '\,
Véljasoidufoor

Joonis 9

5.2.3 kaks kollast tuld ja tliks roheline riba lubab rongil sdita jaama kdrvalteele laugpodrmel
lubatud piirkiirusega, valmisolekuga peatumiseks, jirgmine foor on suletud (joonis 10);

Laugpdore
/
S N

@00 N\__—0

Sissesoidufoor "‘

Valjasoidufoor

Joonis 10

5.2.4 ks roheline vilkuv tuli* lubab rongil sdita modda peateed kehtestatud piirkiirusega,
jargmine foor (matka- vo1 vidljasdidufoor) on avatud ja lubab sdita kehtestatud piirkiirusega
(joonis 11).

Laugpoore
. N /4

[ BN *IOO/‘\ :

Sissesodidufoor

VaIJa50|dufoor

Joonis 11

* Kasutatakse vajadusel, soltumata poérme ristroopa margist.



6. Kutsesignaal

6.1 Uks valge vilkuv tuli lubab rongil jétkata sditu foori punase voi kustunud tule juures kuni
jargmise foorini voi piirdetulbani kiirusega kuni 20 km/h, rakendades iilivalvsust (joonis 12).

Joonis 12

6.2 Kutsesignaali voib kasutada sissesdidu-, matka- ja véljasdidufooris (védlja arvatud
grupifooris).  Viljasdidufoori  kutsesignaaliga on lubatud rongi saata ainult
automaatblokeeringuga kaheteelisele jaamavahele modda parisuunalist teed.

7. Viljaséidufoor
7.1 Automaatblokeeringuga liinil edastatakse valjasdidufooriga jargmisi signaale:

7.1.1 iiks roheline tuli lubab rongil vdljuda jaamast ja soita kehtestatud piirkiirusega, ees on
vaba kaks voi enam blokkpiirkonda (joonis 13);

Joonis 13

7.1.2 ks kollane tuli lubab rongil vdljuda jaamast ja sdita valmisolekuga peatumiseks,
jargmine foor on suletud (joonis 14);

Joonis 14



7.1.3 kaks kollast tuld, nendest iilemine vilkuv, lubab rongil viljuda jaamast vdhendatud
kiirusega, rong sdidab korvalteele, jargmine foor on avatud (joonis 15);

\|
Sissesoidufoor Viljaséidufoor |_‘
Labisoidufoor

-» = » AS
—O T\ —Oa 7~ \ '
Joonis 15

7.1.4 kaks kollast tuld lubab rongil viljuda jaamast vdhendatud kiirusega, rong sodidab
kdrvalteele, jairgmine foor on suletud (joonis 16);

- g . e
N\,
—O0 ~__ +00 ~
Sissesoidufoor Viljasoidufoor —O
Labisoidufoor

Joonis 16

7.1.5 ks punane tuli keelab signaalist m66dasdidu (joonis 17).

Joonis 17

7.2 Rongi saatmisel mooda laugpdoret korvalteele automaatblokeeringuga liinil edastatakse
véljasdidufooriga jargmisi signaale:

7.2.1 iiks roheline vilkuv ja iiks kollane tuli ning tiks roheline riba lubab rongil véljuda jaamast
kehtestatud piirkiirusega, rong sdidab kdrvalteele, jargmine foor on avatud (joonis 18);

_/ \ Laugpoore
> > <
OB~ O\
Sissesdidufoor Valjasdidufoor ._‘
Labiséidufoor

Joonis 18
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7.2.2 kaks kollast tuld ja iiks roheline riba lubab rongil vidljuda jaamast kehtestatud
piirkiirusega, rong soidab kdrvalteele, jirgmine foor on suletud (joonis 19).

\ f Laugpdore

I—OII\ *IOO/_\I

Sissesodidufoor Viljasoidufoor

Lab|50|dufoor

Joonis 19
7.3 Poolautomaat- ja kombineeritud teeblokeeringuga liinil edastatakse véljasdidufooriga
jérgmisi signaale:

7.3.1 iiks roheline tuli lubab rongil véljuda jaamast kehtestatud piirkiirusega, jaamavahe on
vaba kuni jirgmise jaamani (joonis 20);

Joonis 20

7.3.2 ks punane tuli keelab signaalist m6ddasdidu (joonis 21);

Joonis 21

7.3.3 kaks kollast tuld lubab rongil véljuda jaamast vdhendatud kiirusega, rong sdidab
kdorvalteele, jaamavahe on vaba kuni jdrgmise jaamani (joonis 22);

Joonis 22



7.3.4 kaks kollast tuld, nendest iilemine vilkuv, lubab rongil véljuda jaamast vdahendatud
kiirusega, rong sdidab kdrvalteele, jaamavahe on vaba kuni jargmise jaamani ja selle jaama
sissesdidufoor on avatud (joonis 23).

Joonis 23

7.4 Rongi saatmiseks teeblokeeringuga haruteele voi véljasdidumatka néditamiseks
teeblokeeringuga mitmeteelisel liinil voi iihe- ja kaheteelisel kahesuunaliseks liiklemiseks
ehitatud automaatblokeeringuga liinil, samuti kombineeritud teeblokeeringuga liinil voib
viljasoidufoori tulesid tdiendada matkaniidikuga.

7.5 Matkandidiku puudumisel vOib signaali rongi véiljumiseks haruteele voi iihe- ja
mitmeteelise piirkonna iihele teele, samuti kahesuunalise automaatblokeeringuga liini
jaamavahe vastassuunalisele teele ning kombineeritud teeblokeeringuga jaamavahele edastada
viljasdidufoori kahe rohelise tulega, mis automaatblokeeringu korral néitab tee vabaolekut
viahemalt kahe blokkpiirkonna ulatuses, poolautomaatblokeeringu ja kombineeritud
teeblokeeringu korral aga jaamavahe vabaolekut kuni jargmise jaamani (joonis 24).

Joonis 24

7.6 Rongi saatmisel kahesuunalise automaatblokeeringuga kaheteelisel liinil mooda
vastassuunalist teed on viljasdidufooris matkandidiku voi signaali ,kaks rohelist tuld*
kasutamine kohustuslik.

7.7 Rongi viljasdidumatka valmisolekust viljasdidufooriga jaamas teeblokeeringuta
haruteele signaliseeritakse tihe valge tulega.

7.8 Rong saadetakse haruteele saua voi teeloaga. Sel juhul signaliseerib valge tuli
valjasdidufooris viljasdidumatka valmisolekust ja punane tuli ei pdle (joonis 25).

Joonis 25
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8. Matkafoor

8.1 Matkafooriga edastatakse jargmisi signaale:

8.1.1 iiks roheline tuli lubab sdita kehtestatud piirkiirusega, jirgmine foor (matka- voi
viljasdidufoor) on avatud,

8.1.2 iiks kollane tuli lubab sdita valmisolekuga peatumiseks, jirgmine foor (matka- voi
viljasdidufoor) on suletud;

8.1.3 iiks punane tuli keelab signaalist moddasdidu.

8.2  Soltuvalt matkafoori asukohast voidakse vajaduse korral kasutada jargmisi signaale:
8.2.1 f{iks kollane vilkuv tuli lubab soita kehtestatud piirkiirusega, jargmine foor (matka- voi
viljasdidufoor) on avatud ja lubab sodita vahendatud kiirusega;

8.2.2 kaks kollast tuld, nendest iilemine vilkuv, lubab sdita vihendatud kiirusega, rong sdidab
korvalteele, jargmine foor (matka- voi vdljasdidufoor) on avatud;

8.2.3 kaks kollast tuld lubab sdita vihendatud kiirusega, valmisolekuga peatumiseks jaamas,
rong soidab kdorvalteele, jargmine foor on suletud.

9. Laébisoidufoor

9.1 Automaatblokeeringuga liinil edastatakse ldbisdidufooriga jargmisi signaale:

9.1.1 iiks roheline tuli lubab sdita kehtestatud piirkiirusega, ees on vaba kaks voi rohkem
blokkpiirkonda (joonis 26);

Joonis 26

9.1.2 {iks kollane tuli lubab sdita valmisolekuga peatumiseks, jairgmine foor on suletud (joonis
27);

Joonis 27

9.1.3 {iks punane tuli keelab signaalist mdddasdidu (joonis 28).

Joonis 28
11



9.2 Neljandidulise signalisatsiooniga automaatblokeeringuga liini peateel edastatakse
1abisoidu-, sissesdidu-, matka- ja viljasdidufooriga jargmisi signaale:

90.2.1 iiks roheline tuli lubab sodita kehtestatud piirkiirusega, ees on vaba kolm voi rohkem
blokkpiirkonda;

0.2.2 1iiks kollane ja iiks roheline tuli lubab soita kehtestatud piirkiirusega, ees on vaba kaks
blokkpiirkonda (joonis 29);

Joonis 29

9.2.3 iiks kollane tuli lubab sdita valmisolekuga peatumiseks, ees on vaba iiks blokkpiirkond;
9.2.4 ks punane tuli keelab signaalist méddasdidu.

9.3 Automaatblokeeringuga liinil kasutatakse enne sissesdidufoori erimdrgistusega foore,
mis signaliseerivad lisaks punktides 9.1 ja 9.2 nimetatule jargmiselt:

9.3.1 iiks kollane vilkuv tuli lubab rongil sdita kehtestatud piirkiirusega, sissesdidufoor on
avatud ja lubab sdita vihendatud kiirusega, rong voetakse jaama korvalteele (joonis 30);

_/ Jaam
e o N
Labisoidufoor Sissesoidufoor
_/ Jaam
> \
—J —OO
Labisoidufoor Sissesoidufoor

Joonis 30

9.3.2 iiks roheline vilkuv tuli lubab rongil sdita kehtestatud piirkiirusega, sissesdidufoor on
avatud ja lubab soita kiirusega kuni 80 km/h, rong vietakse jaama korvalteele (joonis 31).

2 Laugpdore
> _/ / Jaam
8 HIO® u—

Labisodidufoor Sissesoidufoor

Joonis 31
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9.4 Kolmendidulise signalisatsiooniga automaatblokeeringuga liinil tdiendatakse peateel
ndutavast pidurdusmaa pikkusest lithemat blokkpiirkonda piirav sissesdidu-, matka-,
viljasdidu- ja ldbisdidufoor kahe valge noolekujulise nédidikuga (joonis 27), sellele eelnev
hoiatusfoor aga iihe valge noolekujulise ndidikuga (joonis 26).

10. Tinglubav signaal

10.1 Automaatblokeeringuga liinil kohas, kus tdousul paikneva Idbisdidufoori ette
seismajadnud rong ei ole suuteline ilma abivedurita sditu jatkama, kinnitatakse ldbisdidufoori
masti kiilge rombikujuline kilp, millel on ldbipaistvatest helkuritest moodustuv T-kujuline mark
(joonis 32).

10.2 Mirki nimetatakse tinglubavaks signaaliks, mis lubab kaubarongil erandkorras sdita
punase tulega teefoorist mooda kiirusega kuni 20 km/h, iilivalvsusega ja valmisolekuga
peatumiseks.

Joonis 32
11. Katte- ja tokkefoor

11.1 Kattefooriga edastatakse jargmisi signaale:
11.1.1 iiks roheline tuli lubab sdita kehtestatud piirkiirusega;
11.1.2 iiks punane tuli keelab signaalist moddasdidu.

11.2 Tokkefooriga edastatakse: liks punane tuli keelab signaalist mé6dasdidu (joonis 33).

11.3 Katte- voi tokkefoori ees paikneva hoiatusfooriga edastatakse: iiks kollane tuli lubab sdita
valmisolekuga peatumiseks, katte- voi tokkefoor on suletud (joonis 34).

11.4 Harutee tokkefooriga edastatakse: punane podlev tuli keelab signaalist méddasoidu, iiks
valge tuli lubab signaalist mé6dasdidu (joonis 35).

11.5 Normaalolekus kattefoori ja selle hoiatusfoori vdi harutee tdkkefoori signaaltuled
polevad ning tokkefoori ja selle hoiatusfoori signaaltuled ei pdle.

IIIIHIIIIII’
lllﬁlllllo

Joonis 33 Joonis 34

11.6 Katte- voi tokkefoori voi harutee tokkefoori keelavast signaalist voib modda soita
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erandjuhul raudteeinfrastruktuuri majandaja kehtestatud korras.

Joonis 35

12. Hoiatusfoor ja kordusfoor
12.1 Automaatblokeeringuta liinil edastatakse sissesdidu- ja kattefoori juurde kuuluva

hoiatusfooriga jargmisi signaale:
12.1.1 iiks roheline tuli lubab sdita kehtestatud piirkiirusega, pohifoor on avatud (joonis 36);

@
A
Joonis 36

12.1.2 iiks kollane tuli lubab sdita valmisolekuga peatumiseks, pdhifoor on suletud (joonis 37);

L ]
o
Joonis 37

12.1.3 iiks kollane vilkuv tuli lubab sdita kehtestatud piirkiirusega, sissesdidufoor on avatud ja
lubab soita vihendatud kiirusega, rong vietakse jaama korvalteele.

12.2 Kordusfoor signaliseerib iihe rohelise tulega, kui véljasdidu- voi matkafoor on avatud
(joonis 38).

K
A1

Joonis 38

12.3 Tavaolukorras kordusfooris signaaltuli ei pdle ja sel juhul fooril signaaltdhendust ei ole.
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13. Vedurifoor

13.1 Automaatblokeeringuga ja veduriautomaatsignalisatsiooniga liinil  edastatakse
vedurifooriga jirgmisi signaale:

13.1.1 roheline tuli lubab sodita kehtestatud piirkiirusega, ees on rohelise tulega teefoor (joonis
39);

Joonis 39

13.1.2 kollane tuli lubab sdita, ees on {ihe voi kahe kollase tulega teefoor (joonis 40);

Joonis 40

13.1.3 kollane tuli koos punasega lubab sdita valmisolekuga peatumiseks, ees on punase tulega
teefoor (joonis 41);

Joonis 41

13.1.4 punane tuli siittib vedurifooris punase tulega teefoorist méddasdidul (joonis 42);

Joonis 42

13.1.5 valge tuli vedurifooris (joonis 43) néitab vedurijuhile, et veduriautomaatsignalisatsiooni
15



seadmed on sisse liilitatud, kuid signaale teefoori signaalnéitudest mingil pdhjusel vedurifoori
ei kanta, vedurijuhil tuleb juhinduda ainult teefoori naitudest.

Joonis 43

13.2 Lisaks eelnimetatule signaliseerib vedurifoor:

13.2.1 rohelise tulega rongi ldhenemisest iihe kollase vilkuva tulega voi iihe rohelise vilkuva
tulega vai lihe kollase ja tlihe rohelise tulega teefoorile;

13.2.2 kollase tulega rongi ldhenemisest kahe kollase tulega, voi nendest iilemine vilkuv,
teefoorile ning kdikide muude signaalnditude korral teefooris, mis signaliseerivad rongi
sOitmisest korvalteele.

13.3 Liinil, kus veduriautomaatsignalisatsiooni kasutatakse iseseisva rongiliikluse side- ja
signalisatsioonivahendina, edastatakse vedurifooriga jargmisi signaale:

13.3.1 roheline tuli lubab sodita kehtestatud piirkiirusega, ees on vabad kaks vdi rohkem
blokkpiirkonda;

13.3.2 kollane tuli lubab soita vdhendatud kiirusega, ees on vaba iiks blokkpiirkond;

13.3.3 kollane tuli koos punasega lubab sdita valmisolekuga peatumiseks, jargmine
blokkpiirkond on hoivatud.

13.4 Rongi sissesditmisel hdivatud blokkpiirkonda hakkab vedurifooris pdlema punane tuli.

13.5 Valge tuli niitab, et veduriautomaatsignalisatsiooni seadmed on sisse lillitatud, kuid
teefooride signaale vedurile mingil pohjusel ei kanta.

13.6 Teefoorile ldhenemisel edastavad vedurifoorid kdesoleva juhendi punktis 13.1 ja 13.2
nimetatud signaale.

14. Inaktiivse foori tihistamine

14.1 Inaktiivse foori tuled tihistatakse kahe ristamisi kinnitatud liistuga vastavalt joonisel 44
néidatule.

Joonis 44

14.2 Inaktiivse foori tulede sisseliilitamise korra kehtestab raudtee valdaja.
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4. peatiikk
Piiramissignaalid

15. Piiramissignaalid

15.1 Piiramissignaalideks nimetatakse ajutisi teisaldatavaid, molemalt poolt punast vdi tihelt
poolt punast ja teiselt poolt valget ristkiilikukujulist kilpi, kollast (teine pool roheline)
ruudukujulist kilpi ning teiba kiilge kinnitatud punast signaallippu voi 66sel signaallaterna
punast tuld.

15.2 Piiramissignaalidega edastatakse jargmisi signaale:

15.2.1 pideval punane ristkiilikukujuline kilp (vdi punane signaallipp teiba otsas) ja 60sel
punase tulega signaallatern teiba otsas keelavad sdita (joonis 45);

Paeval

Joonis 45

15.2.2 pieval ja 60sel ruudukujuline kollane kilp (joonis 46), mis signaliseerib soltuvalt ohtliku
koha asukohast jargmiselt:

15.2.2.1 jaamavahel lubab sdita kiirust vihendades, ees on ohtlik koht, kus tuleb peatuda voi
mis lubatakse ldbida vihendatud kiirusega;

15.2.2.2 jaama peateel lubab sdita kiirust vihendades, ees on ohtlik koht, mis lubatakse ldbida
viahendatud kiirusega;

15.2.2.3 jaama muudel teedel lubab sdita kirjalikus hoiatuses margitud kiirusega, hoiatuse
puudumisel kuni 25 km/h.

Joonis 46

15.3 Jaamavahe v0i jaama peatee ddrde pandud kollase ruudukujulise kilbi roheline kiilg
(joonis 47) signaliseerib nii pdeval kui 00sel raudteeveeremi juhile, et pdrast ohtliku koha
labisditmist kogu rongiga voib sdita kehtestatud piirkiirusega.

Joonis 47
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16. Takistuskoha ja tookoha piiramine jaamavahel

16.1 Igasugune koht jaamavahel, mis takistab voi ohustab rongide liiklust, tuleb piirata ajutiste
signaalidega olenemata sellest, kas on oodata rongi saabumist takistuskohale v&i mitte,
vastavalt joonisele 48.

Signalist punase kdsisignaaliga

Takistuskoht

H ®
7 ] I
220m 1180 m 50m 50m 1180 m 220m
Joonis 48

16.2 Tookoht jaamavahel, kus rong tuleb peatada, piiratakse kui takistuskoht jaamavahel.

16.3 Takistuskoha vodi todkoha piiramise tdpne kord ja piiramisel rakendatavad tiitipskeemid
olenevalt to0koha asukohast jaamavahel avaldatakse raudtee valdaja kinnitatud
raudteehoiutéode juhendis.

16.4 Ajutise kiiruse vihendamise signaal peab olema signalisti jarelevalve all, ajutine punane
signaal aga to06juhi jérelevalve all.

16.5 Rongi ldhenemisel ajutisele kollasele signaalile peab raudteeveeremi juht andma
veovahendi iihe pika vile ja ldhenemisel punast késisignaali andvale signalistile kolm lithikest
vilet ning peatama rongi enne punast kasisignaali.

16.6 Ootamatu takistuse ilmnemisel peab selle avastaja rakendama otsekohe meetmeid
takistuskoha piiramiseks. Sel juhul pannakse takistuskohale tee teljele ajutine peatussignaal.
Péeval punane kilp voi signaallipp, 66sel punase tulega signaallatern (joonis 49).

Signalist punase kasisignaaliga \

| e ®

|/ || |

‘ Takistuskoht ‘

1180 m 1180m

Joonis 49

16.7 Mitmeteelises piirkonnas pannakse esimene punane signaal sellele rodbasteele, kust on
oodata takistuskohale esimest rongi. Kui iiheteelises piirkonnas ei ole teada, mis suunast
esimene rong takistuskohale saabub, pannakse punane ajutine signaal esmalt takistuskoha
suhtes kallakupoolsele roobasteele, tasandikul aga koveriku- voi siivendipoolsele rodbasteele.
Tépne tegevuskord ootamatult avastatud takistuskoha piiramisel sétestatakse raudteehoiutodde
juhendis.
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16.8 Tookoht, mille rong voib ldbida ainult saaturi saatel kiirusega kuni 15 km/h, piiratakse
kui liiklust takistav koht jaamavahel. Sel juhul antakse liinil todtavatele raudteeveeremi
juhtidele kirjalik hoiatus.

16.9 Kui rongide liiklus saaturiga kehtestatakse pikemaks perioodiks, on lubatud ajutiste
punaste signaalide asemel kasutada punase tulega polevaid kattefoore (punkt 16.7 ja 16.8).
Ohtliku koha kattefooriga piiramise nduded kehtestab raudtee valdaja, informeerides
liiklustingimuste muutustest koiki asjaosalisi ettendhtud korras. Sel juhul liinil tootavatele
raudteeveeremi juhtidele kirjalikke hoiatusi ei anta.

16.10 Ajutised kiiruse vihendamise signaalid ja signaalmaérgid ,,ohtliku koha algus* (joonis 50)
ja ,,ohtliku koha 16pp* (joonis 51) paigaldatakse raudteehoiutddde juhendis ndidatud skeemide

?@

.

Joonis 50 Joonis 51

16.11Rongi ldhenemisel ajutisele kollasele signaalile peab raudteeveeremi juht andma tihe pika
vile ja ldbima signaalmairkidega ,,ohtliku koha algus® ja ,,ohtliku koha 18pp* piiratud teeldigu
kirjalikus hoiatuses margitud kiirusega. Hoiatuse puudumisel ei tohi kiirus olla suurem kui 25
km/h. Uldjuhul kinnitatakse signaalmirk ,.ohtliku koha 18pp* signaalmirgi ,,ohtliku koha
algus“ tagumisele kiiljele.

16.12Tookoht, mida ei piirata kiiruse vdhendamise v0i peatussignaalidega, kuid tooliste
hoiatamine rongi ldhenemisest on siiski hddavajalik, piiratakse joonisel 52 ndidatud ajutiste
signaalméarkidega, millest moodasditmisel peab raudteeveeremi juht andma vilet. Need
signaalid pannakse selle tee ddrde, kus tehakse toid, ja iga kiillgneva naaberpeatee dirde
vastavalt joonisel 52 ndidatule.

Toskoht @

VIIIA

—

500 m kuni 1500 m 500 m kun| 1500 m

= D) @

Tookoht
PIIIA

= = B

500 m kuni 1500 m 500 m kun| 1500 m

Joonis 52
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16.13Vile andmise signaalmirgid pannakse raudteehoiutéode juhendis sdtestatud skeemide
jargi.

16.14 Jaamavahel, kus rongid liiguvad kiirusega iile 120 km/h, pannakse vile andmise
signaalmark to6koha piirist 800-1500 m kaugusele.

17. Takistuskoha ja tookoha piiramine jaamas

17.1 Iga raudteeveeremi litkumist ohustav takistus jaamateel voi podrmel tuleb piirata ajutiste
peatussignaalidega olenemata sellest, kas on oodata rongi v6i muu veeremiiiksuse saabumist
takistuskohale voi mitte.

17.2 Jaamateel t06- voOi takistuskoha piiramisel peatussignaalidega seatakse takistuskohale
viivad p66rmed nn kaitseasendisse ja lukustatakse. Sel viisil isoleeritakse t60- voi takistuskoht
nii, et muudelt teedelt raudteeveerem sinna iseenesest voi juhuse tottu ei satu.

17.3 Kaitseasendisse seatud pdormete riiv lukustatakse tabalukuga voi nende kaitseasendis
sulgrodpad naelutatakse kinni ré6panaeltega.

17.4 Peale selle peab jaamakorraldaja rakendama liiklusohutuse tagamiseks ettendhtud
tdiendavaid ennetusmeetmeid pdormete ja signaalide juhtimisseadmel nii, nagu seda néeb ette
jaama tehnokorraldusaktis sdtestatud tegevuskord. To6- voi takistuskohal pannakse tee teljele
ajutine punane signaal (joonis 53).

Poorang lukustatud
voi kinni naelutatu% \
/\\

i T ) I '“ | bt® e | R
\y) Takistuskoht %Péb‘ranglukustatud
voi kinni naelutatud
Joonis 53

17.5 Kui t66- voi takistuskohta poormete seadmisega muude teede suunas isoleerida pole
voimalik, piiratakse see mdlemalt poolt ajutiste punaste signaalidega, mis pannakse t66- voi
takistuskoha piirist 50 m kaugusele joonisel 54 nédidatud skeemi jargi.

Joonis 54
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17.6 Kui poorme sulgrodpad on td6- voi takistuskohale ldhemal kui 50 m, pannakse ajutine
punane signaal poorme sulgede vahele (joonis 55).

Vahem Vahem
kui 50 m kui 50 m

Takistuskoht /J< ; & I

1= T H]
PR

50m

\

Joonis 55

17.7 Soltuvalt t66- vai takistuskoha paiknemisest jaamas (po6rmel vai rodbasteel) sitestatakse
t00- vai takistuskoha piiramise tdpne tegevuskord jaamateel raudteehoiutodde juhendis.

17.8 Ohtliku koha avastamisel pdormel on selle avastaja kohustatud rakendama otsekohe
meetmeid selle piiramiseks. Neil juhtudel piiratakse liiklusele ohtlik koht ajutise punase
signaaliga  ja  juhtunust  informeeritakse = jaamakorraldajat =~ vO0i  dispetSerit
(dispetSeritsentralisatsiooniga liinidel), kes vastavalt oma tegevusjuhendile peavad rakendama
raudteeliikluse ohutuse tagamiseks ettendhtud meetmeid.

17.9 Jaama peateel paiknev vihendatud kiirusega ldbisdidetav koht piiratakse ajutiste kollaste
kiiruse vihendamise signaalidega ja signaalmérkidega ,,ohtliku koha algus* ja ,,ohtliku koha
16pp*, rakendades joonistel 56 ja 57 nédidatud tiitipskeeme.



Ohtlik koht
\

Sissesoidufoor

@0—
O~

//

N [ l N
] \\ —0 J//
~00 -
1 Sissesdidufoor
= 1200 m ja rohkem . <50 m= <50 m> = 1200 m ja rohkem .
(kuni sissesoidufoorini) (kuni sissesoidufoorini)
Ohtlik kOht\ Sissesdidufoor
R @0+
AN =N O
~N_ “ | l N
0 __+0 V,
~0O0 ]
Sissesoidufoor
Vahem kui 1200 m = Vahem kui 1200 m=
= 1200 m = =50 m= =50 m= = 1200 m ~
Joonis 56
1200 m ja rohkem 1200 m ja rohkem
(kuni sissesdidufoorini) 50m 50m (kuni sisseséidufoorini)

’ Sissesoidufoor ’
[ Jaama @O~
B~ pir //e_. o x O

g | | N e
Ohtlik koht /
~O0 \\ // Jaama +{]
Sissesoidufoor piir
1200 m 50 m 50m 1200 m
h Vahem kui 1200 mr o B 7: Vahem kui 1200 m . i
Sissesoéidufoor ‘
u... Jaama @0+
o e T =
e I I N  —
Ohtlik koht S/
~-O0 \ // Jaama +{]
Sissesoidufoor piir
Joonis 57
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17.10Kui kiiruse vihendamist ndudev koht asub muul jaamateel, piiratakse see ajutiste kollaste
kiiruse vdhendamise signaalidega, rakendades joonisel 58 ndidatud signaalide paigutamise
tiitipskeemi.

7 1 N 0\,
/0 Ohtlikkoht "\
. AN
AN
P P L.
\\ //
Joonis 58

18. Raudteeveeremi piiramine jaamateel

18.1 Jaamateel remonditav voi tehnohooldeks viljapandud raudteeveerem ja rongist eraldi
seisvad ohtlike veostega vagunid piiratakse 50 m kauguselt tee teljele pandavate ajutiste punaste
signaalidega (ldbisdidetavatel teedel molemalt poolt, tupikteedel ainult pd6rme poolt).

18.2 Kui raudteeveerem seisab poorme piirdetulbale 1&hemal kui 50 m, pannakse ajutine
punane signaal tee teljele vastakuti poorme piirdetulbaga.

18.3 Raudteeveeremi piiramiseks, jarelevaatuseks voi muuks tehnohooldeks voib kasutada
tokkefoori.

18.4 Raudteeveeremi piiramise tdpse korra jaamateedel kehtestab raudtee valdaja.
19. Rongi piiramine jaamavahel

19.1 Reisirongi sundpeatumisel jaamavahel piirab rongi vedurijuhi korraldusel sabavaguni
saatja voi konduktor jargmistel juhtudel:

19.1.1 péidsterongi voi abiveduri ndudmisel siis, kui on teada, et abi saabub rongi saba poolt;
19.1.2 kui reisirong saadeti koikide side- ja signalisatsioonivahendite tegevuse katkemisel
kaheteelisele jaamavahele mooda périsuunalist teed voi iiheteelisele jaamavahele kirjaliku
teatisega teise samasuunalise rongi kannulesaatmise kohta.

19.2 Muud rongid piiratakse sundpeatumisel jaamavahel ainult juhul, kui rong saadeti
jaamavahele kdikide side- ja signalisatsioonivahendite tegevuse katkemisel voi mitmeteelisele
jaamavahele modda périsuunalist teed voi iiheteelisele jaamavahele kirjaliku teatisega teise
samasuunalise rongi kannulesaatmise kohta. Sel juhul piirab rongi vedurijuhi abi, kes rongi
peatumisel suundub vedurijuhi korraldusel rongi sappa, kontrollib sabasignaali néhtavust ja
vajadusel rakendab meetmeid kannuloleva rongi peatamiseks.

19.3 Kui on teada, et jaamavahel seisvale rongile saabub abi rongi pea poolt, tuleb vedurijuhil
péadsterongi voi abiveduri ldhenemisel anda tildhdiresignaal ja hoida prozektor pidevalt
sisseliilitatuna.

19.4 Reisirongi piiramist toimetav sabavaguni saatja voi konduktor vdib pddrduda tagasi rongi
juurde pidrast padsterongi vOi abiveduri saabumist ja peatumist vOi piiramistoimingute
ileandmist teisele, selleks volitatud isikule.
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19.5 Kaoikide side- ja signalisatsioonivahendite tegevuse katkemisel voib jaamavahel seisva
rongi sabaosa piiramist toimetav vedurijuhi abi pdorduda tagasi veduri juurde siis, kui
kannulolev rong on peatatud voi kui ta on vedurijuhilt saanud kéesolevas juhendis kehtestatud
helisignaali rongi piiramise l0petamise ja veduri juurde tagasikutsumise kohta.

19.6 Reisirongi sundpeatamisel automaatblokeeringuga jaamavahel peab reisirongi
sabavaguni saatja kontrollima sabasignaalide néhtavust, jadlgima tdhelepanelikult jaamavahet ja
vajadusel rakendama meetmeid kannuloleva rongi peatamiseks.

19.7 Rongi sundpeatamisel kahe- voi mitmeteelisel jaamavahel veduri voi muu veeremi
rodbasteelt mahamineku, kokkuporke, veose teele varisemise tottu voi muul pdhjusel, kui
naaberteel asuv takistuskoht on vaja piirata, peab jaamavahel seisva raudteeveeremi juht andma
perioodiliselt ildhdiresignaali.

19.8 Jaamavahel seisva rongi piiramiseks, samuti kahe- ja mitmeteelisel jaamavahel naaberteel
asuva takistuskoha piiramiseks on vedurijuhil 6igus kaasata ja piiramisel rakendada
reisivagunite saatjaid ja konduktoreid ning teisi rongi teenindavaid isikuid.

5. peatiikk
Kisisignaalid
20. Kisisignaalid

20.1 Kaisisignaalidega, milleks on kides hoitavad kehtestatud kujuga ja vérvi signaallipud
ja -kettad voi signaallaternad, edastatakse jargmisi signaale:

20.1.1 punane signaallipp pédeval v3i punane kédsisignaallaterna (edaspidi signaallatern) tuli
00sel (joonis 59) on peatussignaal ja keelab sdita. Signaalvahendite puudumisel vdib
peatussignaali edastada, liigutades kdega ringikujuliselt kollast signaallippu, liigutades ainult
katt voi kdes monda eset paeval voi mis tahes virvi tulega 60sel (joonis 60);

‘ Paeval

Joonis 59

Joonis 60
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20.1.2 kollane signaallipp péeval (joonis 61) vai kollane signaallaterna tuli 66sel lubab sdita
raudteeveeremi juhile antud hoiatuses margitud voi raudtee valdaja késkkirjaga kehtestatud
kiirusega, nende juhiste puudumisel aga kiirusega mitte tile 25 km/h. Signaallaterna kollast tuld

voib kasutada ainult jaamas.
. Paeval

Joonis 61

20.2 Kollase tulega signaallaterna puudumisel voib kiiruse vihendamise signaali edastada
00sel signaallaterna valge tulega, liigutades seda iiles-alla (joonis 62).

Joonis 62

20.3 Jaamavahel antakse oisel ajal kiiruse viahendamise signaal ainult signaallaterna valget
tuld iles-alla liigutades (joonis 62).

20.4 Uldjuhul tehakse automaatpidurite piduriproov raadioside vahendusel vedurijuhile antud
suusOnalise korralduse alusel.

20.5 Piduriproovi tegemisel antakse jargmisi kasi- ja helisignaale:

20.5.1 teha piduriproov - pideval vertikaalselt tilestostetud kési ja 006sel iilestdstetud
signaallaterna valge tuli (joonis 63). Vedurijuht vastab vedurivile iihe lithikese heliga ja alustab

piduriproovi;
‘ Paeval

I\
|
|
I
I

Joonis 63
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20.5.2 pidurid lahti lasta — péeval liigutused kéega horisontaalselt enda ees ja 66sel samased
liigutused signaallaterna valge tulega (joonis 64). Vedurijuht vastab vedurivile kahe lithikese
heliga, laseb pidurid lahti ja 16petab piduriproovi.

. Paeval

Joonis 64

20.6 Kui jaamakorraldaja saadab rongi, nditab ta raudteeveeremi juhile nii rongi jaamast
saatmisel kui ka peatuseta 1dbisodidul pédeval vertikaalselt {ilestdstetud musta ddrisega valget
signaalketast (valge signaalketta tagumine kiilg on punane), signaalketta puudumisel rulli
keeratud Kollast signaallippu ja 60sel signaallaterna rohelist tuld (joonis 65), mis signaliseerib,
et rong voib véljuda jaamast voi ldbisoidul litkuda peatumata kehtestatud piirkiirusega. Seda
signaali nditab jaamakorraldaja seni, kuni veovahend temast médub ja raudteeveeremi juht
vastab vile lihe pika heliga.

‘ Paeval

Joonis 65
20.7 Sdiduplaani jdargi jaamast ldbisditva rongi peatamiseks nditab jaamakorraldaja

raudteeveeremi juhile pdeval punast signaalketast vOi punast signaallippu ja 60sel
signaallaterna punast tuld (joonis 66).

‘ Paeval

Joonis 66

20.8 Jaamakorraldaja, kohates vOi saates rongi, peab kandma raudtee valdaja kehtestatud
punast ametimiitsi.
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20.9 Signalistid ja poormeseadjad kohtavad jaama saabuvat rongi jirgmiste signaalidega:
20.9.1 rongi peatuseta ldbisdidul modda peateed paeval rulli keeratud kollase signaallipuga ja
00sel signaallaterna valge tulega (joonis 67);

‘ Paeval

4

1

Joonis 67

20.10 Rongi vastuvotmisel korvalteele voi jaamas peatusega pdeval lahtirullitud lehviva kollase
signaallipuga ja 60sel signaallaterna Kollase tulega (joonis 68).

. Paeval

Joonis 68

20.11Signalistid ja poormeseadjad kohtavad jaamast véljuvat rongi pdeval rulli keeratud
kollase signaallipuga ja 00sel signaallaterna valge tulega (joonis 67).

20.12Rongi vagunisaatjatelt, saaturitelt jt antakse raudteeveeremi juhile peatussignaal paeval
punase signaallipuga, 60sel signaallaterna punase tulega.
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20.13Reisirongi viljumisel jaamast vOi muust peatuskohast niitavad reisivagunite saatjad
reisijate ooteplatvormi poolt vedurijuhi suunas (kuni platvormist méddasditmiseni) paeval rulli
keeratud kollast signaallippu ja 66sel signaallaterna valget tuld, mis signaliseerib rongi ohutut
litkumist.

20.14 Raudteerajatiste vOi -ehitiste jarelevalvetootajad jaamavahel ning raudteeiilesdidukoha

korraldajad kohtavad tee vabaolekul ronge, ndidates péaeval rulli keeratud kollast signaallippu
ja 00sel signaallaterna valget tuld (joonis 69).

. P&eval

Joonis 69

6. peatiikk
Signaalniidikud ja signaalmirgid
21. Signaalniidikud ja signaalmiirgid

21.1 Matkanididikuga (joonis 70) antakse rongile vOi muule liikuvale veeremiiiksusele
lisateavet liiklustingimuste kohta.

Joonis 70 Joonis 71

21.2 Liikumissuuna (joonis 70) nditamiseks kasutatakse numbrite, tdhtede voOi signaalriba
asendiga signaliseerivaid matkandidikuid, mis iildjuhul kinnitatakse teefoori masti kiilge voi
piistitatakse matkandidikule oma mast.

21.3 Tee numbri nditamiseks, millelt lubatakse liikuda grupivéljasdidufoori voi matkafoori
lubava signaali jargi, kasutatakse roheliste tuledega matkandidikut (joonis 71).

21.4 Matkaniidikut voib kasutada tee numbri néditamiseks ka manoovritodl viljasdidu- voi

matkafooris koos manodvreid teostada lubava valge tulega. Nende kasutamise kehtestab
raudtee valdaja.
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22. Poormeniaidikud

22.1 Valgustiga iksikpoormendidik signaliseerib identselt vastupidistes suundades
alljdrgnevalt:

22.1.1 poorang seatud sirgteele - pdeval pdormendidiku ristkiilikukujuline kiilg valge klaasiga,
00sel poleb podrmendidikus valge tuli (joonis 72);

Paeval

i

Joonis 72

22.1.2 poorang seatud korvalteele - pdeval podrmendidiku ruudukujuline kiilg kollase
ringikujulise klaasiga, 66sel pdleb pddrmendidikus kollane tuli (joonis 73).
Péeval

0

A

Joonis 73

22.2 Ristpoormetel kasutatakse kahte tavalist poormendidikut, mis paiknevad jarjestikku ja
signaliseerivad alljargnevalt:

22.2.1 poorang seatud sirgteele — pdeval podrmendidikutes ristkiilikukujulised kiiljed valge
klaasiga, 66sel polevad poormendidikutes valged tuled (joonis 74);

4 q

Joonis 74
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22.2.2 poorang seatud sditmiseks iile sirgtee korvalteele — pédeval podrmendidikutes
ruudukujulised kiiljed kollase ringikujulise klaasiga, 60sel polevad podrmenéidikutes kollased
tuled (joonis 75);

p s

22.2.3 poodrang seatud soitmiseks sirgteelt kdrvalteele — padeval on litkumissuunas vaadatuna
ndha ldhemal asuvas podrmendidikus ruudukujuline kiilg ringikujulise kollase klaasiga ja 66sel
poleb poormendidikus kollane tuli ning kaugemal asuvas podrmendidikus on ndha pédeval
ristkiilikukujuline kiilg valge klaasiga ja 66sel poleb poormendidikus valge tuli (joonis 76);

Joonis 75

Joonis 76

22.2.4 poorang seatud sditmiseks sirgteelt korvalteele - pdeval on liikumissuunas vaadatuna
ndha lihemal asuvas pdormendidikus ristkiilikukujuline kiilg valge klaasiga ja 66sel pdleb
poormendidikus valge tuli ning kaugemal asuvas podrmendidikus on pdeval ndha ndidiku
ruudukujuline kiilg kollase ringikujulise klaasiga ja 66sel pdleb podrmendidikus kollane tuli
(joonis 77).

4

22.3 Tavaline po6rmendidik valgustita signaliseerib jargmiselt:
22.3.1 poorang on seatud sirgteele - ndha noolekujulise ndidiku teravik, mis suunab sirgteele

(joonis 78);

Joonis 77

-

Joonis 78
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22.3.2 poorang on seatud korvalteele - ndha noolekujulise nididiku teravik, mis suunab

korvalteele (joonis 79).

Joonis 79

23. Teetokkeniidikud

23.1 Valgustiga teetokkendidikud signaliseerivad jargmiselt:

23.1.1 teele sditmine tokestatud (blokeeritud) - pdeval on ndha ruudukujulise signaalniidiku
must horisontaaltriip ringikujulise valge klaasi taustal ja 066sel must horisontaaltriip
signaalndidiku valge tule taustal;

23.1.2 teele soitmine lubatud (deblokeeritud) - paeval ruudukujulise signaalndidiku must
vertikaaltriip ringikujulise valge klaasi taustal ja 66sel must vertikaaltriip valge tule taustal.

23.2 Tupiktee prisma asukohta tdhistav teetSkkendidik kinnitatakse tupiku prisma tugede
prussi parempoolse otsa kiilge ja see signaliseerib ainult rodbastee suunas (joonis 80).

Joonis 80

23.3 Teetokkenaidikud voivad olla nii valgustiga kui ka valgustita. Nende paigutamise kohad
madrab raudtee valdaja.

24. Veevotukoha niidik

24.1 Veevotukoha podrdtoru peab olema varvitud signaalpunaseks ja omama valgustatavat
signaalndidikut. Roobasteega risti olev signaalpunane pdordtoru péeval voi mdlemas suunas
signaliseeriv punase tulega signaalndidik 66sel keelab méddasdidu veevotukohast. Poordtoru
normaalasendi puhul signaliseerib ndidik tee molemas suunas 60sel valge tulega. Kui poordtoru

on normaalasendis ehk r66biti réobasteega, poleb 60sel veevotukoha néidikus valge tuli.

24.2 Punktides 2224 kasitletud signaale kasutatakse raudtee valdaja sitestatud korras.
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25. Puksi kuumenemise signaalniidik

25.1 Puksi kuumenemise automaatseadmete kontrollposti juurde pannakse kontaktvorgu voi
eraldi mastile joonisel 81 ndidatud puksi kuumenemise signaalnaidik.

Joonis 81

25.2 Puksi kuumenemise signaalndidikus tavaliselt tuli ei pole ja ndidikul signaaltdhendust ei
ole. Kuumenenud puksi v0i rattapaari vea avastamisel hakkab signaalndidikus pdlema valge
tuli, mis nduab vedurijuhilt kohest kiiruse vihendamist, jaama sissesdidu poormetel kuni 20
km/h, ja peatumist vastuvotuteel, olenemata viljasdidusignaali ndidust.

26. Vooluvotturi allalaskmise signaalniidik

26.1 Kontaktvorgu sektsioonidevahelise lithise viltimiseks asetatakse Ghkvahemiku ees
olevale kontaktvOrgu mastile signaalndidik ,,vooluvdtturi allalaskmine* (joonised 82 ja 85).

Joonis 82

26.2 Valgustamata signaalndidikul signaaltdhendust ei ole, kuid sisseliilitatult signaliseerib
vilkuva valge tulega, mis nduab vooluvdtturite viivitamatut allalaskmist.

27. Alalised signaalmérgid
27.1 Vooluvotturi allalaskmise signaalnéidiku ette pannakse joonisel 85 ndidatud skeemi jéargi

alaline helkuritega signaalmirk ,,tdhelepanu, dhkvahemik* (joonis 83) ning dhkvahemiku jarel
rongi litkumissuunas alaline signaalmérk ,,vooluvoéttur iiles tdsta* (joonis 84).

Joonis 83 Joonis 84

32



— |
) Mitte vahem - ‘Mitte véherr? ) Ohkvahemik o Mitte vahem -
kui 300 m kui tks kui 200 m
postivahe
Joonis 85

27.2 Kontaktvorgu dhkvahemikku piiravatele mastidele voi neil asuvatele kilpidele kantakse
joonistel 86 ja 87 ndidatud mustvalge muster. Elektrirongi ei tohi peatada joonistel 86 ja 87

nididatud téhistusega mastide vahel.

Joonis 86

I

Joonis 87
27.3 Piirdetulbad pannakse teedevahe keskele ja kohta, kus iihinevate teede telgede

vahekaugus tagab tlihinevatel teedel ohutu sdidu. Teedele seismapandud raudteeveerem ei tohi
ulatuda piirdetulbast kaugemale teede iihinemiskoha vai liitumiskoha poole.

Sa

Joonis 88 Joonis 89
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27.4 Jaama pea- ja vastuvOtu-saateteede iithinemiskohta tdhistav piirdetulp vérvitakse
spiraalikujuliselt mustavalgetriibuliseks ning selle kiilge kinnitatakse helkurid (joonis 88).
Muude teede iihinemiskoha piirdetulp vérvitakse mustvalgeks vastavalt joonisel 89 ndidatule.

27.5 Signaalmirgiga ,jaama piir“ (joonis 90) tdhistatakse jaama piiri koht kahe- vdi
mitmeteelisel liinil. Pealkiri peab olema signaalmargi molemal kiiljel.

JAAMA
PIIR

Joonis 90

27.6 Alaliste signaalméarkidega ,,ohtliku koha algus® (joonis 91) ja ,,ohtliku koha 15pp* (joonis
92) piiratakse roobasteeldik, mis tuleb ldbida lubatud piirkiirusest vdiksema kiirusega.

Joonis 91 Joonis 92
27.7 Hoiatavad signaalmérgid:

27.7.1 vile andmise koht (joonis 93) pannakse enne tunnelit, silda, raudteeiilesdidukohta voi

muud rajatist ja kohta, millele l1dhenemisel tuleb vedurijuhil anda tdhelepanusignaal (vedurivile
pikk heli);

Joonis 93

27.7.2 veduri peatuskoht (joonis 94) v4i esimese vaguni peatuskoht (joonis 95);

VEDURI

PEATUSKOHT

Joonis 94

ESIMESE
VAGUNI
PEATUSKOHT

Joonis 95
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27.7.3 mootorrongi ithendamise koht (joonis 96).

MOOTORRONGI
UHENDAMISE
KOHT

Joonis 96

27.7.4 lihiplatvormi signaalmark ,,L“ (joonis 97) pannakse reisijate ooteplatvormide ette, mille
pikkus on alla 150 m. Signaalmérk pannakse 200 m kaugusele signaalmargist ,,Esimese vaguni
peatuskoht® sdidusuunas paremale poole teed.

L

Joonis 97

27.8 Need signaalmérgid paigutatakse raudtee-ettevotja komisjoni otsusega maidratud
kohtadesse.

27.9 Elektrifitseeritud liinil kasutatavad signaalmargid:
27.9.1 kontaktvorgu Idppemisel riputatakse kontaktjuhtme ja roobastee telje kohale alaline
signaalmirk , . kontaktvorgu 16pp* (joonis 98);

KONTAKTVORGU
LOPP

Joonis 98

27.9.2 ajutised signaalmargid ,,valmistuda vooluvotturi allalaskmiseks® (joonis 99),
,vooluvdttur alla lasta® (joonis 100) ja ,,vooluvdttur iiles tdsta® (joonis 101) paigutatakse
joonisel 102 ndidatud skeemi jérgi.

s |
Mitte Mitte Piiratav Mitte
vahem kui vahem kui 16ik vahem kui
200 m 200 m 200 m
Joonis 102
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27.10Kui plaaniliste ehitus- ja remonttédde ajal on vaja sdita kontaktvorguta teel voi
pOormetel, pannakse ajutine signaalmairk ,,vooluvottur alla lasta® piiratavast kohast vihemalt
100 m kaugusele.

27.11Kontaktvorgu vigastuse avastamisel peab vigastuse voi rikke avastaja minema
rikkekohast 500 m kaugusele esimese oodatava rongi suunas ja andma ldhenevale rongile
késisignaali ,,vooluvottur alla lasta®:

27.11.1 pdeval - liigutades ettesirutatud paremat kétt enda ees horisontaalselt, vasak kési
on liles tostetud (joonis 103);
27.11.2 60sel - liigutades signaallaterna valget tuld vaheldumisi horisontaalselt ja

vertikaalselt (joonis 104).

‘ Paeval

Joonis 103 Joonis 104

27.12 Saades iilaltoodud signaali, peab vedurijuht andma tdhelepanusignaali (vedurivile pikk
heli) ja vooluvdtturid alla laskma.

27.13 Vooluvotturid voib iiles tosta alles parast ohu moddumises veendumist.
27.14 Signaalmark ,,piirkiiruse muutumine® (joonis 105) pannakse peateel sdidukiiruse

muutumise kohta. Signaalmirgi iiksiktahvel néitab koikide rongide piirkiirust, kaksiktahvli
tilemine tahvel reisirongi ja alumine kaubarongi piirkiirust.

100
80

Joonis 105

60
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28. Ajutised signaalmirgid

28.1 Talveks pannakse raudteeiilesdidukohtade ja muude lumekoristustdid takistavate rajatiste
ette ajutised signaalmargid, mis signaliseerivad jargmiselt:

28.1.1 lumesaha nuga iiles tosta ja tiivad sulgeda (enne takistuskohta, joonis 106);

28.1.2 lumesaha nuga alla lasta ja tiivad avada (pérast takistuskohta, joonis 107).

Joonis 106  Joonis 107

28.2 Need signaalmérgid paigutatakse joonisel 108 ndidatud skeemi jargi.

10m 30m

-

-

‘e

&.I._I

0000
oooo 4

Raudteelilesdidukoht

—
— —

-eeend

y 0000
0000

-

30m ‘ 10m
Joonis 108

28.3 Kui kahe ldhestikku paikneva takistuse vahekaugus ei vOimalda teemasinal ohutult
tootada, tihistatakse see koht signaalmérgiga, mis kinnitatakse iihe teiba otsa vastavalt joonisel
109 néidatule.

Joonis 109
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7. peatiikk
Manoovritoo signaalid

29. Manoovritoo signaalid

29.1 Manoovrifooriga edastatakse jargmisi signaale:
29.1.1 iiks valge tuli lubab teha manddvreid (joonis 110);
29.1.2 iiks sinine tuli keelab teha manoovreid (joonis 111).

Joonis 110  Joonis 111

29.2 Loa manoovritooks voib anda ka viljasdidu- voi matkafoori valge tulega. Sel juhul
punane tuli ja valge tuli iiheaegselt ei pdle.

29.3 Mandovripiirkonnas asuva véljasdidu- ja matkafoori punasest tulest voib 1dbi sdita, kui
grupimandovrifooris poleb valge tuli.

29.4 Uheteelise liini jaamas ning kahesuunalise automaatblokeeringuga kaheteelise liini
jaamas vOib sissesoidufoori masti kiilge panna valge mandovrifooritule (signaliseerib suunaga
jaama poole), mis lubab mandovrite ajal sdita jaamavahele (ehk jaama piiri taha).

29.5 Jaama kindlaksméidratud piirkonnas lubatakse grupimandovrifooriga edastada
manoovritdo signaale lihes ja vajadusel ka kahes liiklussuunas.

29.6 Mandoovrifooris vaib raudtee valdaja loal kasutada sinise tule asemel punast tuld, mis
keelab teha manodvreid.

29.7 Poormete ja signaalide elektritsentralisatsiooniga jaama manddvrifooris voib kasutada
signaali kaks valget tuld, mis signaliseerib, et selle fooriga piiratud tee on raudteeveeremist
vaba ja vOib soita kehtestatud piirkiirusega.

29.8 Maiefooriga (joonis 112) edastatakse jargmisi signaale:

29.8.1 iiks roheline tuli lubab tdugata vaguneid sorteerimismiest alla suurima kehtestatud
piirkiirusega;

29.8.2 iiks kollane tuli lubab tdugata vaguneid sorteerimisméest alla vdikseima kehtestatud
Kiirusega;

29.8.3 iiks kollane ja iiks roheline tuli lubab tdugata vaguneid sorteerimismaéest alla kehtestatud
piirkiiruse ja véikseima kiiruse vahelise kiirusega;

29.8.4 iiks punane tuli keelab sdita;
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29.8.5 ks punane tuli koos valgetest tulekestest signaalndidiku ndiduga ,,T* kdsib vabastada
sorteerimismde ning viia raudteeveeremi tagasi sorteerimismde véljatdmbeteele voi rongi

vastuvotuparki.

Joonis 112

29.9 Vagunite sorteerimismdest allatdukamise kiirused méefoori iihe rohelise, ithe kollase ja
ihe rohelise ning lihe kollase tule jargi kehtestab raudtee valdaja, vottes aluseks sorteerimismée
ehituse eripéra.

29.10Kui méefoori signaalide ndhtavus ei ole nduetekohaselt tagatud, vdib panna méefoori ette
kordusfoori voi kasutada veduriautomaatsignalisatsiooni seadmeid. Sel juhul signaliseerivad
nii kordusfoor kui ka vedurifoor maefoori ndite. Vastuvotupargi kordusfooris kasutatakse sinist
tuld punase tule asemel.

29.11 Manoovriveeremi  etteandmiseks vastuvOtupargi teedelt mdiefoorini ja samuti
sorteerimismaéealustel teedel voib manoovritooks kasutada manddvrifoore.

29.12 Mandovritodl on punase tulega véljasdidu- ja matkafoorist 1dbisditmine lubatud
jaamakorraldaja voi tema volitatud manddvrijuhi antud korralduse voi késisignaali jérgi.

29.13Mano6ovritool kasutatakse jargmisi kési- ja helisignaale:

29.13.1 iilestdstetud kde liigutused pea kohal kollase lipuga pdeval (joonis 113) ja
signaallaterna valge tulega 66sel (joonis 114) voi iiks pikk heli lubab sbita veduril juhtimisega
edasi;

Joonis 113 Joonis 114
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29.13.2 allasirutatud kée liigutused pdlvede juures kollase lipuga pédeval (joonis 115),
signaallaterna valge tulega 66sel (joonis 116) voi kaks pikka heli lubab séita veduril juhtimisega
tagasi;

. Paeval
A ’
\ /
\ ﬂ /
-

Joonis 115 Joonis 116

29.13.3 kiega iiles-alla liigutused kiilje pealt kollase lipuga pdeval (joonis 117), signaallaterna
valge tulega 60sel (joonis 118) vdi kaks liithikest heli lubab sdita aeglaselt ja ettevaatlikult;

Joonis 117 Joonis 118

29.13.4 ringikujulised liigutused kollase lipuga vOi punase lipuga pdeval (joonis 119),
signaallaterna valge vOi mistahes muu signaaltulega 66sel (joonis 120) voi kolm lithikest heli
keelab liikuda.

Joonis 119 Joonis 120

29.14 Manoovritool antakse helisignaale késivilega, signaalpasunaga voi veduri vilega.

29.15Manoovritool antud kidsisignaale peab raudteeveeremi juht kordama veduri vilega, mis
Kinnitab signaali vastuvotmist tditmiseks.

29.16 Signalistile voi podrmeseadjale vdib anda manddvrimatka seadmise tilesande kehtestatud
kokkuleppeliste helisignaalidega, veduri- v6i mandovrijuhi vilega voi muude vahenditega

jaama tehnokorraldusaktis maaratud korras.
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8. peatiikk
Rongide, vedurite ja muu raudteeveeremi tihistamine

30. Raudteeveeremi tahistamine

30.1 Rongi pea tihistatakse liheteelisel liinil ja kaheteelise liini parisuunalisel teel 60péev 1abi
veduri kahe esilaterna ja prozektori valge tulega (joonis 121). Kaheteelise liini vastassuunalisel
teel asendatakse vasaku esilaterna valge tuli punasega (joonis 122).

Paeval

Joonis 121

Péeval '

Joonis 122

30.2 Pdeval iheteelisel liinil ja kaheteelise liini périsuunalisel teel vaguni ees sditva
kaubarongi pead ei tihistata. Odsel tdhistatakse vaguni puhvriprussi juures signaallaterna valge
tulega (joonis 123).

Paeval

#
A,

Joonis 123
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30.3 Kaheteelise liini vastassuunalisel teel néitab kaubarongi saatev tootaja padeval esimese
vaguni vasakul pool punast signaallippu, 60sel lisaks puhvriprussi juures asuva signaallaterna
valgele tulele signaallaterna punast tuld (joonis 124).

Paeval

Joonis 124

30.4 Rongi saba tahistatakse 60pdev 1abi:
30.4.1 kaubarongil puhvriprussi juures paremal pool valgust peegeldava punase signaalkettaga
(joonis 125);

Joonis 125

30.4.2 rahvusvahelisel reisirongil voi mootorrongil vaguni signaallaterna kolme punase tulega
(joonis 126);

Joonis 126
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30.4.3 riigisisesel reisirongil vdi mootorrongil iihel tasapinnal vaguni signaallaterna kahe
punase tulega (joonis 127);

Joonis 127

30.4.4 iiksikveduril (rongi sabas, tdukevedur ja mittemahatdstetav dresiin) parempoolse
signaallaterna punase tulega (joonis 128).

Joonis 128
30.5 Kaheteelise liini vastassuunalisel teel saatejaama naasev tdoukevedur tdhistatakse
kdesoleva juhendi punkti 30.1 kohaselt (joonis 122) ning vagunitega ees liikkuv tédrong
tahistatakse kéesoleva juhendi punktide 30.2 ja 30.3 kohaselt (joonis 124).

30.6 Katkenud kaubarongi osa viimisel jaamavahelt jaama tihistatakse see péaeval kollase
signaallipuga paremal pool puhvriprussi juures, 60sel signaallaterna kollase tulega (joonis 129).

Paeval

Joonis 129
30.7 Viimane jaamavahelt jaama viidav kaubarongi osa tdhistatakse punase signaalkettaga.

30.8 Mitmeteelisel liinil tdhistatakse rongid signaalidega nii nagu iihe- ja kaheteelisel liinil,
vastavalt kehtestatud liiklemise korrale mitmeteelise liini tthel voi teisel teel.
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30.9 Lumesahk iiheteelisel liinil ja kaheteelise liini parisuunalisel teel téhistatakse jargmiselt:
30.9.1 kui rongi peas on lumesahk, siis pdeval kahe kollase lipuga lumesaha kere
kiiljekonksudel ja 60sel kahe kollase tulega kiilglaternates (joonis 130). Vedurilt on néha kaks

valget kontrolltuld;

Paeval

Joonis 130

30.9.2 kui rongi peas on vedur, siis 66pédev labi veduri esilaterna kahe kollase tulega (joonis
131).

Joonis 131

30.10 Lumesaha ja saharongi saba tdhistatakse nii nagu iiksikvedur. Saharongi peas oleval
lumesahal ja vedurita litkuval lumesahal peab pdlema prozektor 66péaev 1abi.

30.11 Kaheteelise liini vastassuunalisel teel tdhistatakse lumesahk voi saharong pea poolt
pdeval kahe kollase ja iihe punase signaallipuga vasakul pool kollase lipu all saha
kiiljekonksudel, 60sel vastavalt kiilglaternates kahe kollase ja {ihe punase tulega (joonis 132).
Sel juhul on vedurilt ndha kolm valget kontrolltuld.

Paeval

Joonis 132
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30.12 Kui saharongi peas on vedur, tdhistatakse see vastavalt joonisel 131 ndidatule.

30.13Mand6ovritdol ning veduri rongi juurde voi juurest sditmisel peab 66pdev ldbi pdlema
veduri pohijuhtimispuldipoolsetes signaallaternates (nii ees kui taga) iiks valge tuli.

30.14 Mahatdstetavad dresiinid, remondipukid elektrifitseeritud liinil, teerullikud ja muu teelt
mahatOstetav raudteeveerem jaamavahel tidhistatakse jargmiselt:

30.14.1 iiheteelisel liinil ja kaheteelise liini vastassuunalisel teel pdeval molemalt poolt punane
signaalkilp vOi punane signaallipp ja 60sel nii ette- kui tahapoole punase tulega signaliseeriv
signaallatern;

30.14.2 kaheteelise liini parisuunalisel teel pédeval ettepoole valge signaalkilp ja tahapoole
punane signaalkilp ja 00sel ettepoole valge ja tahapoole punase tulega signaliseeriv
signaallatern.

30.15Teelt mahatostetavad remondipukid ja teerullikud jaamavahel piiratakse nii ette- kui
tahapoole ithtmoodi signaliseerivate punaste késisignaalidega vOi ajutiste teisaldatavate
signaalidega 1000 m kauguselt, mis iiheaegselt teel litkuva mahatdstetava remondipuki voi
teerullikuga tostetakse edasi voi tagasi.

30.16 Jaamateel to6tav mahatostetav remondipukk ja teerullik tdhistatakse paeval nii ette- Kui
tahapoole lihtmoodi signaliseeriva punase kilbi vdi punase signaallipuga ja 60sel vastavalt
punase tulega signaliseeriva signaallaternaga.

30.17 Jaamateel vOi podrmel todtav teelt mahatdstetav remondipukk ja teerullik piiratakse
tildjuhul molemalt poolt punaste kdsi- voi ajutiste piiramissignaalidega vdhemalt 50 m
kauguselt, mis tdstetakse tiheaegselt teel litkuva mahatdstetava remondipuki voi teerullikuga
kas edasi voi tagasi.

30.18 Raudteehoiutdoodel kasutatava mahatdstetava raudteeveeremi piiramise tdpne Kkord
sdtestatakse raudteehoiutdode juhendis. Kahe- vd1 mitmeteelisel liinil vOetakse naaberteel
soitva rongi moddumise ajaks mahatdstetavat raudteeveeremit piirav punane signaal ajutiselt
maha, mis pdrast rongi moddumist pannakse tagasi.

30.19 Kaheteelisel elektrifitseeritud liinil, vélja arvatud kahepoolse automaatblokeeringuga
liinil ja liinil, kus reisirongid sdidavad kiirusega enam kui 120 km/h, vdib mahatdstetavaid
remondipukke piirata ainult péarisuunalisel teel. Teelt mahatdstetavate remondipukkide
piiramise tdpne kord sdtestatakse raudteehoiutodde juhendis.

30.20 Raudteeveeremi piiramist toimetavad signalistid ning nende teel liikumist korraldavad
tootajad varustatakse peale ajutiste piiramissignaalide veel signaalpasunate ja kisisignaalidega.

9. peatiikk
Helisignaalid

31. Helisignaalid

31.1 Helisignaale antakse veduri vdi mootorrongi, dresiini vdi muu veovahendi vilega,
signaalpasunaga, kési(suu)vilega ja muude selleks otstarbeks kasutuselevoetud vahenditega.
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Signaali heli

Signaali tihendus

Signaali andja

mone teise tootaja veduri
juurde kutsumine

1 2 3
Kolm lithikest - - - Keelab sdita ja nduab | Raudteeveeremi meeskond, konduktor ja
liikluse peatamist teised raudteeliiklusega seotud tootajad.
Uks pikk — Rongi véljumine Jaamakorraldaja voOi tema korraldusel
pargikorraldaja, poormeseadja, signalist,
konduktor.  Signaali  vastuvOtmisest
teavitab raudteeveeremi juht.
Kaksikveol kordab signaali teise
raudteeveeremi juht. Kui rong véljub
vialjasdidufooriga teelt, siis annab
signaali raudteeveeremi juht pérast
véljasdidufoori avamist, kaksikveol
kordab signaali teise raudteeveeremi
juht.
Kaks pikka — — Noue rongi personalile | Vedurijuht, kaksikveo korral kordab
pidurid lahti lasta signaali teise veduri vedurijuht.
Kolm pikka ja {iiks | Jaama saabumine ainult osa | Vedurijuht, poormeseadjad ja
lithike — — — - rongiga signalistid.
Kolm pikka ja kaks | Vedurijuhi abi voi | Jaamavahel peatunud rongi vedurijuht.
lithikest — — — - - vagunisaatja, toorongi
todjuhi  voi  kokkuleppel

lihikest — — - -

vedurijuhile vooluvdttur alla
lasta

Kaksikveol

Uks lithike - Noue teise veduri | Vedurijuht. Signaali kordab teise veduri
vedurijuhile vdhendada vedu | vedurijuht.

Kaks lithikest - - Noue teise veduri | Vedurijuht. Signaali kordab teise veduri
vedurijuhile suurendada | vedurijuht.
vedu

Kaks pikka ja kaks | Noue teise veduri | Vedurijuht. Signaali kordab teise veduri

vedurijuht.

Toukeveduriga veol

Kaks luhikest - -

Noue alustada toukamist

Vedurijuht. Signaali kordab tdukeveduri
vedurijuht.

Uks lithike, iiks pikk

Noue tdukamine 10petada,

Vedurijuht. Signaali kordab tdukeveduri

ja liks liihike - — - kuid rongist mitte maha | vedurijuht.
jaada
Neli pikka — — —— Noue tdukamine I0petada ja | Vedurijuht. Signaali kordab tdukeveduri
poorduda tagasi vedurijuht.
Mdrkus:

1. Punktis 31.1 moistetakse vedurijuhi all rongi peas vedava veduri vedurijuhti.
2. Toukeveduriga kaksikveol kordab teise veduri vedurijuht koiki toukevedurilt antavaid helisignaale.
Sel juhul kehtestab raudtee-ettevotja toukeveduri vedurijuhi poolt signaali ,,vooluvottur alla lasta*

andmise korra.

3. Kaksikveol voi toukeveduriga veol véib raadioside olemasolul helisignaale mitte kehtestada. Sel
Jjuhul toimuvad vedurijuhtide vahelised konelused liiklemistingimuste kohta raadioside vahendusel.

31.2 Téhelepanusignaal veduri, mootorrongi, dresiini vdi muu veovahendi vile iiks pikk heli

antakse:

31.2.1 rongi ldhenemisel jaamale, teepostile, reisirongi peatuskohale, kiiruse vdhendamist
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ndudvale signaalile, vile andmist ndudvale signaalmaérgile, siivendile, teekdverikule, tunnelile,
raudteeiilesdidukohale, mahatdstetavale dresiinile, remondipukile, teerullikule ja muule teelt
mahatostetavale raudteeveeremile;

31.2.2 rongi ldhenemisel toO0kohale alates hoiatuses ndidatule eelnevast kilomeetrist,
olenemata ajutiste piiramissignaalide olemasolust;

31.2.3 signalisti antava kédsisignaali ,,vooluvottur alla lasta® vastuvotmisel;

31.2.4 rongi ldhenemisel teel todtavatele inimestele ja muudel raudtee valdaja kehtestatud
juhtudel.

31.3 Soitmisel modda vastassuunalist teed, samuti udu, tuisu ja muudel halva nédhtavuse
juhtudel korratakse tdhelepanusignaali perioodiliselt.

31.4 Tiahelepanusignaali saamisel peavad signalistid, poormeseadjad, manodvrijuhid ja
rongikoostajad tdiendavalt kontrollima oma to0piirkonda ja vajadusel rakendama meetmeid
ohutu liikluse tagamiseks.

31.5 Valvsussignaal antakse veduri, mootorrongi voi muu veovahendi vilega tihe lithikese ja
ithe pika heliga ja seda korratakse perioodiliselt kuni signaali andmise eesmérgiga seotud
valvsus on tagatud:

31.5.1 rongi ldhenemisel tinglubavale signaalile ja edasisel litkumisel selle signaali jérgi;
31.5.2 rongi moddumisel punase tulega, arusaamatu ndiduga voi kustunud lébisdidufoorist
pérast nende ees seismist ja edasisel liikumisel;

31.5.3 rongi vastuvotmisel jaama kutsesignaaliga ja koikidel muudel juhtudel keelava
signaalndiduga voi rongi vastuvotmisel kustunud sissesdidufoori pohitulega;

31.5.4 vastassuunalisel teel sditva rongi sissesdidul jaama ja kogu teekonna viltel jaamas.

31.6 Rongide kohtumisel kaheteelise liini jaamavahel antakse tdhelepanusignaal (vedurivile
ithe pika heliga) jargmiselt: esimene kord ldhenemisel vastutulevale rongile ja teine kord
vastutuleva rongi sabaosast moddasditmisel.

31.7 Rongi ldhenemise helisignaale antakse:

31.7.1 jaamavahel raudteevalvurite, raudteeiilesdidukoha korraldajate, kontaktvorgu- ja
teetodjuhtide, mahatOstetavaid remondipukke ja teerullikuid saatvate tdotajate poolt iihe pika
heliga;

31.7.2 jaamades poormeseadja voi signalisti poolt paaritusuunalise rongi lahenemisel iihe ja
paarissuunalise rongi ldhenemisel kahe pika heliga;

31.7.3 jaamades podrmeseadja vOi signalisti poolt rongi véljumisel signaalpasuna iihe pika
heliga.

31.8 Suurte linnade, asustatud punktide ja kuurortide ning haiglate piirides voib helisignaale
anda vedurite, mootorrongide vdi muude veovahendite vile tasase heliga, vilja arvatud
toukeveduriga veol, inimestele voi liiklustakistusele otsasditmise ohu korral ja valvsus- voi

héiresignaali andmisel.

10. peatiikk
Hiiresignaalid

32. Haiiresignaalid

32.1 Haiiresignaale antakse vedurite, mootorrongide, dresiinide vdi muude veovahendite
vilega, sireeniga, signaalpasunaga ja 106kidega vastu iilesriputatud metallist esemeid.
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32.2 Jargnevates punktides ndidatud helisignaalide andmine 166kidena toimub:
32.2.1 pikad helid — tihedalt iiksteisele jargnevate 160kidena;
32.2.2 liihikesed helid — harvade 166kidena vastavalt lithikeste helide arvule.

32.3 Uldhiiresignaal antakse iihe pika ja kolme lithikese heli gruppidena jirgmistel juhtudel:

32.3.1 raudteeliiklust ahvardava rikke avastamisel;
32.3.2 rongi sundpeatumisel lumme kinnijadmise tottu, rongidnnetuse korral ja teistel juhtudel,
kui vajatakse ja kutsutakse abi. Uldhéiresignaali voib anda iga raudteetdotaja.

32.4 Tulekahjuhéiresignaal antakse tihe pika ja kahe lithikese heli gruppidena.

32.5 Tulekahjuhéiresignaali vdib anda iga raudteetdotaja.

32.6 Raudteeveeremi meeskonna ja rongi teenindava personali hoiatamiseks rongi
lahenemisest eluohtlikult saastatud kohale, mida ilma individuaalseid kaitsevahendeid
kasutamata (gaasimask, kaitsekostiitim jt) 1dbida ei tohi, piiratakse selline eluohtlikult saastatud
piirkond spetsiaalse ndidikuga ,,saastatud* (joonis 133).

2

SAAS-
TATUD

Joonis 133

32.7 Signaalniidik ,,saastatud* pannakse nii jaamades kui ka jaamavahel saastatud koha piirist
mitte kaugemale kui 50 m. Jaamavahel piiratakse saastatud piirkond mdlemalt poolt,
litkkumissuunas paremalt poolt 1200 m kauguselt teise nédidikuga ,,saastatud“. Signaalndidik
,saastatud pannakse roobastee servale.

32.8 Raudteeveeremi juht peab niidikutega ,,saastatud* piiratud voi jaamakorraldaja teatises
ndidatud koha (olenemata sellest, kas piirkond on ndidikutega piiratud v3i mitte) 1dbima
suurima kehtestatud piirkiirusega. Odsel on need niidikud valgustatud.
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Majandus- ja taristuministri
09.11.2020 mééarus nr 71
,,Raudtee tehnokasutuseeskiri”
Lisa 4

Raudteeiilesdidukoha ja -iilekdigukoha ehitamise, korrashoiu ja kasutamise juhend

1. peatiikk
Uldsitted

1. Reguleerimisala

1.1 Raudteeiilesdidukoha ja -iilekdigukoha ehitamise, korrashoiu ja kasutamise juhendis
sdtestatakse raudteetilesdidukoha ja -iilekdigukoha ning nende seadmete hoiu ja kiitamise
tehnilised  nduded ning  raudteelilesdidukoha  ja  -iilekdigukoha  chitamise,
signalisatsiooniseadmetega seadmestamise ja liiklusohutuse tagamise nduded.

1.2 Kiesolev raudteeiilesdidukoha ja -iilekdigukoha ehitamise, korrashoiu ja kasutamise
juhend kehtib kasutuses, chitusjargus ja projekteerimise staadiumis olevatele
raudteeiilesdidukohtadele ja -lilekdigukohtadele.

1.3 Tarbijakaitse ja Tehnilise Jarelevalve Amet annab informatsiooni ja selgitusi riikliku
jérelevalve labiviimise kohta ning hoiab alusdokumente oma kodulehekiiljel ajakohastatuna voi
viidatuna kehtiva alusdokumendi asukohale.

2. peatiikk
Raudteeiiletuskoha nouded

2. Raudteeiiletuskoha iildnouded

2.1 Raudteeiiletuskoha kate on raudbetoonist, kummist, puidust, asfaltbetoonist voi betoonist
valmistatud kate, mis asub roobaste vahel ja mdlemal pool raudteed kuni iihe meetri kaugusel
roopast. Katte vélispiir teekattel peab olema ro6paga paralleelne.

2.2 Raudteeinfrastruktuuri majandaja peab tagama, et raudtee signalisatsioonisiisteem
vOoimaldab Oigeaegse signaali saamise ldhenevalt raudteeveeremilt arvestusega, et
raudteeiiletuskoha automaatse foorisignalisatsiooni ja tdkkepuude olemasolul need
automaatselt liilituks.

2.3 Liiklusmairkide, iilesdidufooride ja kattemargistuse (edaspidi ka liikluskorraldusvahend)
iilesanne on anda liiklejatele iihetaolist teavet, korraldada liiklust ja luua tingimused ohutuks
liikluseks. Liiklusmérgid peavad olema soidukijuhile ndhtavad igalt raudteeiilesdidukohale
suubuvalt teelt ning ei tohi olla varjatud taimestiku, ehitise, reklaamtahvli voi muu esemega.
Keelatud on kasutada liikluskorraldusvahendit, mis on amortiseerunud voi deformeerunud.
Eeldatakse, et liikluskorraldusvahendid ja nende paigaldus vastavad nouetele, kui need
vastavad standardite EVS 613, EVS 614 ja EVS 615 vdi samavéérsetele nduetele.

2.4 Avalikult kasutatava raudteeiiletuskoha kate peab rodbaste vahel olema 0—25 mm rodpa
pealispinnast kdrgem ning véljaspool réopaid 100 mm ulatuses rodpast iihel tasapinnal réopa
pealispinnaga voi sellest kuni 5 mm madalam v6i tehtud elastsest materjalist ro6pa kulumise
kompenseerimiseks.



2.5 Raudteeveeremi rattapaaride vabaks ldbisdiduks peab raudteeiiletuskoha kate tagama
renni, mille laius on raudtee plaanist tulenevalt 56—-110 mm ja siigavus vdhemalt 45 mm.
Avalikult kasutataval raudteeiiletuskohal ei tohi sirgel teeldigul renni laius iiletada 75 mm.
Roobastest valmistatud kontraroobaste paigaldamisel peab painutama nende otsad 50 cm
kauguselt raudteetiletuskoha katte servast tee telje poole 25 cm ulatuses.

2.6 Avalikult kasutatava raudteeiiletuskoha katte keskmise osa ja kontrar66pa vahel ning
vilimise osa ja r60pa vahel ei tohi olla tithimikke, sealhulgas raudteeiiletuskoha katte voi
pinnase deformeerumist.

3. Raudteciiletuskoha iilevaatus

3.1 Raudteeinfrastruktuuri majandaja korraldab regulaarselt tema omandisse voi valdusesse
kuuluvate avalikult kasutatavate raudteeililetuskohtade ja nende seadmete ning
raudteeiilesdidukohale suubuvate teede liikluskorraldusvahendite komisjonilist iilevaatust.

3.2 Tarbijakaitse ja Tehnilise Jérelevalve Ameti, raudtecinfrastruktuuri majandaja,
raudteeveoettevotja, tee omaniku voOi valdaja, kohaliku omavalitsuse, Politsei- ja
Piirivalveameti esindaja voi asjasse puutuva kolmanda isiku pdhjendatud ettepaneku alusel
moodustab raudteeinfrastruktuuri majandaja voi Tarbijakaitse ja Tehnilise Jarelevalve Amet
erakorralise raudteeiiletuskoha iilevaatuskomisjoni.

3.3 Ulevaatuskomisjoni kaasatakse raudteeinfrastruktuuri majandaja, tee omanik vdi valdaja,
Tarbijakaitse ja Tehnilise Jarelevalve Ameti ja Politsei- ja Piirivalveameti esindajad voi muu
pohjendatud huvi vdi kompetentsi omav isik. Komisjoni tulemused vormistatakse aktiga, mis
edastatakse viivitamata iilevaatuskomisjoni litkmetele peale todde lopetamist. Erakorralise
ilevaatuskomisjoni tulemuste kokkuvote edastatakse komisjoni litkmetele viivitamata pérast
komisjonipoolse iilevaatuse toimumist.

3.4 Ulevaatuskomisjon hindab, kas raudteeiiletuskoht vastab sitestatud nduetele ning on
kasutamiseks ohutu. Ulevaatuskomisjon teeb ettepanekuid ning tihelepanekuid
raudteeiiletuskoha ja seal kasutatud seadmete ning raudteeililesdidukohale suubuvate teede
tehnilise olukorra ja nduete jargimise kohta. Kui iilevaatuskomisjoni ettepanekuid ei jargita,
peab raudteeiiletuskoha omanik voi valdaja tdendama muu tehnilise dokumentatsiooni voi
arvutustega, et raudteeiiletuskoht vastab nduetele ja on turvaline kasutada.

3.5 Raudteeinfrastruktuuri majandaja peab igal aastal koos raudteeseaduse § 45 ldikes 2
sdtestatud aruandega esitama Tarbijakaitse ja Tehnilise Jarelevalve Ametile ajakohased andmed
raudteeiilesdidukoha raudtee- ja teeliikluse intensiivsuse kohta.

4. Raudteeciiletuskoha korrashoiu korraldamine

4.1 Raudteeinfrastruktuuri majandaja peab tagama raudteeiiletuskoha katte, rennide,
liikkluskorraldusvahendite, raudtee isoleerlukkude, raudteeiilesdidukoha automaatse
foorisignalisatsiooni, tokkepuude ning gabariiditdhiste nduetekohase korrashoiu ja
paigaldamise ning nduetekohase ndhtavussektori olemasolu.

4.2 Raudteeinfrastruktuuri majandaja on kohustatud teostama raudteetiletuskoha ning selle
seadmete ja liikluskorraldusvahendite kontrollimist vastavalt raudteeinfrastruktuuri majandaja
kehtestatud juhendis méératud korraparasusega, kuid mitte harvem kui raudteeiiletuskohtade ja
seal kasutatavate seadmete ja materjalide tootjapoolsed ekspluatatsioonitingimused ette ndevad.
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4.3 Kuiraudteeiiletuskoha voi raudteed iiletava viadukti hooldus- voi remonttddde teostamise
tottu on teeliiklus takistatud, voib to6de teostamise ajaks suunata liikluse mooda ajutist
marsruuti, kasutades selleks ldhimaid teerajatisi vOi teisi sobivaid raudteeiilesdidukohti.
Moistlike alternatiivide puudumise korral on lubatud ehitada hooldus- vdi remonttéode
teostamise ajaks ajutine samatasandiline raudteeililesdidukoht. Ajutine raudteeiilesdidukoht
peab katte gabariitide ja liikluskorraldusvahendite osas vastama kéesoleva juhendi punktides 6
ja 9 sdtestatule ning olema seadmestatud vastavalt raudteeiilesdidukoha kategooriale.

4.4 Kui tdkkepuude ja raudteciilesdidukoha automaatse foorisignalisatsiooni, raudtee,
automaatblokeeringu  voi  elektrivarustuse  seadme remontt6d pdhjustab  héireid
raudteeiilesdidukoha automaatse foorisignalisatsiooni t60s, tuleb kohe votta tarvitusele abindud
selles piirkonnas liiklusohutuse tagamiseks raudteeiilesdidukohal, tilesdidufoorid kinni Katta,
tokkepuu késitsi iiles tosta ning paigaldada liiklusmark 186 ,, Muud ohud“ ja lisateatetahvel
tekstiga ,,FOORID EI TOOTA“.

4.5 Teehooldustoid tuleb teha raudteeiilesdidukoha piiride vahel selliselt, et hooldust6od ei
kahjustaks raudteeiilesdidukoha katet, raudteed ja liikluskorraldusvahendeid.

5. Raudteeiileséidukoha kategooriad

5.1 Raudteeiilesdidukohad liigitatakse kasutuse alusel jargmiselt:

5.1.1 avalikult kasutatav raudteciilesoidukoht — raudtee samatasandiline 16ikumine avalikult
kasutatava teega;

5.1.2 tehnoloogiline raudteeiilesoidukoht — raudtee samatasandiline 16ikumiskoht piiratud
ligipddsuga territooriumil asuva voi korvalistele isikutele kasutamiseks keelatud teega, mis on
ette ndhtud asjaomase ettevotja t66 kindlustamiseks.

5.2 Avalikult kasutatavad raudteeiilesdidukohad jaotatakse kolme kategooriasse (tabel)
lahtuvalt raudteeiilesdidukohta O0pdevas ldbiva raudteeveeremi ja raudteeiilesdidukohta
iiletavate sdidukite korrutisest. Kategooriasse jaotamisel ei vOeta arvesse raudteeiilesdidukoha
1dbimisi, mis tehti rongi- voi manddvrikoosseisu koostamise eesmaérgil. Raudteetilesdidukohale
madrab kategooria raudteeinfrastruktuuri majandaja raudteeveeremi ja sdidukite liikluse
intensiivsuse kontrollimisel fikseeritud litklusmahtude alusel. Raudteeiilesdidukoha kategooria
el muutu, kui raudteeiilesdidukoht varustatakse tdiendavate seadmetega.

Tabel. Avalikult kasutatavate raudteeiilesdidukohtade kategooriad

Raudteeiilesdidukohta ldbiva
raudteeveeremi ja iiletavate soidukite
korrutis (00péevas)

Raudteeiilesdoidukoha kategooria

Ule 300 000

30 000-300 000

Alla 30 000

5.3 Tehnoloogilisi raudteetilesdidukohti kategooriatesse ei jaotata. Tehnoloogilised
raudteeiilesdidukohad peavad vastama katte ja liikluskorraldusvahendite osas kidesolevas
juhendis raudteeiilesdidukohtade kattele ja liikluskorraldusvahenditele sitestatud nduetele.

5.4 Raudteeiilesdidukoha valdaja vdib loobuda tehnoloogilise raudteeiilesdidukoha
margistamisel liiklusmarkide 123128 ,, Ees on raudteeiilesoidukoht ** kasutamisest, kui see on
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piiratud ligipdédsuga territooriumi mddtmete voi seal asuvate ehitiste tottu fiilisiliselt voimatu ja
mittevajalik.

6. Avalikult kasutatava raudteeiilesoidukoha varustamine vastavalt
raudteeiilesdidukoha kategooriale

6.1 1 kategooria raudteeiilesdidukoht on reguleeritud iilesdidukoht, mis peab olema
varustatud ~ automaatse  foorisignalisatsiooni  ja  tokkepuudega. I  kategooria
raudteeiilesdidukohad peavad olema mehitatud valvega voi videovalvega:

6.1.1 mehitatud valvega  raudteeiilesdidukoht tuleb varustada automaatse
foorisignalisatsiooniga ja poolautomaatsete vOi automaatsete tokkepuudega (vt kéesoleva
juhendi joonist 1). Kui mehitatud valvega raudteetilesdidukohta iiletaval teel on parisuunas kaks
vOi enam sdidurada, paigaldatakse raudteeiilesdidukoha ette teise ja vajadusel ka jargmiste
soiduradade kohale konsool lisafooridega;

6.1.2 videovalvega raudteeiilesdidukoht tuleb varustada automaatse foorisignalisatsiooniga,
automaatsete vOi poolautomaatsete tokkepuudega ja videosalvestusvahenditega. Videovalve
peab tagama vahetu pildi raudteeiilesdidukohast, et oleks voimalik jilgida soidukite liiklust,
raudteeiilesdidukoha seisundit ja seadmete t66d. Lisaks varustatakse videovalvega
raudteeiilesdidukoht telekontrolli seadmetega, mis teatavad torgete voi rikete olemasolust
raudteeiilesdidukoha seadmete t66s. Kui videovalvega raudteeiilesdidukohta iiletaval teel on
parisuunas kaks vOi enam sdidurada, paigaldatakse raudteetilesdidukoha ette teise ja vajadusel
ka jargmiste sdiduradade kohale konsool lisafooridega. Videovalvega raudteeiilesdidukohta
jélgib liikluskorraldaja, kelle on maiadranud ldhima jaama jaamakorraldaja, dispetSer voi
raudteeinfrastruktuuri majandaja. Raudteeinfrastruktuuri majandaja peab videosalvestisi
sdilitama vdhemalt 30 paeva.

6.2 1II kategooria raudteetilesdidukoht on valveta reguleeritud raudtee iiletamiseks mdeldu
koht, mis peab olema varustatud raudteetilesdidukoha automaatse foorisignalisatsiooniga (vt
kdesoleva juhendi joonist 2). Kui Il kategooria raudteeiilesdidukohta iiletaval teel on périsuunas
kaks voi enam sdidurada, paigaldatakse raudteeiilesdidukoha ette teise ja vajadusel ka jargmiste
soiduradade kohale konsool lisafooridega. Kui II kategooria raudteeiilesdidukohal muutub
liikluskeskkond, tuleb raudteeiilesdidukoht seadmestada vastavalt muutunud tingimustele.

6.3 III kategooria raudteeiilesdidukoht on raudtee iiletamiseks moeldud koht, mis tdhistatakse
majandus- ja kommunikatsiooniministri 22. veebruari 2011. a maéruse nr 12 ,,Liiklusmérkide
ja teemdrgiste tdhendused ning nduded fooridele” alusel ettendhtud kohustuslike

liikluskorraldusvahenditega (vt  kédesoleva juhendi joonist 3). Il  kategooria
raudteeiilesdidukohal peab olema 50 m kauguselt d4rmisest rodpast sdidukijuhile tagatud rongi
ndhtavus 400 m kauguselt (edaspidi ka ndhtavuskolmnurk). Kui 11l kategooria

raudteeiilesdidukohal ei ole tagatud nduetekohane néhtavuskolmnurk, raudteeveeremi
litkkumiskiirus on suurem kui 25 km/h ja raudteeiilesdidukohta ldbiva raudteeveeremi ja
iiletavate sdidukite korrutis 6opdevas on iile 800, peab raudteeiilesdidukoha seadmestama
vastavalt Il kategooria raudteeililesdidukohale kehtivatele noduetele. Kui III kategooria
raudteeiilesdidukoht ei ole sdidukijuhile timbritseva keskkonna (niiteks teekdveriku, tousu,
languse, metsamassiivi voi muu sarnase pohjuse) tottu selgelt nihtav, peab raudteeiilesdidukoht
olema valgustatud. III kategooria raudteeiilesdidukoha valgustus peab vastama majandus- ja
taristuministri 5. augusti 2015. a méadruse nr 106 ,,Tee projekteerimise normid* lisa punktis 8.3
sdtestatud nouetele.

6.4 Nii piisi- kui ka kergkatendiga asulavilisele sdiduteele tuleb paigaldada enne
raudteeiilesdidukohta teekattemérgis 979a taristi, mille iilesanne on tdhistada teeldiku, kus tuleb

olla eriti tdhelepanelik. Eeldatakse, et tdristid ja nende paigaldus on nduetekohane, kui need
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vastavad standardile EVS 614. Kui nimetatud standardit ei ole jéargitud, peab paigaldaja
tdendama muu moodi, et téristi tdidab kédesolevas punktis ja kédesoleva juhendi punktis 2.3
liikkluskorraldusvahendile sitestatud iilesandeid.

7. Raudteeiilesdidukoha kategooria muutmine

7.1 Raudteeiilesdidukoha kategooria muutmine toimub raudteeinfrastruktuuri majandaja
ettepanekul. Vdhemalt 30 kalendripdeva enne raudteelilesdidukoha kategooria muutmist
pannakse raudteeiilesdidukoha nidhtavasse kohta iiles teatised liikluskorralduslike muudatuste
kohta.

7.2 Enne raudteeiilesdidukoha kategooria muutmist tuleb kontrollida ja veenduda, et:

7.2.1 raudteeiilesdidukoha  teenindamiseks  vajalikud  liikluskorraldusvahendid  on
demonteeritud ja seadmed on vilja liilitatud;

7.2.2 raudteeiilesdidukoht on téhistatud ja seadmestatud vastavalt raudteeiilesdidukoha uuele
kategooriale;

7.2.3 koostatud on raudteeiilesdidukoha kontrollimise akt ja vastu voetud otsus, mis kinnitab
raudteeiilesdidukoha valmisolekut tddtamiseks uue raudteeiilesdidukoha kategooria
tingimustele. Otsus peab saama kooskolastuse Tarbijakaitse ja Tehnilise Jarelevalve Ametilt,
kes votab kooskolastamisel arvesse raudteeinfrastruktuuri majandaja edastatud tee omaniku voi
valdaja, raudteeiilesdidukohta kasutavate raudteeveoettevitjate, Politsei- ja Piirivalveameti
ning kohaliku omavalitsuse ning muude pohjendatud huvi omavate isikute arvamusi.

8. Raudteeiilesdidukoha iildnouded
8.1 Raudteeiilesdidukoha katte laius peab vorduma tee kogulaiusega.

8.2 Raudteeiilesdidukohtade automaatsete  foorisignalisatsioonidena voib  kasutada
valgusdioodidega tilesdidufoore 72 vai 73.

8.3 Tokkepuuga varustatud vOi jaamas asuval raudteeiilesdidukohal tuleb kasutada
tilesdidufoori 71, lubatud on kasutada ka {ilesdidufoori 72 voi 73. Tokkepuuta
raudteeiilesdidukohtadel tuleb kasutada iilesdidufoori 72 vo1 73. Keelatud on kasutada sellist
valgusdioodidega iilesdidufoori, kus iile 30% valgusdioodidest ei tdota.

8.4 Olemasolevaid kahe punase tulega valgusdioodidega iilesdidufoore voib kasutada kuni
nende viljavahetamiseni.

8.5 Foorisignalisatsiooni voib kasutada ainult haruteedel ja asulates ning tingimusel, et ei ole
voimalik rakendada arvestuslikult normaalpikkusega ldhenemispiirkondi.

8.6 Raudteeiilesdidukoha automaatset foorisignalisatsiooni tuleb tdiendada helisignaaliga,
mis informeerib ldhenevast raudteeveeremist.

8.7 Eelteate ajad raudteetilesdidukoha automaatse foorisignalisatsiooni toole rakendamiseks
peavad vastama kidesoleva juhendi 3. peatiiki nduetele. Raudteeiilesdidukoha automaatse
foorisignalisatsiooni t66 peab olema jdlgitav raudteeinfrastruktuuri majandaja maéératud
vastutava isiku poolt. Kui raudteeiilesdidukoha automaatse foorisignalisatsiooni t63s ilmneb
rike, peab  raudteeinfrastruktuuri  majandaja  selle  operatiivselt  korvaldama.
Raudteetilesdidukoha rikkest tuleb kohe informeerida asjaomaseid veeremijuhte.

8.8 Ulesdidufoorid peavad olema nihtavad kdigilt raudteeiilesdidukohale suubuvatelt teedelt.
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8.9 Poom peab tdkestama sdidusuunas vdhemalt poole kogu sdidutee laiusest selliselt, et
vasak teepool jddb vabaks vdhemalt kolme meetri ulatuses. Ohutuse tagamiseks vdib
paigaldada tokkepuud, mis sulgevad sdidutee kogu laiuses.

8.10 Raudteeiilesdidukoha seadmed peavad olema kindlustatud akudelt saadava reservtoitega
katkestusteta 8 tunni jooksul tingimusel, et eelneva 36 tunni jooksul pole olnud
raudteeiilesdidukoha automaatikaseadmete vorgutoite katkestust.

8.11 Haruteel asuval raudteeiilesdidukohal, kus ldhenemispiirkonda ei ole vdimalik luua
elektriliste roobasahelate vOi andurite abil, tuleb iilesdidufoorid sisse ja vélja liilitada
raudteeiilesdidukoha signaalisatsiooni juhtpuldist. Pérast raudteeiilesdidukoha sdidukitest
vabastamiseks kulunud aja méddumist peab manddvrifoori punane tuli rongi jaoks kustuma
ning siittima valge signaaltuli. Raudteeiilesdidukoha vabanemisel peab signaalpuldist vilja
lillitama tilesdidufoorid, manddvrifooris peab sel juhul kustuma valge tuli ning siittima punane.

8.12 Vileandmise signaalmérk peab olema raudteeiilesdidukohast 300-800 m kaugusel.
Kohalikest oludest sdltuvalt voib signaalmaérki korrata.

8.13 Sdidukijuhile ldheneva rongi ndhtavuse tagamiseks kdesoleva juhendi punktis 6.3
sdtestatud tingimustel tuleb ndhtavuskolmnurga alas maha raiuda kasvavad puud ja vosa
ehitusseadustiku § 73 Idikes 5 sdtestatud nduete kohaselt. Eelnimetatud ndhtavussektor peab
olema tagatud pidevalt. Kui néhtavuskolmnurka ei ole vdimalik eelkirjeldatud viisil tagada,
nditeks ehitise vOoi maastikust tuleneva eripdra tottu, tuleb raudteeiilesdidukoht seadmestada
vastavalt korgema kategooria iilesdidukoha nduetele.

8.14 Kui samatasandilisele raudteeiilesdidukohale, mis iiletab kahte vdi enamat jaama- voi
peateed, ehitatakse juurde tdiendav raudtee, siis tuleb samatasandiline raudteeiilesdidukoht
sulgeda.

8.15 Avalikult kasutatava raudteetilesdidukoha konniteeta servale pannakse kolm téhisposti,
millele kleebitakse kollased helkurid. Esimene post pannakse &drmisest roopast 2,5 m,
jargmised sammuga 5 ja 10 m. Ulejiinud postid sdidutee teepeenral mirgistatakse valgete
helkuritega sammuga 15, 25, 50, edasi 50 voi 100 m. Tahispost pannakse teepeenra vélisdérele,
erandjuhul kindlustamata teepeenrale, kuid katte servast mitte ldhemale kui 0,5 m. Téhispostile
paigaldatud helkuri keskpunkti korgus sdidutee vilisserva pinnast peab olema 0,9 m. Erandina
on tdhispostide paigutust lubatud muuta, kui kehtestatud parameetritest ei ole tehnilistel voi
otstarbekuse kaalutlustel voimalik kinni pidada.

8.16 Raudteeiilesdidukohale voib paigaldada majandus- ja taristuministri 22. veebruari 2011.
a médruse nr 12 ,Liiklusmérkide ja teemérgiste tihendused ning nduded fooridele* lisas 5
toodud liiklusteabetahvli 596, millel on kuvatud informatsioon raudteeiilesdidukohal toimunud
Onnetustest ja riketest teatamiseks. Eeldatakse, et liikluskorraldusvahendid ja nende paigaldus
on nouetekohane, kui need vastavad standardi EVS 613 voi samavairsetele nouetele.

9. Taiendavad néuded uue raudteeiilesdidukoha projekteerimiseks ja ehitamiseks

9.1 Uue raudteeiilesdidukoha projekteerimisel tuleb ldhtuda majandus- ja taristuministri 5.
augusti 2015. a maaruse nr 106 ,,Tee projekteerimise normid* nduetest.

9.2 Keelatud on rajada uut:
9.2.1 1vai II kategooria raudteeiilesdidukohta;
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9.2.2 Il kategooria raudteeiilesdidukohta iile kahe- voi enamateelise raudtee.

9.3 Keelatud on rajada uut avalikult kasutatavat raudteeiilesdidukohta olemasolevale
avalikult kasutatavale raudteeiilesdidukohale voi eritasandilisele raudteeiilesdidukohale
lahemale kui 2 km, vélja arvatud uue raudteeliini rajamisel, mis 16ikub olemasoleva avalikult
kasutatava soiduteega ning kui sellise raudteeiilesdidukoha rajamine on pohjendatud suure
avaliku huviga viljakujunenud iihenduste tagamiseks ja selle lahendus tagab tingimused
ohutuks liiklemiseks, arvestades voimalikke tdiendavaid riske.

9.4 1II kategooria raudteeiilesdidukoha vdib rajada tile avalikult kasutatava raudtee:

9.4.1 sirgele raudteeldigule, kus on voimalik tagada kdesoleva juhendi punktis 6.3 noutud
ndhtavuskolmnurk, vélja arvatud kdesoleva juhendi punktis 9.3 nimetatud erandi puhul, kus
nduetekohase nédhtavuskolmnurga puudumine kompenseeritakse punktis 9.4.2 nimetatud
seadmetega;

9.4.2 kui uus raudteeiilesdidukoht seadmestatakse automaatse foorisignalisatsiooni ning
tokkepuudega;

9.4.3 kui raudteeiilesdidukoht asub jaamavahe iiheteelises piirkonnas voi jaama piires
piiritdhise ning sisse- ja viljasdidupdormete vahel.

9.5 Raudteeiilesdidukoha automaatse foorisignalisatsiooni ja tdkkepuude tiiiip tuleb médrata
ehitusprojektiga. Roobasahelad peavad paiknema nii, et oleks tagatud raudteeiilesdidukoha
optimaalne hodivatus. Raudteeiilesdidukoha automaatse foorisignalisatsiooni projekteerimisel
tuleb arvestada ka raudteeiilesdidukohale suubuvate teede liikluskorraldust.

9.6 Raudteeiilesdidukoha  automaatse  foorisignalisatsiooniga  varustatud  uuele
iilesdidukohale tuleb paigaldada valgusdioodidega iilesdidufoorid kahe horisontaalselt asetseva
aeglaselt vilkuva punase ja lihe aeglaselt vilkuva valge tulega (signaaliga), mille tdhendus on
jargmine:

9.6.1 punased tuled vilguvad kordamodda ja valge on kustunud — sdidukite ja teiste liiklejate
liikumine on keelatud;

9.6.2 punased tuled on kustunud ja valge vilgub — s6idukid ja teised liiklejad voivad iiletada
raudteeiilesdidukoha;

9.6.3 valge vilkuv tuli on kustunud ja punased tuled ei vilgu — raudteeiilesdidukohta tuleb
iletada nagu reguleerimata raudteetiilesdidukohta.

9.7 Ulesdidufoorid paigaldatakse sdidukite sdidusuunas teest paremale. Ulesdidufooride
ndhtavuse suurendamiseks voib kasutada tdiendavat foori, mis paigaldatakse pohifoorist eraldi
kinnituskonstruktsioonile.  Sodidukite liiklust raudteeiilesdidukohal tuleb reguleerida
tilesdidufooride 72 ja 73 abil.

9.8 Raudteeveeremi ldhenemisel raudteeiilesdidukohale peavad vilkuvad punased
tilesdidufoori tuled automaatselt todle liilituma ehitusprojektis ettendhtud tingimustel, et oleks
tagatud enne iilesdidufoori tulede t6osse rakendumist sditu alustanud sdidukite ohutu {ilesdit
raudteest enne raudteeveeremi joudmist raudteeiilesdidukohale. Ulesdidufoorid peavad
katkestama signaliseerimise vilkuvate punaste tuledega vahetult pirast raudteeveeremi
1abisoitu raudteetilesdidukohast, misjérel taasavaneb iilesdidukoht sdidukite liikluseks.

9.9 Ulesdidufoori tulede vilkumise intervalli aeg peab olema 0,75 s, lubatava kdikumisega
+/- 0,15 s. Ulesdidufoorituled peavad olema liiklejatele nihtavad nii valge kui pimeda ajal ning
tilesdidufoori tuld ei tohi varjata taimestik, valgustusmast ja muu selline takistus.

9.10 Ulesdidufoori 72 vdi 73 valge vilkuv tuli peab sisse liilituma, kui mdddunud
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raudteeveerem on raudteeiilesdidukohast kaugenenud kaheteelise vastassuunalise liikluse
korral vidhemalt 150 m kaugusele. Eclteateajad raudteeiilesdidukoha automaatse
foorisignalisatsiooni td0le rakendamiseks peavad olema vdimalikult optimaalse pikkusega.

9.11 Automaatselt tdotavate tokkepuude olemasolul peab tdkkepuude sulgemine toimuma
pérast raudteeveeremi ldhenemispiirkonda sisenemist arvestusliku aja jooksul, mis on vajalik
raudteeiilesdidukoha vabastamiseks sodidukitest. Poomid peavad laskuma sujuvalt
horisontaalasendisse. Pdrast raudteeveeremi ldbisditu raudteeiilesdidukohast peavad poomid
tousma vertikaalasendisse ning vahetult pdrast seda peavad vilja lilituma punased
ilesdidufooride tuled.

9.12 Tokkepuude juhtimisskeemides tuleb ette ndha 8—16 s viivitus raudteeiilesdidukoha
automaatse foorisignalisatsiooni sisseliilitamise hetkest kuni tokkepuude langemise alguseni.

9.13 Tokkepuud tuleb paigaldada ddrmisest roOpast vdhemalt 6 m kaugusele, vajadusel
kaugemale.

9.14 Tdkkemehhanismid ja tilesdidufoorid peavad asuma sdidutee servast 0,5-2 m kaugusel.
Sellest ldhemale jadv tokkemehhanism voi foorimast tuleb tdhistada sdidu suunas
litklusmaérgiga 686b ,, Ohtlik koht voi teedidr “.

9.15 Tokkepuudel peavad poomide kiiljed olema kaetud puna-valgevoddilise vahemalt I klassi
valgustpeegeldava kilega voi tdahistatud punaste helkuritega. Tokkepuude poomid (alalised ja
tagavara) kaetakse valgete-punaste vootidega sdidu suunas vaadatuna kaldega 45-50°
paremale. Vootide laius peab olema 500-600 mm. Poomi otsal peab punase voodi laius olema
250-300 mm. Poomid vdivad olla ka sdidu suunas vaadatuna sama laiade vertikaalsete
vootidega.

9.16 Mehaanilised tokkepuud peavad katma kogu soidutee ja vastama kidesoleva juhendi
punkti 9.15 nduetele.

9.17 Haruteele ehitataval raudteeiilesdidukohal, kus ldhenemispiirkonda ei ole vdimalik luua
elektriliste roobasahelatega vO1  anduritega, tuleb iilesdidufoorid sisse liilitada
raudteeiilesdidukoha signalisatsiooni juhtpuldist. Pédrast raudteeiilesdidukoha sodidukitest
vabastamiseks vajamineva arvestusliku aja méodumist peab rongile kustuma manddvrifoori
punane tuli ning siittima valge signaaltuli. Raudteeiilesdidukoha vabanemisel tuleb
iilesdidufoorid vilja liilitada raudteeiilesdidukoha signaalpuldist ja manddvrifooris peab
kustuma valge tuli ning siittima punane.

9.18 Teemargistus peab vastama kéesoleva juhendi punkti 2.3 nduetele.

9.19 Mehitatud valvega raudteeiilesdidukohal peab olema lisaks raadiosidele otsene
telefonilihendus ldhima jaama jaamakorraldajaga vO61i muu meldepunktiga ning
dispetSeritsentralisatsiooniga raudteeldigu korral ka dispetSeriga.

9.20 Mehitatud valvega raudteeiilesdidukohale voib paigaldada tdkkesignalisatsiooni.
Tokkefoorid tuleb paigaldada raudteeiilesdidukohast kuni 800 m kaugusele, kuid mitte
lahemale kui 15 m tingimusel, et raudteeiilesdidukoht on sealt ndhtav.

9.21 Haruteel on lubatud raudteeveeremi jaoks paigaldada reguleeritud raudteeiilesdidukohale

raudteeveeremi juhile spetsiaalsed iilesdidufoorid, mis signaliseerivad punase ja valge tule abil.
Sellisel juhul on lubatud raudteeveeremi raudteeiilesdidukoha ldbimise korral valge tule
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sisseliillitamine alles pérast iilesdidufoori punaste vilkuvate tulede sisseliilitamist. Pérast
punaste signaaltulede sisseliilitamist spetsiaalsetes iilesdidufoorides peavad iilesdidufooris
punased vilkuvad tuled olema kustunud.

9.22 Raudteeiilesdidukohal, mis asub jaamas vOi jaama ldhistel, kus on rongi- ja
manddvrimatkade valmistamisega seotud raudteeiilesdidukoha automaatne foorisignalisatsioon
vOi teatesignalisatsioon, automaatsed vOi poolautomaatsed tdkkepuud, ndhakse ette
jaamakorraldaja poolt signalisatsiooni sisseliilitamine tiheaegselt fooride avamisega ja matkade
lukustamisega rongi  asumisel  ldhenemispiirkonnas, rongide véljasaatmisel ja
manddvrikoosseisude liikkumisel fooride keelavate nditudega.

0.23 Jaamas asuvatel raudteeiilesdidukohtadel voOib tdkkefooridena kasutada jaama
rongiliikluse foore. Kui nad asuvad raudteeiilesdidukohast kaugemal kui 800 m vai kui fooride
asukohast pole vedurimeeskonna jaoks raudsteeiilesdidukoht néhtav, tuleb paigaldada lisaks
tokke- voi manoovrifoorid (sealhulgas kddbusfoorid), mida on tdiendatud punase tulega.

10. Raudteeiiletuskoha sulgemine

10.1 Alatiseks suletud raudteeiiletuskoht tuleb lammutada raudteeseaduses sitestatud nduete
kohaselt.

10.2 Lammutamisel tuleb eemaldada raudteeiiletuskoha kate ning demonteerida koik
raudteeiiletuskoha seadmed ja liiklusmérgid. Raudteeiiletuskoha juurdepdisuteed peab
lammutamise ajaks piirama kogu ulatuses raskete aluste voi plisipaigutusega tokkega, nditeks
piirdeaia voi muu sellisega, mis tuleb paigaldada mitte 1&hemale kui 10 m raudteeiiletuskoha
adrmisest ré0past ning mille kiilge kinnitatakse kogu ulatuses liiklusmérk 684 ,, Hoiatustara “.
Tokked eemaldatakse hiljemalt kuu aja moéodumisel alates raudteeiiletuskoha liikluseks
sulgemise péevast.

10.3 Raudteeinfrastruktuuri majandaja on kohustatud teavitama raudteeiiletuskoha
lammutamise alustamisest kirjalikult voi e-posti teel tee omanikku voi valdajat, Politsei- ja
Piirivalveametit, Padsteametit, Maanteeametit, Tarbijakaitse ja Tehnilise Jarelevalve Ametit ja
kohalikku omavalitsust vahemalt kolm t66péeva ette.

10.4 Raudteeiiletuskoha ajutine sulgemine on lubatud iiksnes raudteetiletuskoha hooldus- voi
remonttdddeks. Ajutine sulgemine toimub raudteeinfrastruktuuri majandaja ettepanekul ning
tuleb eelnevalt kooskdlastada tee omaniku voi valdaja, Politsei- ja Piirivalveameti ning
kohaliku omavalitsusega.

10.5 Uletuskoha ajutisel sulgemisel kogu ulatuses:

10.5.1 pannakse raudteeiilesdidukohale raudtee darmisest roopast 10 m kaugusele tee laiuselt
hoiatustokked ja liiklusmérgid 684 ,, Hoiatustara * ja 331 ,, Sissesoidu keeld *;

10.5.2 paigaldatakse timbersoiduteede algusesse teave muutunud liikluskorralduse kohta ja tee
tahistatakse majandus- ja taristuministri 13. juuli 2015. a médruses nr 90 ,,Liikluskorralduse
nouded teetoddel* ettendhtud korras;

10.5.3 jdetakse jalakédijatele nduetekohaselt ehitatud jalgtee ja Tlekdigukoht raudtee
iiletamiseks, kui selleks on pohjendatud vajadus;

10.5.4 liilitatakse raudteeiiletuskoha automaatsed foorisignalisatsiooni seadmed to0st vélja.

10.6 Raudteeiilesdidukoha iihe teepoole ajutisel sulgemisel tuleb teeliikluse korraldamiseks
kasutada liiklusreguleerijat.



10.7 Raudteeinfrastruktuuri majandaja on kohustatud teavitama sdidutee, jalgtee voi
jalgrattatee omanikku voOi valdajat, Politsei- ja Piirivalveametit, kohalikku omavalitsust,
Paisteametit, Maanteeametit ning Tarbijakaitse ja Tehnilise Jarelevalve Ametit e-kirja voi posti
teel vahemalt 24 tundi enne raudteeiiletuskoha ajutist sulgemist.

11. Nouded mehitatud valvega raudteeiilesbidukoha iilesdidukorraldajale ja tema
tooruumile

11.1 Ulesdidukorraldajaks tohib nimetada ja panna todle isiku, kes on saanud ametialase
viljadppe raudtee valdaja kinnitatud koolitusprogrammi alusel ja sooritanud sellekohase
teooriaeksami ning praktikakatse.

11.2 Mehitatud valvega raudteeiilesdidukoha {ilesdidukorraldajal peab kiiresti kittesaadav
olema:

11.2.1 kaks signaallippu — punane ja kollane;

11.2.2 signaallatern v4i signaallamp;

11.2.3 oranz ohutusriietus, niiteks ohutusvest, mis peab vastama isikukaitsevahenditele
sdtestatud nduetele, olema kasutusotstarbele sobiv ning mille eesmérk on teha selle kandja
kergelt mérgatavaks.

11.3 Ulesdidukorraldajal peab tédruumis olema:

11.3.1 telefoni- ja raadioside ldhima jaamaga;

11.3.2 46 m pikkune pukseerimisvahend raudteeiilesdidukohale seisma jdidnud sdidukite
eemaldamiseks raudtee gabariidist;

11.3.3 iiks teisaldatav punane signaalkilp ja liks tagavara signaallatern iga raudteeraja kohta;
11.3.4 kaks signaallippu — punane ja kollane;

11.3.5 esmaabivahendid;

11.3.6 tulekustuti — 6 kilogrammi;

11.3.7 kell;

11.3.8 vile voi signaal tdhelepanu suunamiseks ning signaalide andmiseks.

11.4 Ulesdidukorraldaja todruumi ja raudtee vahel peab olema piire, mis takistaks inimestel
minna otse raudteele. Ulesdidukorraldaja to6ruumi trepp peab asetsema raudteega paralleelselt
vOi sellest eemal.

12. Nouded olemasolevale raudteeiilekiiigukohale

12.1 Raudteetilekdigukoha katte laius peab olema minimaalselt 1,6 m. Raudteetilekdigukoha
katte laius ei tohi olla kitsam kui jalgtee voi jalgrattatee.

12.2 Raudteeiilekdigukoha voib seadmestada jalakéijate liiklemist reguleerivate fooride ja/voi
helisignaalidega.

12.3 Raudteele peab paigaldama raudteeiilekdigukohast 200-500 m kaugusele rongide
litkkumise suunas paremale poole teed alalised hoiatavad signaalmairgid ,, Vile andmise koht “.
Soltuvalt kohalikest oludest voib signaalmirki korrata.

12.4 Raudteetilekdigukoha ette tuleb paigaldada tokked (vt joonis 4), mis takistab liiklejal
otsesuunas raudteele litkumist. Tokked tuleb paigaldada selliselt, et tokke otsa ja kdnnitee serva
vahele jadb vihemalt 1,0 m vaba ruumi liiklemiseks. Tokete omavaheline kaugus peab jdédma
vahemikku 1,5-2,0 m ja tokke kaugus raudtee teljest 3,1-4,5 m. Tokete paigaldamine ei ole
kohustuslik, kui raudtee iiletamiseks moeldud sdidutee ja raudteeiilekdigukohale suubuva
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jalakéijatele vai jalgratturitele moeldud tee vdi teeosa vahel puudub liiklejaid eraldav tokke-,
haljas- voi muu riba.

12.5 Liiklusmark ,, Ulekdik “ peab olema paigaldatud raudtee teljest 3,1-4,5 m kaugusele.

12.6 Raudteeinfrastruktuuri majandaja on kohustatud kontrollima raudteeiilekdigukohta ning
selle seadmeid ja liikluskorraldusvahendeid vastavalt raudteeinfrastruktuuri majandaja
kehtestatud juhendis méératud perioodilisusele, kuid mitte harvem kui raudteeiilekdigukohtade
ja seal kasutatavate seadmete ja materjalide tootjapoolsed ekspluatatsioonitingimused ette
néevad.

12.7 Kui raudteeiilekdigukoha hooldus- v0i remonttodde teostamine  takistab
raudteetilekdigukoha kasutamist, siis tuleb nende todde teostamise ajaks suunata liiklus iimber
modda ajutist marsruuti, kasutades selleks sobivat 1dhimat raudteeiiletuskohta.

12.8 Kui raudteeiiletuskoha seadmete, niiteks tokkepuu, voi raudteeiilesdidukoha automaatne
foorisignalisatsioon, raudtee, automaatblokeeringu voi elektrivarustuse remonttéé pohjustab
hiireid raudeeiilekdigukoha automaatse foorisignalisatsiooni t60s, tuleb kasutusele votta
liiklejate ohutuse tagamiseks vajalikud abindud, iilesdidufoorid kinni katta ja paigaldada
lisatahvel ,,FOORID EI TOOTA*.

12.9 Raudteeiilekdigukohad peavad tagama raudtee liletamise ohutult ja optimaalseimal
trajektooril.

13. Tidiendavad nouded uue raudteeiilekdigukoha projekteerimiseks ja ehitamiseks

13.1 Uldjuhul on keelatud ehitada uut samatasandilist raudteeiilekiigukohta iile kuue voi
enama peatee vOi jaamatee. Uue samatasandilise raudteeiilekdigukoha rajamine peab olema
pohjendatud ja viltimatu, kusjuures raudteeiilekdigukoha planeerimisel tuleb kaaluda
alternatiivseid vdimalusi jaamateede kasuliku pikkuse séilitamiseks.

13.2 Tee ja raudtee 16ikumisnurk peab olema voimalikult tdisnurga 1dhedane ja ei tohi véljuda
vahemikust 70-110".

13.3 Raudteeiilekdigukoht tuleb tdhistada kdesoleva juhendi joonisel 4 esitatud nduete
kohaselt. Reguleerimata raudteeiilekdigukoha ette tuleb joonisel 4 esitatud nduete kohaselt
paigaldada tokked.

13.4 Projekteeritava voi ehitatava raudteetilekdigukoha konstruktsioon peab tagama raudtee
ballastiprisma ja mulde sdilivuse.

13.5 Raudteeiilekdigukoha ldhted vdivad kohalikest oludest soltuvalt, nditeks korge mulde
tottu, olla kujundatud jarkjargulisena. Sel juhul peab raudteeiilekdigukohale paddsemiseks olema
ehitatud viahemalt iihepoolse kdepidemega varustatud trepp ja pandus.

13.6 Trepi kohta kehtivad jargmised nouded:

13.6.1 trepi vihim laius on 2 m;

13.6.2 iihel trepimarsil peab olema vihemalt 3 trepiastet ja ei tohi olla rohkem kui 12 trepiastet;
13.6.3 kahte trepimarssi peab ithendama véhemalt 1,5 m laiune trepimade;

13.6.4 iihe trepimarsi kdik astmed peavad olema iihesugused, soovitatavalt laiusega 400 mm
ja korgusega 130 mm;

13.6.5 trepiastmed peavad olema kinnised, ninadeta, iihetasased ja kareda pealispinnaga ning
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trepi avatud kiiljelt 20 mm korguste pdskedega. Eelistada tuleb tdisnurkse profiiliga astmeid;
13.6.6 trepiaste peab olema trepiastme serva suunas1-2% kaldega;

13.6.7 trepimarsi esimese ja viimase astme horisontaalse pealispinna servale tuleb kanda
kollane joon, mille laius on 50-80 mm.

13.7 Panduse kohta kehtivad jirgmised nduded:

13.7.1 vdhim panduse laius on 1 m;

13.7.2 panduse pikikalle on 5-8%;

13.7.3 kui pandus on projektsioonis maapinnaga iile 6 m pikk, siis sirgpanduse korral on vajalik
viahemalt 1,5 m pikkune puhkemade, keerdpanduse korral peab puhkemademe pikkus olema
vihemalt 2 m. Keerdpanduse mademe pikkust moddetakse sisekiiljelt. Puhkemademed tuleb
ette ndha korgustel kuni 480 mm, 960 mm ja nii edasi iga kuni 6 m pikkuse projektsioonis
teeloigu jarel;

13.7.4 panduse ees ja panduse jirel peab olema vihemalt 1,5 m x 1,5 m vaba ruumi ratastooli
pddramiseks kuni 90” ja 2,0 m x 2,0 m vaba ruumi ratastooli pddramiseks rohkem kui 90°;
13.7.5 pandus peab olema piiratud vihemalt 70 mm kdrguse ddrisega. Pandus peab olema kdva
ja kareda pealispinnaga, mis méargudes ei muutu libedaks.

13.8 Trepi ja panduse piirde kohta kehtivad jargmised nduded:

13.8.1 trepi ja panduse mdlemas servas peab olema kaks kdsipuud, iiks tdiskasvanute jaoks
korgusel 900 mm, teine laste jaoks kdrgusel 600—700 mm. Trepikdsipuu korgust mdddetakse
astme esiserva juurest astme pinnast alates;

13.8.2 kasipuud peavad katkematult jaitkuma ka trepi- ja puhkemademetel;

13.8.3 késipuu vdhim vaba kaugus ooteplatvormi konstruktsioonist peab olema 45 mm);
13.8.4 kédsipuu peab mdlemas suunas vihemalt 400-500 mm ulatuma iile panduse kaldosa ning
iile trepi esimese ja viimase astme tousu;

13.8.5 kisipuu otsad peavad takerdumise valtimiseks olema painutatud allapoole ja kinnitatud
voi tihendatud madalamal asuva kédsipuuga. Soovitatav on trepi ja panduse késipuud omavahel
ithendada;

13.8.6 kédsipuu peab olema limara vdi ristkiilikukujulise ristldikega, kusjuures timarprofiili
1abimoot on 30-50 mm, ristkiilikukujulise profiili paksus 25-30 mm ning soovitatav
imbermdoot 120-160 mm;

13.8.7 tihedad varb- voi vorkpiirded peavad ulatuma alumise kdsipuuni, kusjuures varbade
maksimaalne vahekaugus on 150 mm.

3. peatiikk
Juhised raudteeiiletuskoha automaatsignalisatsiooni projekteerimiseks

14. Raudteeiiletuskoha automaatsignalisatsiooni projekteerimise néuded

14.1 Raudteeiiletuskoha automaatse foorisignalisatsiooni projekteerimisel ja selle
rekonstrueerimisel miératakse arvutuslik teateaeg rongi 1dhenemisest raudteeiilesdidukohale
soltuvalt raudteeiilesdidukoha arvutuslikust pikkusest. Siinjuures peab eelteateaeg olema
vihemalt:

14.1.1 automaatsignalisatsiooni puhul — 30 s;

14.1.2 teatesignalisatsiooni puhul — 40 s.

14.2 Raudteeiiletuskoha arvutuslik pikkus on kaugemast tilesdidufoorist voi tokkepuust kuni
vastaspoolse darmise roopani, saadud pikkusele lisatakse 2,5 m.
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15. Raudteeiiles6idukoha lihenemispiirkonna nouded

15.1 Raudteetiilesdidukoha ldhenemispiitkonna pikkus peab arvestama selles piirkonnas
kehtestatud rongide maksimaalset litkumiskiirust ja sdidukite minimaalset liikumiskiirust, kuid
mitte alla 8 km/h, samuti sdidukite lubatud maksimaalset pikkust, mis on kuni 24 m. Vajadusel
tuleb ndutud teateaja tagamiseks véljasdidu- ja mandovrifooride avamisega viivitada.

16. Raudteeiiletuskoha lihenemispiirkonna pikkuse arvutamine

16.1 Raudteeiiletuskoha ldhenemispiirkonna pikkuse arvutamisel tuleb juhinduda jargnevast:
16.1.1 ldhenemispiirkonna pikkus miératakse valemiga:

l=vrets (m)

, kus

| — raudteeiilesdidukoha ldhenemispiirkonna pikkus meetrites;

vr —antud piirkonnas kehtestatud rongide maksimaalkiirus;

ts — rongi raudteeiilesdidukohale 1dhenemise eelteateaeg sekundites.

16.1.2 eelteateaeg midratakse jargmise valemiga:
ts=1t1+12 +1t3

, kus

t1 — sdidukile voi jalakdijale raudteeiilesdidukoha iiletamiseks vajalik aeg sekundites;

t2 — eelteateseadmete ahelate ja raudteeiilesdidukoha signalisatsiooniseadmete rakendumiseks
vajalik aeg (loetakse vordseks 4 sekundiga);

t3 — varuaeg (loetakse vordseks 10 sekundiga).

16.1.3 sdidukile raudteeiilesdidukoha {iletamiseks vajalik aeg tl maéddratakse jargmise
valemiga:

li+la+lp
tl=

va
, kus
lii — raudteeiilesdidukoha pikkus meetrites;
la — sdiduki pikkus (loetakse vordseks autorongi maksimaalse pikkusega 24 meetrit);
Ip — sdiduki peatumiskaugus iilesdidufoorist (loetakse vordseks 5 meetriga);
va — soiduki arvestuslik litkumiskiirus raudteeiilesdidukohal (voetakse vordseks 2,2 meetrit
sekundis voi 8 kilomeetrit tunnis).

Raudteetilesdidukoha pikkuseks arvestatakse kaugus iilesdidufoorist (voi tokkepuust), mis on

kdige kaugemal ddrmisest rodpast, kuni vastaspoolse ddrmise rodpani pluss 2,5 meetrit, mis on
vajalik autotranspordivahendi ohutuks peatumiseks peale raudteeiilesdidukoha iiletamist.
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16.1.4 eclteateacg rongi ldhenemisel raudteeiilesdidukohale teatesignalisatsiooni ja
automaatsete tokkepuudega raudteeiilesdidukohal midratakse valemiga:

ts=tl+t2+t3+t4

, kus:

t1, t2, t3 — omavad sama tidhendust ja suurust, mis on automaatse foorisignalisatsiooni ja
automaattokkepuudega raudteeiilesdidukoha eelteateaja arvutamisel;

t4 — aeg, mida vajab raudteeiilesdidukoha korraldaja teatesignaali tajumiseks ja tokkepuude
sulgemise nupule vajutamiseks, mis loetakse vordseks 10 sekundiga.
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Joonis 1
| kategooria raudteeilesdidukoht

Miinimumnduded | kategooria raudteetlilesdidukoha tahistamiseks ja seadmestamiseks

|
\tt/ —
300-800 m N
. e S e
:1_ 6-10 m
foor 71
— a mark 125
— a mark 124
mark 111
% mark 123 v
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Joonis 2

Il kategooria raudteeulesoidukoht

Miinimumnduded Il kategooria raudteellesdidukoha téhistamiseks ja seadmestamiseks

300-800 m

foor72 voi 73

a mark 125

p— % mark 124
& mark 112
EI mark 123 s
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Joonis 3
lll kategooria raudteeulesoidukoht

Miinimumnduded Il kategooria raudteellesdidukoha tdhistamiseks

P 300-800 m ‘|
HO T mérk 121 3-10 m
p— a mark 125
JE— % mark 124
@ mark 112
% mark 123
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Joonis 4

Raudteellekaigukoht

Miinimumnduded uue raudteeiilekéigukoha tahistamiseks

Tokke kdrgus jalgratta- ja jalgtee pinnast 1 m.

200-500 m
< >
HO 3,10-4,5 m
1,5-20m v
min 1,0 m

18



	62
	62a
	62b
	62c
	62d

