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Auf Grund des § 3 Abs. 1 Nr. 2, 3, 5, 6 und 8, Abs. b
Satz 3 und Abs. 6 sowie des §3¢ Abs. 1 Satz1 und 2
Nr. 2 des Binnenschiffahrisaufgabengesetzes in der Fas-
sung der Bekanntmachung vorn 4. August 1986 (BGBI. [
5. 1270) verordnet der Bundesminister fir Verkehr im
Einvernehmen mit dem Bundesminister fur Arbeit und
Sczialordnung und :

auf Grund des § 3 Abs. 2 Nr. 2, Abs. 5 Satz 1.und Abs. 6
sowie des §3 ¢ Abs. 1 Satz1 und 2 Nr. 1 des Binnen-
schiffahrtsaufgabengesetzes verordnet der Bundesmini-
ster fiir Verkehr gemeinsam mit dem Bundesminister fir
Umwelt, Naturschutz und Reaktorsicherheit:

Kapitel 1
Allgemeine Vorschriften

§1

Grundregel

{1} Diese Verordnung regelt die Anforderungen an Bau,
Ausristung, Einrichtung und Besatzung von Wasserfahr-
zeugen {Binnen- und Seeschiffen — einschlieBlich Fahren —
sowie schwimmender Gerate), schwimmenden Anlagen
ungd Schwimimkorpern zum Verkehr auf denin § 1 Abs. 1
iNr. 2 des Binnenschiffahrisaufgabengesetzes bezeichne-
ten WasserstraBen sowte das Verfahren fir die technische
Zulassung dieser Wasserfahrzeuge zum Verkehr.

(2} Soweit diese Verordnung nichts Abweichendes
bestimmt oder zulaBt, miissen Bau, Ausristung, Einrich-
tung und Besatzung eines Schiffes, eines schwimmenden
Gerats, einer schwimmenden Anlage und eines Schwimm-
korpers den Anforderungen der Kapitel 3 bis 12 und 14 der
Rheinschiffs-Untersuchungsordnung — Anlage zu der Ver-
ordnung zur Einfihrung der Rheinschiffs-Untersuchungs-
ordnung vom 28. Marz 1976 (BGBI. | §. 773) — in ihrer
jeweils geltenden Fassung scwie den Bestimmungen der
hierzu erlassenen Rechtsverordnungen der Wasser- und
Schiffahrtsdirektionen West und Sidwest, insbesondere
vom 25. Januar 1985 (Verkehrsblatt S. 182} und vom
20. Januar 1986 (Verkehrshlatt S. 98) entsprechen.

(3) Soweit bei Anwendung des Absatzes 2 § 7.02 Nr, 1,
§ 8.04 Nr. 5, § 10.04 Nr. 2 Satz 2 und § 10.05 der Rhein-
schiffs-Untersuchungsordnung auf Yorschriften der Rhein-
schiffahrispolizeiverordnung — Anlage zu der Verordnung
zur Einfibrung der Rheinschiffahrspolizeiverordnung vom
16. August 1983 (BGBI. | S. 1145 — Anlageband) — ver-
weist, sind an deren Stelle in ihrer jeweils geltenden Fas-
sung die auf die jeweilige WasserstraBe anwendbaren
entsprechenden Vorschriften der Binnenschiffahrtsstra-
Ben-Crdnung ~ Anlage zu der Verordnung zur Einfilhrung
der Binnenschitfahrtsstrafien-Ordnung vom 1. Mai 1985
(BGBI. | 8. 734 - Anlageband} —, der Moselschiffahrispeli-
zeiverordnung — Anlage zu der Verordnung zur Einfithrung
der Moselschiffahrtspolizeiverordnung vom 16. Marz 1984
(BGBI. 1 5. 473 — Anlageband) —, der Donauschiffahrtspoli-
zeiverordnung — Anlage zu der Verordnung zur Einfihrung
der Donauschiffahrtspolizeiverordnung vom 18, Marz
1970 (BGB!. | S. 287 — Anlageband) ~ oder der Seeschiff-
fahrtsstraflen-Ordnung in der Fassung der Bekannt-
machung vom 15. April 1987 (BGBI. | S. 1266) in ihrer
jeweils geltenden Fassung anzuwenden.
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{4) Soweit diese Verordnung in den §§ 26, 28 und 66 auf
DIN-Vorschriften verweist, sind diese beim Deutschen
Patentamt archivmaBig gesichert niedergelegt. Zu bezie-
hen sind sie durch DIN — Deutsches institut fir Normung,
BurggrafenstraBe 4—10, 1000 Berlin 30.

§2

Einschrinkung des Anwendungsbereichs

Diese Verordnung regelt nicht die technische Zutassung
1. zum Verkehr auf dem Rhein mit Ausnahme

a) von Fahrgastschiffen, die zur Beférderung von nicht
mehr als 12 Fahrgésten verwendet werden,

b) von Fahren,

2. von Binnenschiffen zum Verkehr seewérts der Grenze
der Seefahrt nach § 1 der Dritten Durchfihrungsverord-
nung zum Flaggenrechtsgesetz in der im Bundesge-
setzblatt Teil lll, Gliederungsnummer 9514-1-3, verdf-
fentlichten bereinigten Fassung in ibrer jeweils gelten-
den Fassung,

3. von Seeschiffen zum Verkehr auf Seeschiffabrisstra-
Ben (einschlieBlich der Elbe im Hamburger Hafen},

4. von Wasserfahrzeugen, die in einem ausldndischen
Donauuferstaat beheimatet sind, zum Verkehr auf der
Donau,

5. von Wasserfahrzeugen, schwimmenden Anlagen und
Schwimmkdrpern der Bundeswehr,

6. von Wasserfahrzeugen, schwimmenden Anlagen und
Schwimmkdrpem, die ausschlieBlich zur Verwendung
im Harnburger Hafen bestimmt sind,

7. von Fahren zur Verwendung im Rahmen des Zivil- und
Katastrophenschutzes, scfern sie bei hichstzulassiger
Einsenkung eine Wasserverdrangung von weniger als
15 m® haben und nicht im offentlichen Verkehr einge-
setzt werden,

8. von sonstigen Fahren auf anderen WasserstraBen als
dem Rhein, die im Rahmen eines landwirtschaftlichen
Betriebs verwendet und nicht im offentlichen Verkehr
eingesetzt werden, sofem sie bei héchstzulassiger Ein-
senkung eine Wasserverdringung von weniger als
15 m?® haben und

9. von sonstigen Wasserfahrzeugen mit einer Tragfahig-
keit von weniger als 151 oder, soweil sie nicht zur
Glterbeférderung bestimmt sind, mit einer Wasserver-
drangung von weniger als 15 m® mit Ausnahme von
Fahrgastschiffen, Schieppbooten und Schubbooten.

§3

Begriffsbestimmungen

(1) Im Sinne dieser Verordnung ist

1. ein Fahrgastschiff

ein Schiff mit-Antriebsmaschine, das zur gewerbsma-
Bigen oder gelegentlichen Beférderung von Fahrga-
sten gegen Entgelt verwendet wird,

2. eine Fahre

ein Wasserfahrzeug, das dem Ubersetzverkehr von
einem Uler zum anderen dient,
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3. ein Sportfahrzeug

ein Wassertahrzeug, das fir Sport- oder Erholungs-
Zwecke verwendet wird,

4. ¢ine Barkasse

ein zur Befdrderung von Personen oder zum Schlep-
pen gebautes und eingerichtetes Binnenschiff bis
25 m Lange ohne durchlaufendes festes Deck,

5. eine Spdl- und Klappschute

ein Schiff, das mit seitlichen Luftkésten versehen ist
und zur Beforderung von Fillgut mit verdanderlichem
Wasseranteil verwendet wird,

6. eine Fahrtauglichkeitsbescheinigung

ein amtlicher Nachweis (ber die technische Zulas-
sung zum Verkehr, und zwar als Schiffsattest, vorlau-
figes Schiffsattest, Schiffszeugnis (dieses etteilt ais
Gemeinschaftszeugnis fiir Binnenschiffe oder in Ver-
bindung mit dem Schiffsattest als zusétzliches
Gemeinschaftszeugnis fir Binnenschiffe), Fahrzeug-
nis oder als andere (§ 5 Abs. 5, § 6 Abs. 58atz 3,§ 7
oder weitergeltende (§ 125) Fahrtauglichkeitsbeschei-
nigung,

7. eine Zone

ein nach der kennzeichnenden Wellenhéhe und dem
hiervon abhangigen Gefdhrlichkeitsgrad abgegrenzter
raumlicher Bereich; dieser umfaBt die in den Anlagen
1 bis 3 jeweils aufgefihrten WasserstraBen,

8. ein Restreibord

ein bei der Krangung des Wasserfahrzeugs vorhan-
dener senkrechter Abstand zwischen dem Wasser-
spiegel und der Oberkante des Decks am tiefsten
Punkt der eingetauchten Seite oder, wenn kein Deck
vorhanden ist, dem tiefsten Punkt der Oberkante der
festen Bordwand,

9. ein Restsicherheitsabstand
ein bei der Krangung des Wasserfahrzeugs vorhan-
dener senkrechter Abstand zwischen dem Wasser-
spiegel und dem tiefsten Punkt der eingetauchten
Seite, lUber dem das Wassetfahrzeug nicht mehr als
wasserdicht angesehen wird,

10. ein Maschinenraum
ein Raum, in dem Antriebsmaschinen oder Hilfs-

maschinen aufgestellt sind,

11. eine Wohnung

ein Raum, der fdr die Unterbringung der gewdhnlich
an Bord lebenden Personen bestimmt ist; hierzu
gehdrt auch ein Raum fir die Klche, mit Waschan-
lage oder mit Toilette, auBerdem eine Diele ocder ein
Flur.

(2) Hinsichtlich der Begriffsbestimmungen zu den Anfor-
derungen auf den WasserstraBen der Zonen 1 und 2, zu
den frei fahrenden und zu den seilgebundenen Fahren und
2ur Besatzung gelten die besonderen Vorschriften der
§§ 24, 72, 83 oder 113.

§4

Technische Zulassungspflicht

{1) Ein Wasserlahrzeug darf am Verkehr nur teilneh-
men, wenn es auf Antrag des Eigentimers oder des
Ausrusters zum Verkehr technisch zugelassen worden ist
und den Voraussetzungen der technischen Zulassung ent-
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spricht. Zum Verkehr technisch zugelassen sein muB auch
eine foribewegte schwimmende Anlage oder ein fortbe-
wegter Schwimmkérper, sofern es sich dabei um einen
Sondertransport handelt, der einer besonderen schiffahris-
polizeilichen Erlaubnis bedarf und bei dem das Wasser-
und Schiffahrtsamt eine technische Zulassung zum Ver-
kehr fiir erforderlich hilt.

(2) Soweit eine technische Zulassung zum Verkehr nicht
erforderlich ist, kann der Eigentimer oder Ausrister sie
gleichwohl beantragen. Sie wird erteilt, wenn den Anforde-
rungen dieser Verordnung genigt ist.

§5
Technische Zulassung zum Verkehr

(1) Die technische Zulassung zum Verkehr wird nach
vorangegangener Untersuchung durch eine Schiftsunter-
suchungskommission (§ 13) erteilt.

{2) Die technische Zulassung zum Verkehr wird erteilt
zum Verkehr

1. auf den WasserstraBen der Zonen 1, 2, 3 oder 4
{Anlage 1, 2 oder 3}, soweil sie im Geltungsbereich
dieser Verordnung liegen,

2. auf einer bestimmten WassersiraBe der Zone 2 oder 3
oder auf einem ihrer Streckenabschnitte.

Soweit eine Wasserstraile

~ in einem anderen Staat der Europiischen Gemein-
schaften fiegt und

— durch eine Binnenwasserstralle mit dem Geltungsbe-
reich dieser Verordnung verbunden ist,

bestétigt die erteilte technische Zulassung zum Verkehr
zugleich die Tauglichkeit des Wasserfahrzeugs zur Fahrt
auf den entsprechenden WasserstraBen in dem anderen
Staat. Die technische Zutassung zum Verkehr auf Wasser-
straBen der Zone 2 bestdfigt die Tauglichkeit jedoch nur
nach MaBgabe etwaiger in dem anderen Staat geltender
zusdtzlicher Anforderungen.

(3) Eine Fihre wird nur zum Verkehr zwischen jewells
bestimmten Anlegestellen unter Berlcksichtigung der 6rt-
lichen Verhaltnisse technisch zugelassen. Die értliche Ein-
schrankung gilt nicht bel Verwendung der Fiahre im Rah-
men des Zivil- und Katastrophenschutzes, die nicht im
&ffentlichen Verkehr eingesetzt wird; bei derartigen Féhren
kann die Schiffsuntersuchungskommission auch hinsicht-
lich des Baues, der Ausristung und der Einrichtung Aus-
nahmen zulassen, soweit die Sicherheit und Leichtigkeit
des Verkehrs und der Schutz der Umweit gewdhrleistet
bleiben.

{4) Die technische Zulassung fir die Zone 1 schlieBt die
technische Zulassung flr die anderen Zonen ein. Die
technische Zulassung fir die Zone 2 schlieBt die tech-
nische Zulassung fir die Zonen 3 und 4, die technische
Zulassung fiir die Zone 3 die fir die Zone 4 ein. Fir die
Fahrt auf dem Rhein ist das nach der Rheinschiffs-Unter-
suchungsordnung ereilte Schiffsattest in jedem Fall erfor-
derlich.

(5) Fur die technische Zulassung zum Verkehr seewdrls
der Grenze der Seefahst sind zusatzlich amtliche Zeug-
nisse der See-Berufsgencssenschaft nach der Schiffs-
sicherheitsverordnung vom B. Dezember 1986 (BGBI. |
S. 2361} in ihrer jeweils geltenden Fassung erfordetlich.
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£6
Schiffsattest, Schiffszeugnis, Fihrzeugnis

(1) Als Nachweis der technischen Zulassung zum Ver-
kehr wird eine Fahrauglichkeitsbescheinigung erteilt.
Fahrtauglichkeitsbescheinigung

1. fur Fahrgastschiffe,

2. 1ir Dienstfahrzeuge der Wasser- und Schiffahrisver-
waltung des Bundes, der Bundeszollverwaltung, des
Bundesgrenzschutzes, der Bereitschaftspolizei, der
Wasserschutzpolizei und des Zivil- und Katastrophen-
schutzes sowie fiir Feuveridschboote,

3. fir Sportfahrzeuge,
4. fur schwimmende Gerate und

5. flr Giterschiffe und Tankschiffe, die zur Beforderung
getahrlicher Giter — Anlage A der Verordnung Ober die
Beférderung gefahrlicher Giter auf dem Rhein in der
Fassung der Bekanntmachung vom 30. Juni 1977
(BGBL | 8. 1119, 1129) in der jeweils geltenden Fas-
sung — bestimmt sind,

ist das nach der Rheinschiffs-Untersuchungsordnung in
einemn Rheinuferstaat oder in Belgien erteilte Schiffsattest
oder vorldufige Schiffsattest, zum Verkehr auf Wasserstra-
Ben der Zone 1 oder 2, mit Ausnahme der in § 45 Satz 1
aufgetuhrien WasserstraBen jedoch nur in Verbindung mit
dem im Geltungsbereich dieser Verordnung erteilten
zusatzlichen Gemeinschalftszeugnis fiir  Binnenschiffe
(Anlage 5). Genlgen die in Satz 2 genannten Schiffe und
schwimmenden Gerate den Anforderungen dieser Verord-
nung an Bau, Einrichtung und Ausriistung, jedoch nicht
den Anforderungen der Rheinschiffs-Untersuchungsord-
nung, so wird das Schiffsatiest oder vorldufige Schiffs-
attest nur zum Verkehr auf WasserstraBen auBierhalb
des Bheins (Schiffsattest mit raumlich beschranktem
Geltungsbereich) ertet!t.

{(2) Fiir nicht in Absatz 1 Satz 2 Nr. 5 genannte Giter-

schiffe und Tankschiffe, fiir Schleppboote und #ir Schub-.

boote ist der Nachweis (iber die Zulassung zum Verkehr
durch ein im Geltungsbereich dieser Verordnung fir die
Fahrt auf Wasserstrafien der Zonen 1, 2, 3 oder 4 erteiltes
Schiffszeugnis zu erbringen, und zwar

1. durch das Gemeinschaftszeugnis fir Binnenschiffe
(Anlage 4} oder

2. durch das zusatzliche Gemeinschaftszeugnis fur Bin-
nenschiffe (Anlage 5) in Verbindung mit dem nach der
Rheinschiffs-Untersuchungsordnung erteilten Schiffs-
attest.

Zum Verkehr auf dem Rhein ist jedoch in jedem Fall das

nach der Rheinschiffs-Untersuchungsordnung erteilte

Schiffsattest oder vorldufige Schiffsattest erforderlich.

(3) Fir Fahren ist der Nachweis {iber die Zulassung zum
Verkehr durch das im Geltungsbereich dieser Verordnung
enteilte Fahrzeugnis (Anlage 6) zu erbringen. Wird die
Fahre auch zum sonstigen Schiffsverkehr verwendet, so
ist auBerdem das Schiffsattest oder Schiffszeugnis erfor-
deriich.

(4) Fiir schwirmmende Anlagen und Schwimmkorper ist
der Nachweis dber die Zulassung zum Verkehr aut Was-
serstraBien der Zone 3 oder 4 durch das nach der Rhein-
schiffs-Untersuchungsordnung im Geltungsbereich dieser
Verordnung erteilte Schiffsattest oder vorlaufige Schiffs-
attest zu erbringen.
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(5) Es gelten

1. das Gemeinschaftszeugnis f{ir Binnenschiffe langstens
Zehn Jahre,

2. das zusétzliche Gemeinschaftszeugnis for Binnen-
schiffe hichstens so lange wie das jeweilige Schiffs-
attest und hur in Verbindung mit diesem,

3. das Fahrzeugnis l&ngstens finf Jahre.

Ein Schiffszeugnis, das auf Grund einer Bescheinigung
nach § 43 Abs. 1 erteilt ist, gilt Jingstens drei Jahre. Hat
die See-Berufsgenossenschaft ein amtliches Zeugnis
enteilt, so ist dessen Geltungsdauver maBgebend.

§7
Andere Fahrtauglichkeitsbescheinigungen

(1} Auf WasserstraBen der Zonen 3 und 4 steht ein in
einem anderen Mitgliedstaat der Europdischen Gemein-
schaften eneiltes Gemeinschaftszeugnis §Or Binnenschiffe
oder zusatzliches Gemeinschaftszeugnis fur Binnenschiffe
dem im Geltungsbereich dieser Verordnung erteilten ent-
sprechenden Schiffszeugnis gleich; Anker, Ankerketten
und Drahtseffe miissen jedoch den Anforderungen nach
§ 7.01 der Rheinschiffs-Untersuchungsordnung genlgen,
Anker wahlweise den Anforderungen nach § 20 Abs. 2.
Far Binnenschiffe rmit Heimatort im Geltungsbereich dieser
Verordnung gilt die Gleichstellung nach Satz 1 nur, wenn
die Schiffsuntersuchungskommission der Ereilung des
Gemneinschaftszeugnisses zugestimmt hat und dies im
Schiffszeugnis vermerkt ist.

{2) Auf Wasserstraen der Zonen 3 und 4 steht das nach
der Rheinschiffs-Untersuchungsordnung in ginem Rhein-
uferstaat oder in Belgien erteilte oder weitergeltende
Schiffsattest oder vorldufige Schiffsattest dem Schiffs-
zeugnis gleich, wenn es fur den Verkehr auf der gesamten
Bundeswasserstrafe Rhein’ gilt und nicht unter Gewah-
rung von Erleichterungen nach den Vorschriften des Kapi-
tels 7 erteilt worden ist. Fahren bendtigen stets ein Fanr-
zeugnis. Auf WasserstraBen der Zonen 1 und 2 bendtigen
Binnenschiffe und schwimmende Gerate mit Schiffsattest
auch ein im Geltungsbereich dieser Verordnung erteiltes
zusdtzliches Gemeinschaftszeugnis filr Binnenschiffe.

{3) In den Fallen der Absitze 1 und 2 muB die Besal-
zung nach Zah! und Zusammensetzung entweder

1. den §§ 112 bis 123 genlgen und in der Bescheinigung
{iber die Besatzung {Anlage 7) oder

2. im Schiffsattest eingetragen sein; diese Eintragung
geniigt nur, wenn sie der Rheinschiffs-Untersuchungs-
ordnung entspricht.

(4} Binnenschiffe, die in einem anderen Staat behei-
matet sind, kbnnen im grenziberschreitenden Verkehr
zum Zweck der Untersuchung zur nachsigelegenen
Schiffsuntersuchungskommission mit der in ihrem Hei-
matstaat erforderlichen Fahrtauglichkeitsbescheinigung
fahren, sofem die dort vorgeschriebene Besatzung an
Bord ist.

(5) Bei Seeschiffen, die berechtigt sind, die Bundes-
flagge zu fithren, steht fir das jeweilige Schiff ein amt-
liches Zeugnis der See-Berufsgenossenschaft, bei See-
schiffen unter fremder Flagge ein amtliches Zeugnis der
Heimatbehbdrde, das die Tauglichkeit zur Seefahrt beschei-
nigt, dem Schiffsattest oder Schiffszeugnis gleich. Dies gilt
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nicht fr Seeschiffe, die gefahrliche Giter — Anlage A der
Verordnung lber die Beférderung gefihrlicher Glter auf
dem Rhein — beférdern. Die Anker, Ankerketten und Draht-
seile missen in jedem Fall den Anforderungen nach § 7.01
der Rheinschiffs-Untersuchungsordnung gendgen, Anker
wahiweise den Anforderungen nach §20 Abs. 2. Die
Besatzung muB in der Bescheinigung Uber die Besatzung
oder im Schiffsattest eingetragen sein; im Schiffsattest
genugt die Eintragung nur, wenn sie der Rheinschifis-
Untersuchungsordnung entspricht. Eine Eintragung der
Besatzung ist nicht erforderlich, wenn die Besatzung an
Bord der fur das Seeschiff geltenden Vorschrift entspricht.

(6) Soweit durch zwischenstaatliches Abkommen ein
amiliches Zeugnis liber die Fahrtauglichkeit eines Schiffes
als ausreichend zum Verkehr auf den jeweiligen Bundes-
wasserstraen anerkannt ist, steht dieses Zeugnis inso-
weit dem Schiffsattest oder Schiffszeugnis gleich. Auf der
Elbe kann die Wasser- und Schiffahrisdirektion Nord das
amitliche Zeugnis eines anderen Staates auch dann als
ausreichend anerkennen, wenn ein zwischenstaatliches
Abkommen nicht geschlossen ist, sofern die dort vorge-
schriebene Besatzung an Bord ist.

{7) Zum Verkehr auf WasserstraBen der Zonen 1 und 2
wird der Bundesminister fur Verkehr das von einem ande-
ren Mitgliedstaat der Europdischen Gemeinschaften
erteilte Gemeinschaftszeugnis fir Binnenschiffe oder
zusatzliche Gemeinschaftszeugnis flr Binnenschifie als
gleichwertiq anerkennen, wenn das Binnenschiff die ent-
sprechenden sachlichen Anforderungen dieser Verord-
hung an Bau, Einrichtung und Ausristung erfdllt und die
nach dieser Verordnung vorgeschriebene Besatzung an
Bord ist.

§8
Anforderungen
neben der Rheinschiffs-Untersuchungsordnung

(1) Ein Schiffszeugnis nach § 6 Abs. 2 wird erteilt, wenn
zum Verkehr auf WasserstraBen der jewelligen Zone und
fur die jeweilige Fahrzeugart den Anforderungen nach der
Rheinschiffs-Untersuchungsordnung nach MaBgabe der
abweichenden und erganzenden Anforderungen der Kapi-
tel 3 bis 8 an Bau, Ausriistung und Einrichtung gentgt ist.
Ein Schiffsattest, ein vorlaufiges Schiffsattest oder ein
Féahrzeugnis nach § 6 Abs. 1, 3 oder 4 wird erteilt, wenn
den von der Rheinschifts-Untersuchungsordnung abwei-
chenden und diese ergénzenden Anforderungen der Kapi-
tel 4 bis 11 fir die jeweilige Zone und Fahrzeugart gendgt
ist.

(2) Auf WassgerstraBen der Zonen 1 und 2 missen
Binnenschiffe und schwimmende Gerdte zusétzlich den
von der Rheinschiffs-Untersuchungsordnung abweichen-
den Anferderungen an Bau, Einrichiung und Ausrstung
nach den Kapiteln 4 und 5 geniigen; Fahrgasischiffe und
Fahren missen diesen Anforderungen jedoch nur insoweit
genigen, als Kapitel 9 oder 10 auf Kapitel 4 oder 5
verweist. Auf den in § 45 aufgefilhrien Wasserstrafien der
Zone 2 gelten die Erleichterungen des Kapitels 6.

(3) Auf WasserstraBen der Zone 4 gelten fir Schiffe mit
Ausnahme der Fahrgastschiffe und Fihren sowie fir
schwimmende Gerate die von den Anforderungen nach
der Rheinschiffs-Untersuchungsordnung abweichenden
Erieichterungen des Kapitels 7,
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{(4) Auf WasserstraBen aller Zonen gelten flir Binnen-
schiffe, die nur auf kurzen Strecken verkehren, ohne den
Geltungsbereich dieser Verordnung 2u verlassen, inshe-
sondere fir Barkassen, die Erleichterungen des Kapitels 8.

(5) Bei Sportfahrzeugen kann die Schiffsuntersuchungs-
kommission Erleichterungen von allen Bestimmungen die-
ser Verordnung zulassen, soweit die Sicherheit und Leich-
tigkeit des Verkehrs dies zuldBt und soweit Belange des
Schutzes der Umwelt nicht entgegenstehen. Die Kapitel 4,
5 und 13 gelten nicht fir Sportfahrzeuge.

§9

Kiinftige Erleichterungen

(1) Die Schiffsuntersuchungskommission sieht bei Ertei-
lung des Schiffszeugnisses zum Verkehr auf Wasserstra-
Ben der Zonen 3 und 4 auf Antrag daven ab, verscharfte
Anforderungen zugrunde zu legen, die sich aus einer
Anderung der Rheinschiffs-Untersuchungsordnung nach
dem 31. Mérz 1983 ergeben. Dabei milssen jedoch die
Anforderungen beachtet werden, die die Richtlinie des
Rates der Europidischen Gemeinschaften vom 4. Oktober
1982 Uber die technischen Vorschriften fir Binnenschitfe
{82/714/EWG) — ABL. EG Nr. L 301 8.1 — (EG-Richtlinie
vom 4. Oktober 1982) festlegt. Die Schiffsuntersuchungs-
kommission vermerkt die von ihr gewahrien Erleichterun-
gen im Schiffszeugnis.

(2) Absatz 1 gilt nicht fiir Schiffe, die zur Beftrderung
gefdhrlicher Giter zugelassen werden solien.

§ 10
Voribergehende Abweichungen

(1) Anordnungen voriibergehender Art nach § 1,08 der
Rheinschiffs-Untersuchungsordnung gelten auch fir die
technische Zulassung zum Verkehr auf den Wasserstra-
Ben auBerhalb des Rheins, wenn sie von den fiir den
Rhein zustindigen Wasser- und Schiffahrtsdirektionen
ibereinstimmend getroffen worden sind.

(2} Die Wasser- und Schiffahrisdirektionen werden
erméchtigt, durch Rechtsverordnung bis zu einer Ande-
rung dieser Verordnung eine von dieser abweichende
Regelung zur Anpassung an die Entwicklung in der Bin-
nenschiffahrt oder zu Versuchszwecken bis zur Dauer von
drei Jahren zu treffen; zu diesem Zweck wird ihnen die
Erméachtigung des Bundesministers fir Verkehr nach § 3
Abs.1 des Binnenschiffahrtsaufgabengesetzes Uber-
tragen. Soweit jedoch das nach der Rheinschiffs-Unter-
suchungsordnung erteilte Schiffsattest oder vorldufige
Schiffsattest vorgeschrieben ist (§ 6 Abs. 1 Satz 2 oder 3),
ist eine vor(bergehende Abweichung nur im Rahmen des
Absatzes 1 zuldssig.

§ 11

Pflichten des Schiffsfithrers,
Eigentiimers und Ausristers

(1} Der SchiffsfGhrer darf ein Wasserfahrzeug, eine
schwimmende Anlage oder einen Schwimmkdrper nur fih-
ren oder fortbewegen, wann

1. hierfir eine giitige Fahrauglichkeitsbescheinigung
ereilt ist,
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2. sich die in der Fahrtauglichkeitsbescheinigung genann-
ten Einrichtungs- und Ausristungsgegenstande an
Bord befinden,

3. die in der Fahrtauglichkeitsbescheinigung eingetra-
genen vollziehbaren Auflagen eingehalten sind,

4. sich das Wasserfahrzeug, die schwimmende Anlage
oder der Schwimmkdrper in einem Zustand befindet,
der mit den Anforderungen an die Schiffs-, Betriebs-
und Verkehrssicherheit sowie an die Hygiene und
Sicherheit der Wohnungen der Besatzung und der
Arbeitsplitze und an den Umwelischutz vereinbar ist
und

5. die in der Bescheinigung iher die Besatzung oder in
der Fahrtauglichkeitsbescheinigung  eingetragene
Besatzung wahrend der Fahrt an Bord ist.

(2) Der Schifisfiihrer darf an Bord nur eine Flssiggas-
anlage betreiben, deren Betrieb anordnen oder zulassen,
wenn eine giiitige Bescheinigung nach § 8.15Nr. 1 und 3
Satz1 oder §13.04 Satz 2 der Rheinschiffs-Unter-
suchungsordnung erteilt ist.

{(3) Der Schiffsfihrer hat :

1. dafir zu sorgen, daB die Vorschriften des § 115 Abs. 1
und 2 Satz 1 bis 3 tber die Diensl- und Ruhezeiten
eingehalten werden,

2. folgende Urkunden an Bord mitzufibren und sie
zustandigen Personen der Wasser- und Schiffahris-
direktion, des Wasser- und Schiffahrtsamtes und der
Wasserschutzpolizei auf Vertangen zur Prifung auszu-
hdndigen:

a) die Fahrtauglichkeitsbescheinigung (§3 Abs. 1
Nr. 6),

b) die Bescheinigung dber die Besatzung,

¢) die Bescheinigung fir die Flissiggasanlage (§ 8.15
Nr. 1 und 3 Satz 1 oder § 13.04 Satz 2 der Rhein-
schiffs-Untersuchungsordrung},

d) die Unterlagen mit den Ubersichtsschaltpidnen, den
Leistungsangaben Ulber die elekirischen Betriebs-
mittel und den Angaben (iber die Kabeltypen und
Kabelgquerschnitte nach §6.01 Nr.2 der Rhein-
schifis-Untersuchungsordnung; auf Schiffen und
schwimmenden Geréten, deren Kiel vor dem 1. Juli
1983 gelegt wurde {§ 15.02 Nr. 3 Buchstabe d der
Rheinschiffs-Untersuchungsordnung), statt dessen
einen von der Schiffsuntersuchungskomrnission mit
Sichtvermerk versehenen Schalt- und Installations-
plan sowie die Bedienungsanweisung der elektri-
schen Anlagen; ist der Kiel vor dem 31. Marz 1976
gelegt, so muB dieser Plan nur auf solchen Giter-
schiffen an Bord sein, die zur Befirderung gefahr-
licher Gdter bestimmt sind,

e} die Prifbescheinigung fiir Feuerldschgerite nach
§703 Nr.3 Satz 2 der Rheinschiffs-Unter-
suchungseordnung,

f) das Fahrtenbuch,

3. das Fahrtenbuch nach § 115 Abs. 3 Satz 1 2u fiihren,
die nach § 115 Abs. 3 Satz 2 bis 4 und Abs. 4 Saiz 3
vorgeschriebenen Eintragungen darin rechtzeitig vor-
zunehmen und es nach § 115 Abs. 3 Satz 5 noch sechs
Monate nach der letzten Eintragung an Bord aufzube-
wahren,
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4. daflir zu sorgen, daf3 die nach den §§ 22, 127 Nr. 2
oder nach der Rheinschiffs-Untersuchungserdnung
angebrachten Einsenkungsmarken deutlich sichtbar
sind und

5. die jahrliche Prifung der Warnanlage einer fest einge-
bauten Feuerldschanlage nach § 7.03 Nr. 5 Buchsta-
bef der Rheinschiffs-Untersuchungsordnung vorzu-
nehmen und diese Prifung nachzuweisen; als Nach-
weis geniigt die Eintragung im Schiffstagebuch,

(4) Der EigentGmer oder, falls ein Austisterverhaltnis
besteht, an seiner Steile der Ausrister darf

1. die Inbetriebnahme eines Wasserfahrzeugs, einer
schwirnmenden Anlage oder eines Schwimmkdrpers
nur anordnen oder zulassen, wenn die Voraussetzun-
gen des Absatzes 1 erflllt sind und

2. nach einer wesentlichen Anderung oder einer Instand-
setzung des Wasserfahrzeugs dessen Inbetriebnahme
ohne vorherige Sonderuntersuchung (§ 2.08 Nr. 1 der
Rheinschiffs-Untersuchungsordnung) nicht ancrdnen
oder zulassen.

(5) Der Eigentimer oder, falls ein Ausriisterverhdltnis
besteht, an seiner Stelle der Ausrister hat

1. die Fahrtauglichkeitsbescheinigung in den Féllen des
§2.05 Nr. 3 Satz 3 und des §2.07 Nr. 1 Satz 2 der
Rheinschiffs-Untersuchungsordnung der Schiffsunter-
suchungskommission vorzulegen und sie ihr in den
Féllendes § 209 Nr. 4, des § 2.13 Nr. 3und des § 2.14
Nr. 2 der Rheinschiffs-Untersuchungsordnung zuriick-
zugebern und

2. bel wechselnder Besatzung im Fall des § 114 Abs. 2

Satz 3 die dort genannte besondere Anschreibung zu
fihren und diese mindestens sechs Monate nach der
ietzten Eintragung aufzubewahren.

Kapitel 2
Vertahren

§12

Abweichungen
van der Rheinschiffs-Untersuchungsordnung

(1) Auf das Verfahren zur Ereffung und Einziehung des
Schiffszeugnisses und des Fdhrzeugnisses sind die
£&§ 2.01 bis 2.18 der Rheinschiffs-Untersuchungsordnung
und Artikel 5 Abs. 1 und 3 der Verordnung zur Einfdhrung
der Rheinschiffs-Untersuchungsordnung sinngeméan anzu-
wenden. Es gelten jedoch foigende Abweichungen:

1. Die Schiffsuntersuchungskommission erkennt abwet-
chend von § 2.12 der Rheinschiffs-Untersuchungsord-
nung in jedem Fall eine Bescheinigung an, die eine in
allen Rheinuferstaaten und Belgien anerkannte Klassi-
fikationsgesellschaft erteilt hat. Ist die Erteilung eines
Fahrzeugnisses beantragt, so erkennt die Schiffsunter-
suchungskommission nhur eine  entsprechende
Bescheinigung des Germanischen Lloyd an.

2. Die nach § 2.16 der Rheinschiffs-Untersuchungsord-
nung erforderliche Empfehlung der zustandigen
Organe der Rheinuferstaaten und Belgiens
a) zur Anerkennung der Gleichwertigkeit anderer als

der vorgeschriebenen Werkstoffe, Einrichtungen
oder Ausriistungen,
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b) Gber zugelassene technische Neuerungen, die zu
Versuchszwecken und fir einen begrenzten Zeit-
raum von den Bestimmungen der Rheinschifis-
Untersuchungsordnung oder

¢} iiber Abweichungen von einer Ubergangsfrist

ist nicht erforderlich, wenn ein Schiffsattest mit raurnlich
beschrianktem Geltungsbereich, ein Schiffszeugnis
oder ein Fahrzeugnis erteilt werden soll. Im Fall des
Buchstaben b ist jedoch die Erlaubnis des Bundesmini-
sters fur Verkehr erforderlich.

3. Wird im AnschiuB an eine Sonderuntersuchung einem
Schiff, das in einem anderen Mitgliedstaat der Européi-
schen Gemeinschaften beheimatet ist, ein neues
Schiffszeugnis erteilt, so ist abweichend von § 2.08 der
Rheinschifis-Untersuchungsordnung die Behdrde, die
das urspringliche Schiffszeugnis erteilt oder zuletzt
verlangert hat, innerhalb eines Monats davon zu unter-
richten,

(2) FUr ein Schiff, das in einem anderen Mitgliedstaat der
Europdischen Gemeinschaften beheimatet ist, darf ein
Schiffszeugnis nur mit Zustimmung der fir die Schiffs-
untersuchung zustandigen Behdrde des Heimatstaates
etteilt werden. Der Zustimmung bedarf es nicht, wenn das
zusétzliche Gemeinschaftszeugnis flir Binnenschiffe nur
zum Verkehr auf WasserstraBen der Zone 1 oder 2 enteilt
werden soll.

§13
Schiffsuntersuchungskommissionen

(1) Die nach der Rheinschitfs-Untersuchungsordnung
zustandigen  Schiffsuntersuchungskommissionen  sind
auch fir Amtshandlungen nach dieser Verordnung zustan-
dig, sofern sie ihren Sitz im Geltungsbereich dieser Ver-
ordnung haben.

(2) Anstelle des in § 2.01 Nr. 2 Buchstahe ¢ der Rhein-
schiffs-Untersuchungsordnung vorgeschriebenen Schif-
fers mit Rheinschifferpatent kann bei der Ereilung

1. eines Schiffsattestes mit rdumlich beschrénktem Gel-
ungsbereich oder eines Schifiszeugnisses der Inhaber
egines Befdhigungszeugnisses zum Befahren einer
anderen BundeswasserstraBe oder

2. eines Fahrzeugnisses der Inhaber eines Fahrilhrer-
scheins

als Sachverstandiger an der Untersuchung teiinehmen.

%14
Untersuchung von Amts wegen

(1} Untersuchungen von Amts wegen nach § 2.11 der
Rheinschiffs-Untersuchungsordnung kann jede Wasser-
und Schiffahrisdirektion auf allen Wasserstrafien an-
ordnen. In diesem Fall kann die Schiffsuntersuchungs-
kommission die Fahrtauglichkeitsbescheinigung auch
nachtraglich mit Auflagen versehen oder seine Glltigkeits-
dauer nachtraglich abkdrzen.

{2) Bei einem Schiff, das in einem anderen Mitgliedstaat
der Europaischen Gemeinschaften beheimatet ist, ist
dabei, auch wenn es auf dem Rhein verkehr, wie folgt zu
verfahren:

1. Stellt das Schiff eine offenkundige Gefahr dar, kann
seine Weiterfahrt so lange untersagt oder unterbunden
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werden, bis Abhilfe geschaffen ist. Die Wasser- und
Schiffahrtsdirektion kann auch MaBnabmen anordnen,
die es dem Schiff, gegebenenfalls nach Durchiiihrung
der Beférderung, ermaglichen, bis zu dem Or, an dem
es untersucht oder instand gesetzt wird, ohne Gefahr
weiterzufahren. Die Beharde, die die Fahrtauglichkeits-
bescheinigung erteilt oder zuletzt verléngert hat, ist
davon zu benachrichtigen.

2. Hat die Wasser- und Schiffahrtsdirektion die Weiter-
fahrt eines Schiffes untersagt oder ein solches Verbot
fir den Fall angedroht, daB der festgestelite Mange!
nicht behoben wird, sc unterrichtet sie die Behdrde, die
die Fahrtauglichkeitsbescheinigung erteilt oder zuletzt
erneuert hat Gber die getroffene oder angedrohte MaG-
nahme.

§ 15
Schiffe ohne Fahrtauglichkeitsbescheinigung

Fuhr ein Schiff, das in einem anderen Mitgliedstaat der
Europaischen Gemeinschafien beheimatet ist, ein giiftiges
Schiffsattest oder Schiffszeugnis nicht an Bord, so kann
die Weiterfahrt auch auf dem Rhein untersagt werden, bis
eine gultige Fahrtauglichkeitsbescheinigung vorgelegt
oder deren Vorhandensein nachgewiesen ist. Die
Behérde, die eine ungiltig gewordene Fahrtaugiichkeits-
bescheinigung erteilt oder zuletzt verldngert hat, ist zu
benachrichtigen.

Kapitel 3.
Erteilung des Schiffszeugnisses

§16
Allgemeines

Ein Schiftszeugnis wird nur erteilt, wenn die Anforderun-
gen nach den §§ 17 bis 22 erfllt sind.

§17
Schiffbauliche Anforderungen

{Abweichungen von den §§ 3.07, 3.08 und 3.10
der Rheinschiffs-Untersuchungsordnung)

(1} Hinsichtlich des Schiffbaus missen die Anforder-
ungen der §§ 3.07, 3.08 und 3.10 der Rheinschiffs-Unter-
suchungsordnung nach MaBgabe der Absétze 2 bis 4 er-
{Ullt sein.

(2) Bei Heiz-, Koch- und Kihleinrichtungen nach § 3.07
der Rheinschiffs-Untersuchungsordnung muB die fir die
Verbrennung notwendige Luftzufuhr sichergestellt sein.
Die Ventilatoren fir die Bellftung dirfen nicht mit Ver-
schllissen versehen sein. Die Heiz- und Kochgerite
missen fest mit den Rauchrohren verbunden sein. Die
Rauchrohre massen in einwandireiem Zustand und mit
geeigneten Hauben und Schutzvorrichtungen gegen Wind
versehen sein. Die Rauchrohre milssen so angelegt sein,
daB eine Reinigung moglich ist. Kihigeréte, die mit flis-
sigem Brennstoff betrieben werden, milssen mit Rauchab-
zugsrohren versehen sein.

(3} Bei einem Heizofen, der nach § 3.08 der Rhein-
sehiffs-Untersuchungsordnung im Maschinenraum aufge-
stellt werden darf, muB die Luftzufuhr fiir den Heizofen und
fir die Motoren so beschaffen sein, daf der Heizofen und
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die Motoren unabhingig voneinander einwandfrei und
sicher arbeiten konnen. Gegebenenifalls miissen getrennte
Luftizufuhrkanale eingebaut sein. Warmiuftheizgerite, die
im Maschinenraum aufgestelit werden dirfen, missen die
zu erwarmende Luft aus dem Freien ansaugen,

(4} Ubersteigt der Schalldruckpege! im Maschinenraum
85 dB (A), muB zusatzlich zu den Anforderungen des
§ 3.10 der Rheinschiffs-Untersuchungsordnung an jedem
Zugang ein klar abgefafites Warnschild angebracht sein.

§ 18
Steuereinrichtungen und Steuerhaus

(1) Die Steuereinrichtung und das Steuerhaus miissen
anstatt gen Anforderungen des § 3.04 der Rheinschiffs-
Untersuchungsordnung den Anforderungen der Absatze 2
bis 16 genugen.

(2) Jedes Schiff muB mit einer zuverlassigen Steuerein-
richtung, bei der es sich auch um eine Bugsteuereinrich-
tung handeln kann, versehen sein, die seinem Verwen-
dungszweck und seinen Hauptabmessungen entspre-
chend gute Manovriereigenschaften gewahrieistet. Die
Ruderanlage rmuf so eingerichtet sein, daB sich das Ruder
nicht unbeabsichtigt versteflen kann.

(3} Die Steuereinrichtungen mussen im Hinblick auf ihre
Leistungsfahigkeit folgenden Anforderungen entsprechen:

1. Bei Ruderanlagen mit Handantrieb muB eine Umdre-
hung des Handsteuerrades einem Ruderausschiag von
mindestens 3° entsprechen;

2. bei Ruderanlagen mit motorischem Anirieb muB bei
groBter Eintauchung des Ruders und voller Schiffs-
geschwindigkeit eine mittlere Winkelgeschwindigkeit
des Ruders von 4° je Sekunde innerhalb des gesamten
Bereichs des méglichen Ruderausschlags erreicht wer-
den kdnnen;

3. bei Steuerhilfen (kraftbetriecbenen Hilfsantriebsaniagen
zusétzlich zu einer handbetriebenen Hauptaniage) mui
bei griBter Eintauchung des Ruders und voller Schiffs-
geschwindigkeit eine mittlere Winkelgeschwindigkeit
des Ruders von 3° je Sekunde fir den Bereich des
Ruderausschlags von 30° Steuerbord bis 30° Backbord
erreicht werden konnen;

4. bei Handantrieb als zweitem Antrieb flir Ruderanlagen
mit motorischem Antrieb mu mit Hilfe dieses Handan-
triebs das Schiff zumindest bei verminderter Geschwin-
digkeit einen Anlegeplatz erreichen kénnen.

(4) Die gesamte Steuereinrichtung muB flr stindige
Neigungen des Schiffes bis zu 15° und Raumtemperaturen
bis zu 40 °C bemessen, ausgefihrt und aufgestellt sein.
Die Einzelteile der Rudermaschinen mdssen so beschaf-
fen sein, daB alle Krafte, die im normalen Betrieb auf sie
einwirken, aufgenommen werden konnen. Die Ruder-
maschine darf nicht der schwichste Teil des Systems
sein; sie muB auch im Ausnahmefall die auf sie einwirken-
den duBeren Kréfte bestmdglich autnehmen kdnnen. Jede
Rudermaschine, die entsprechend den Regein einer aner-
kannten Klassifikationsgeselischaft gebaut worden ist,
kann insoweit als ausreichend angesehen werden.

(5) Ist eine motorisch angetriebene Rudermaschine vor-
handen, so muf bei Ausfall des Antriebs durch unverziigli-
chen Ubergang auf einen zweiten unabhangigen Antrieb
genigende Mandvrierfdhigkeit sichergestellt sein. Moto-
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risch angetriebene Rudermaschinen missen einen Uber-
lastschutz  haben, der das antriebsseitig ausgetbte
Moment begrenzt. Das unbeabsichtigte. Abschalten oder
der Ausfall des motorischen Antriebs muB durch ein opti-
sches und akustisches Signal am Steuerstand angezeigt
werden.

(6) Wird der zweite Antrieb der Ruderanlage bei Ausfall
des Hauptantriebs nicht automatisch zugeschaltet, muB
das Zuschalten von Hand bel jeder Ruderlage unmittelbar
und einfach geschehen kénnen. Hierzu diirfen nicht mehr
als zwei Handgriffe erforderiich sein, die beide von einer
einzigen Person ausfihrbar sein miissen. Der Zuschalt-
vorgang muB innerhalb von 5 Sekunden abgeschlossen
sein. Am Steuerstand muf} deutlich erikennbar sein, welche
Anlage in Betrieb ist.

(7) Ist der zweite unabhangige Antrieb ein Handantrieb,
muB dieser beim Abschalten cder Ausfall des motorischen
Antriebs selbsttdtig einkuppeln oder unverziglich vom
Steuerstand zugeschaltet werden kénnen. Klauenschait-
kupplungen sind nur zulassig, wenn wahrend des Schalt-
vorgangs auf sie kein Drehmoment wirkt. Das Handsteuer-
rad darf durch den motorischen Antrieb nicht mitgedreht
werden. Ein Zuriickschlagen des Handrades muB beim
selbsttatigen Einkuppeln des Handantriebs ausgeschlos-
sen sein.

(8) 1st eine handhydraulisch angetriebene Ruderanlage
(Anlage, be! der die Rudermaschine iiber eine allkein vom
Steuerrad angetriebene Pumpe — Steuerradpumpe — beta-
tigt wird) die einzige vorhandene Steuereinrichtung, so ist
ein zweiter unabhéngiger Antrieb nach Absatz 5 nicht
erforderlich, wenn
- die Abmessungen, die Konstruktion und die Verlegung

der Rohrleitungen Beschédigungen durch mechanische

Einflisse oder Fever ausschliefien,

— die Konstruktion der Steuerradpumpe eine einwandfreie
Wirkung gewéhrleistet.

(9) Ist der Antrieb der Hauptanlage hydraulisch und der
Antrieb der zweiten Antage handhydraulisch, so muB die
handbetriebene Anlage ein von der Hauptanlage unabhén-
giges Leitungssystem haben. Die Bedienung der Hauptan-
lage muB unabh#ngig von der Steusrradpumpe méglich
sein. Sind der Antrieb der Hauptanlage und der Antrieb der
Zweiten Anlage hydraulisch, so muB flir jede der beiden
Anlagen eine unabhéngig angetriebene Pumpe vorhanden
sein. Wird die zweite Pumpe von einem wéhrend der Fahrt
nicht kontinuieriich drehenden Hilismotor angetrieben,
mu@ die fir den Startvorgang bendtigte Zeit durch ein
Puffersystem iiberbriickt werden konnen. Leitungen, Ven-
tile, Schieber und dhnliche Teile der beiden Anlagen mis-
sen voneinander unabhéngig sein. Ist die Bedienung elek-
trisch, hycdraulisch oder pneumatisch, missen zwei von-
einander unabhéngige Bedienungssysterne vorhanden
sein. Ist eine voneinander unabhiingige Wirkung der
beiden Anlagen gewdhrleistet, diirfen sie gemeinsame
Bauteile enthalten.

{10) Sind die Hauptanlage und die zweite Anlage elek-
trisch angetrieben, so miissen die Speisung und Bedie-
nung der zweiten Anlage unabhingig von der Hauptanlage
sein. Fir jede der beiden Anlagen muB ein eigener
Antriebsmotor vorhanden sein, ist die Speisung des zwei-
ten Motors von einem wahrend der Fahrt nicht kentinu-
ierlich drehenden Hilfsmotor abhangig, muB die fir den
Startvorgang bendtigte Zeit durch ein Puffersystem Uber-
briickt werden kdnnen.
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(11) Ist bei Ruderpropeller- und Voith-Schneider-Anla-
gen die Fernbedienung elektrisch, hydraulisch oder pneu-
matisch, miissen vom Steuerstand bis zur Propelleranlage
zwei voneinander unabhdngige Steuersysteme vorhanden
sein. Sind zwei oder mehr voneinander unabhingige Pro-
pelleranlagen vorhanden, ist das zweite unabhangige
Steuersystem nicht erforderlich, wenn das Schiff bei Aus-
fall einer dieser Anlagen gendgend mandvrierfahig bleibt.

{12} Fernbetatigungseinrichtungen, auch auBerhalb des
Steuerhauses, miissen fest eingebaut sein. Sind die Fern-
betdtigungseinrichtungen ausschaltbar, missen sie mit
einer Anzeigevorrichtung versehen sein, die den jewei-
ligen Betriebszustand , Ein” oder ,Aus" angibt. Die Anord-
nung und die Betatigung der Bedienungselemente mussen
funktionsgerecht sein.

(13) Die Lage des Ruders muB am Steuerstand eindeu-
tig erkennbar sein; erforderlichenfalls muB eine zuverlds-
sige Anzeigevorrichtung vorhanden sein.

(14} Bei Verwendung einer Steuerhilfe (kraftbetriebene
Hilfsantriebsanlage, die zusétzlich zu einer handbetrie-
benen mechanischen Hauptruderaniage eingebaut ist)
muB die Verbindung zwischen der mechanischen Haupt-
steuerung und der Steuerhilfe s¢ ausgefilhrt sein, daB
nach Ausfall der Steuerhilfe keine wesentliche Erhéhung
der Handkraft am Steuerrad notwendig ist. Steuerhilfen
miissen auBerdem die folgenden Voraussetzungen erfil-
len:

1. Sie miissen bei beliebiger Ruderlage vom Steuerstand
aus unverziglich zu- und abgeschaltet werden kénnen,
Die Schaltstetiung muB klar erkennbar sein;

2. elekirische, hydraulische oder pneumatische Verbin-
dungsgtieder zwischen der Steuerhilfe und der hand-
betriebenen mechanischen Hauptsteuerung muissen
50 beschaffen sein, daf Spannungsausfall oder Druck-
ablall die Betriebsbereitschaft der Haupisteuerung
nicht beeintrachtigen, Auch sonstige Stdrungen in der
Steuerhiite diirfen nicht zum Ausfall oder Blockieren
der Hauptsteuerung flhren;

3. die vorhandenen und die neu eingebauten mechani-
schen Bauteile der Steuerhilfe missen den fOr Ruder-
maschinen festgelegiten Anforderungen entsprechen.

Der Ruderlageanzeiger muBl sowoh! beim Betrieb mit der
Hauptsteuerung als auch mit Steuerhilfe zuverlassig ar-
beiten.

(15) Vom Steuerstand aus muB nach allen Seiten gend-
gend treie Sicht vorhanden sein. Nach vom kénnen auch
sichere optische Hilismittel zur Beobachtung des Fahrwas-
sers vorgesehen sein.

(16) Bei normalen Betriebsbedingungen darf der Eigen-
gerauschpegel am Steuerstand in Kopfhdhe des Ruder-
géngers den Wert von 70 dB(A)} nicht Oberschreiten.

{17) Die Nennleistung der elekirischen Maschinen ist auf
-das Maximalmoment der Rudermaschine zu beziehen. Bei
hydraulischen Rudermaschinen ist die Nennleistung der
Antriebsmotoren nach dem hichsten Forderstrom der
Pumpe gegen den maximalen Druck der Anlage (Einstel-
lung der Sicherheitsventile} und unter Berlicksichtigung
des Wirkungsgrades der Pumpe 2u bestimmen. Die elek-
trischen Maschinen miissen mindestens folgenden Anfor-
derungen geniligen:;
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1. Rudermaschinen mit intermittierendem Leistungs-

bedart:

— Motoren von elekirohydraulischen Antricben sowie
zugehdrige Umformer missen fir den Durchlaufbe-
trieb mit Aussetzbelastung und einer Einschaltdauer
von 15 vom Hundert ausgelegt sein. Dabei ist eine
Spieidauer von 10 Minuten anzunehmen;

— Motoren elektrischer Rudermaschinen miissen flr
den Aussetzbetrieb ohne Einflu des Aniaufvorgan-
ges und einer Einschaltdaver von 15 vom Hundert
ausgelegt sein, Dabei ist eine Spieldausr von
10 Minuten anzunehmen;

2. Rudermaschinen mit konstantem Leistungsbedarf:
Diese Maschinen sind fir Dauerbetrieb auszulegen.

Kraft- und Steuerstromkreise durfen nur gegen Kurzschiuf
geschiitzt sein. Steuerstromkreise sollen entsprechend
dem zweifachen maximalen Nennstrom des Stromkreises
gesichert sein, mindestens aber mit Schutzvorrichtungen
fir 6 A. Speiseleitungen fir Antriebsmotoren missen wie
folgt geschiitzt sein: Bei Verwendung von Sicherungen
muB deren Nennstromstiarke um zwei Stufen hdher
gewdhlt sein ais es der Nennstromstarke der Motoren
entspricht, jedoch bei Motoren fiir Aussetz- oder Kurzzeit-
betrieb nicht hdher als mit 160 vom Hundert ilres Nenn-
stromes. Die Kurzschiuschnellausldsung von Leistungs-
schaliern soli nicht hoher als aut den zehnfachen Nenn-
strom des E-Antriebmotors eingestelit sein. Sind ther-
mische Ausldser in Leistungsschaltern vorhanden, so
missen diese unwirksam gemacht oder auf den zweila-
chen Motornennstrom eingestellt sein. Fir den elektri-
schen Teil missen folgende Betriebstberwachungen und
Anzeigen vorhanden sein:

1. eine grune Meldeleuchte, die den Betrieb des Aggre-

gats anzeigt;

2. eine rote Meldeleuchte, die aufleuchtet, wenn die
Anlage austdllt, unbeabsichtigt abgeschaltet wird, der
E-Motor iiberlastet ist oder sobald bei Drehstroman-
fagen eine Phase der Zuleitung ausgefallen ist. Mit dem
Aufleuchten der roten Meideleuchte muB ein akusti-
sches Signal erténen.

Die Phasenausfalliberwachung ist nicht erforderlich, wenn
die Speisung ausschiieBlich Uber Leistungsschalter erfoigt.
Die Stromversorgung eines elektrischen Ruderlageanzei-
gers muB von derjenigen anderer Verbraucher unabhéngig
sein,

(18) Der Raum unter einem absenkbaren Steuerhaus
muf mit einer Sperrvorrichtung gesichert sein. Wenn Per-
sonen unter dem absenkbaren Steuerhaus hindurchgehen
missen, muf} sich beim Absenken des Steuerhauses ein
akustisches Warngerét automatisch in Betrieb setzen.
Wenn die Vorrichtung zur Absenkung des Steuerhauses
ausfallt, muf die Absenkung auf eine andere Weise vorge-
nommen werden kdnnen.

§ 19

Maschinenbauliche Anforderungen

{Abweichungen von den §§ 5.04 und 5.05
der Rheinschiffs-Untersuchungsordnung)

{1} Zusétzlich zu den maschinenbaulichen Anforderun-
gen der §§ 5.04 und 5.05 der Rheinschiffs-Untersuchungs-
ordnung milssen die Anforderungen nach den Absétzen 2
und 3 erfillt sein.
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{2) Seilliche Ausmindungen der Auspuffrohre der
Hauptantriebsmaschinen aus der Bordwand sind unzu-
lassig.

(3) Leitungen fir gefahrliiche Gase und gefahrliche Fl(is-
sigkeiten, insbesondere solche, die unter so hohern Druck
stehen, daB ein Leck Personen gefahrden konnte, diifen
nicht in den Wohnraumen und in den dahin fiihrenden
Gangen verlegt sein. Dies gilt nicht fiir Leitungen for
Dampt- und Hydrauliksysteme, die in einem metallischen
Schutzrohr untergebracht sind, sowie flr fest verlegte Lei-
tungen von Fllssiggasantagen fiir Haushaltszwecke.

§ 20
Ausristung

(Abweichungen von den §§ 7.01, 7.02, 7.03 und 7.05
der Rheinschiffs-Untersuchungsordnung)

{1) Die 10r die Ausriistung geltenden Vorschrifter: der
§§7.01, 7.02, 7.03 und 7.05 der Rheinschiffs-Untersu-
chungsordnung sind nach MaBgabe der Absétze 2 bis 5
anzuwenden.

(2) Fur Buganker geniigen zwei Drittel des nach § 7.01
der Rheinschiffs-Untersuchungsordnung  errechneten
Gesamtgewichts. Fiir Heckanker genlgt ein Gewicht von
15 vom Hundert des Gewichts fiir Buganker, Die Erleichte-
rung nach Satz 1 gilt nicht fir die Anker von Schieppboo-
ten; jedoch kann bei diesen die Erfahrungszahl (k) auf 10
herabgesetzt werden. Die Satze 1 bis 3 gelten nicht fir dse
Zulassung zum Verkehr auf der Donau,

(3) Eine Feueridschanlage mit Wasser als Léschmittel
dart nur unter folgenden Voraussetzungen installiert sein:

a} Die Feuerldschpumpen milssen von Motoren angetrie-
ben sein; sie dirfen nicht vor dem Kollisionsschott
aufgestellt sein;

b) der Wasserdruck in den Hydranten mu$ mindestens 3
bar betragen;

¢) die Leitungen und Feuerhydranten milssen so beschai-
fen sein, dafBl die Schlduche leicht angebracht werden
kénnen;

d) alle Strahlrohre missen so ausger(stet sein, dad der
Strahl vall aufgedreht, gestreut oder abgedreht werden
kann;

e) das verwendete Material muB den geltenden Normen
entsprechen.

{4} An Bord muB sich ein Beil befinden.

(5) Bei Matorschiffen bis zu 40 m Lange missen minde-
stens zwei Rettungsringe vorhanden sein. Mingdestens ein
Rettungsring oder ein Retiungsball muf} eine ausreichend
lange Wurileine haben.

§ 21

Erleichterungen fiir Schiffe,
die zur Verwendung als Teil eines Schubverbandes,
eines Schleppverbandes
oder einer gekuppelten Zusammenstetlung
bestimmt sind

(1) Abweichend von § 10.04 Nr.2 Buchstabe ¢ der
Rheinschiffs-Untersuchungsordnung  brauchen  Schub-
boote und Schlepp-Schubboote sowie Motorschiffe und
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Schleppboote, fir die ein Schubvermerk erteilt ist, eine
Geschwindigkeit von 13 km/h im stillen Wasser nicht zu
erreichen.

(2) Bei Schleppverbanden mit Kupplungsstange brau-
chen die Schieppeinrichtungen abweichend von § 10.06
Nr. 1 Buchstabe ¢ Satz 2 der Rheinschiffs-Untersuchungs-
ordnung nicht vor der Schraubenebene zu liegen.

§22
Einsenkungsmarken

(Abweichungen von § 4.05
der Rheinschiffs-Untersuchungsordnung)

{1) Die fiir Einsenkungsmarken geltende Vorschrift des
§ 4.05 der Rheinschiffs-Untersuchungsordnung ist nur
nach MaBgabe der Absitze 2 bis 5 anzuwenden.

{2) Die Einsenkungsmarken fir die Zonen 1, 2 und 4
bestehen abweichend von § 4.05 Nr. 3 der Rheinschifis-
Untersuchungsordnung aus einem Rechteck ven 30 cm
Lange ung 3 cm Hohe, fiir die Zone 3 aus einem Rechteck
von 30 cm Linge und 4 cm Hohe. Die Grundlinie jedes
Rechtecks mul3 waagerecht sein und mit der fir die jewel-
lige Zone zugelassenen Ebene der groBten Einsenkung
zusammenfallen. Neben den Einsenkungsmarken ist in
Richtung Bug eine Zah! mit den Abmessungen 6cm X
4 cm zur Bezeichnung der jeweiligen Zone anzubringen,
bei der Zone 4 kann die Zahl entfalien. Bei Fahrgastschif-
fen missen fir die Fahrt auf den in § 45 Satz 1 genannten
WasserstraBen die entsprechenden Einsenkungsmarken
mit den Buchstaben ,3N“ angebracht sein.

(3) Wird ein Fahrzeug auf Grund der Bauart seiner
L ukenabdeckungen sowohl! als sprithwasser- und wetter-
dicht geschlossenes als auch als offenes Fahrzeug zuge-
lassen, so milssen die Ebenen der zulassigen Einsenkung
fir beide VerschluBzustinde mit Einsenkungsmarken
nach Absatz 2 gekennzeichnet sein. Dabei entfallt die Zahi
2ur Bezeichnung der Zone an den Einsenkungsimarken fur
das offene Fahrzeug.

{4) Fur ein Fahrzeug, das fir mehrere Zonen technisch
zugelassen wird, gitt folgendes:

1. Die vordere und hintere Einsenkungsmarke muB durch
einen senkrechten Strich erganzt sein, von dem fir
jede Zone eine waagerechte Linie von 15 cm Lénge
ausgeht. Die Linien missen mit Ausnahme der ober-
sten Linie in Richtung Bug angebracht sein,

2. Die waagerechten Linien missen eine Héhe von 3 cm
haben. Die waagerechte Linie fir die Zone 3 muf
jedoch stets 30cm lang und 4 cm hoch sein. Der
senkrechte Strich muB eine Stiarke von 3cm aul-
weisen.

3. Neben jeder nach dem Bug ausgerichteten Einsen-
kungsmarke muB die Bezeichnung der entsprechenden
Zone in den Abmessungen 6 cm x 4 cm angebracht
sein (Abbildung 1); die Bezeichnung der Zone 4 ist
jedoch nicht erforderlich.

4. Bei einem Fahrzeug nach Absatz 3 mufl die jeweilige
Einsenkungsmarke fir das offene Fahrzeug nur 7,5 cm
lang und nach dem Heck hin ausgerichtet sein (Abbil-
gung 2).
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(5) Bei einem Fahrzeug, das nicht der Giterbeférderung
dient, genugt es, wenn die Einsenkungsmarken nach
Absatz 4 in der Mitte der Lange des Fahrzeugs auf jeder
Seite angebracht sind.

Abbildung 1
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Kapitel 4
Zusatzliche Anforderungen in Zone 2

§ 23
Allgemeines

Auf Wasserstraen der Zone 2 (Anlage 1) sind zuséatz-
lich zu den Anforderungen der §§ 17 bis 22 die Anforde-
rungen der §§ 24 bis 41 zu erfdllen.

§24
Begriffsbestimmungen

In diesem Kapitel ist

1. Freiborddeck

in der Regel das oberste, dem Wetter ausgesetzte
durchlaufende Deck, bis zu dem die wasserdichten
Schotten hochgeflhrt sind, unter dem alle Offnungen in
der AuBenhaut mit wasserdichten Verschlilssen ver-
sehen sind und von dem aus die Freiborde zu messen
sind; bei Schiffen mit unterbrochenem Freiborddeck
gelten die niedrigste Linie des freiliegenden Decks und
ihre Verldngerung parallel zum oberen Tell des Decks
als Freiborddeck;
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2. Sicherheitsabstand

der Abstand im Sinne des § 1.01 Buchstabe y der
Rheinschitfs-Untersuchungsordnung; soweit jedoch in
dieser Verordnung der Sicherheitsabstand in Verbin-
dung mit einem bestimmten Bauteil des Fahrzeugs
genannt wird, bezieht sich der Sicherheitsabstand auf
den tiefsten nicht mehr wasserdichten Punkt an diesem
Bauteil;

3. Sprungkurve

der Verlauf der Schnittlinie des Decks oder des Gang-
bords mit der AuBenhaut;

4, Sprunghdhe

der an den Schiffsenden gemessene senkrechte
Abstand des Sprungs von einer Ebene, die parallel zur
Ebene der groBten Einsenkung liegt und mittschiffs die
Sprungkurve berthnt oder schneidet.

§ 25
Aufbauten, Deckshauser, Einstiegluken

(1) Aufbauten, Decksh&user und Einstiegluken, die bei
der Berichtigung des Grundfreibords beriicksichtigt wer-
den oder die im wellenschlaggefahrdeten Bereich des
Fahrzeugs (ber siliosen Decksoffnungen errichtet sind,
missen als geschlossene Aufbauten nach § 4.01 Buch-
stabe d der Rheinschiffs-Untersuchungsordnung ausge-
fuhrt sein. lhre Turen und sonstigen Offnungen mit Aus-
nahme der Fenster missen mit Sdllen von mindestens
15 ecm Hdhe versehen sein. Die gleiche Sdthdhe ist auch
flr Einstiegluken und MannlScher auf dem Freiborddeck
vorzusehen. Die Silhdhe kann geringer sein, wenn die
Tiren und sonstigen Offnungen wasserdicht verschlieBbar
sind und wenn die Benutzung wiahrend der Fahrt ausge-
schiossen ist.

(2) Alle auBeren Tiren von Aufbauten und Deckshau-
sern nach Absatz 1 sowie von Niedergdngen und Einstieg-
luken, die Zugang zu Raumen unter dem Freiborddeck
gewdhren, mossen sprihwasser- und wetlerdicht ver-
schlieBbar sein und aus Stahl cder einem anderen gteich-
wertigen Werkstoff oder aus Holz bestehen. Die Tiren und
ihre Rahmen missen von ausreichender Festigkeit sein.

(3) Der Sicherheitsabstand bis zum tiefsten nicht mehr
wasserdichien Punkt an Tiren und sonstigen verschlieB-
baren Offnungen muf mindestens 6) cm betragen.

(4) Der Sicherheitsabstand bis zum tiefsten nicht mehr
wasserdichten Punkt an nicht verschiieBbaren Offnungen
mul} mindestens 100 cm betragen.

{5) Sofem Deckel ven Einstiegiuken und Mannldchem
nicht durch Verschraubungen gesichert sind, missen sie
durch Scharniere fest mit dem Schiff verbunden sein.

§ 26
Fenster und Oberlichter

{1) Fenster und Cberlichier gelien als

1. wasserdicht, wenn sie nicht gedffnet werden kdnnen
und ihre Ausfihrung mindestens der Baureihe B der
Norm DIN-ISO 1751 (Ausgabe 08.80) entspricht. Dies
gilt auch fir Klappfenster,

2. sprihwasser- und wetterdicht, wenn sie gedfinet wer-
den kénnen, ihr Sicherheitsabstand mindestens 60 ¢
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betragt und ihre Ausfiihrung als runde Fenster minde-
stens der Baureihe C der Norm DIN-ISO 1751 (Aus-
gabe 08.80) und als rechteckige Fenster mindestens
der Baureihe F der Norm DIN-ISO 3903 {Ausgabe
09.80) entspricht;

3. offen, wenn ihre Ausfiihrung nicht den unter Nummer 1
oder 2 angegebenen Normen entspricht; iht Sicher-
heitsabstand mufl mindestens 100 cm betragen.

(2} Unterhaib des Freiborddecks angeordnete zu &fi-
nende Fenster mussen folgenden Anforderungen genii-
gen:

1. Sie missen wasserdicht verschliebar und mit einer
Seeschlagblende versehen sein.

2. Der Sicherheitsabstand muB mindestens 30 cm be-
tragen.

(3) Oberhalb des Freiborddecks liegende Fenster und

Oberlichter missen folgenden Aniorderungen genigen: .

1. Sie mlssen wasserdicht verschlieRbar sein.

2. Liegt die Unterkante von Fenstern mindestens 5 cm,
die Unterkante von Oberiichtern mindestens 15 cm
oberhalb des Freiborddecks, so dilrfen sie sprilhwas-
sef- und wetterdicht sein. Liegt hierbei die Unterkante
von Fenstern und Oberiichiern unterhaib des Sicher-
heitsabstands nach Absatz 1 Nr. 2, missen sie mit
Blenden versehen sein.

3. Offene Fenster diifen nur oberhalb des fir sie vorge-
schriebenen Sicherheitsabstands von 100 cm liegen.

(4) Anstelle von Fenstern des DIN-1SO-Typs kénnen
Fenster verwendet werden, deren Ausfiihrung bei wasser-
dichten Fenstern mindestens denen der Baureihe B nach
Absatz 1 Nr. 1 und bei sprihwasser- und wetterdichten
Fenstern mindestens denen der Baureihe C nach Absatz 1
Nr. 2 gleichwertig ist.

§27
Lifter und sonstige offene Stutzen

{1) Freiliegende Lifter und sonstige offene Stutzen, die
nicht durch geschlossene Aufbauten geschitzt sind,
mussen mit wasserdichten Sillen aus Stahl oder ginem
gleichwertigen Werkstoff versehen sein. Die Sdlle miissen
kraftig gebaut und fest mit dem Deck verbunden sein.

{2) Die Hohe der Siille (ber dem Freiborddeck muB
mindestens 25 cm betragen.

(3} Der Sicherheitsabstand bis zur Oberkante der Sillle
mufl mindestens 100 cm betragen,

{4} Es missen Vorrichtungen zum VerschlieBen der
Lafter vorhanden sein, die eine sprihwasser- und wetter-
dichte Abdichtung gewahrieisten.

§ 28
Luftrohre
(1) Die Uper das Freiorddeck hinausfilhrenden Luft-
rohre mussen aus Stahl oder einem gleichwertigen Werk-

stoff gefertigt sein. Die Rohre missen starkwandig sein;
sie milssen wasserdicht und fest mit dem Deck verbunden
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sein. Sie missen mit VerschiuBeinrichtungen versehen
sein, die das Eingringen von Wasser fir kurze Zeit verhin-
dern kdnnen,

(2} Die Hohe des Uberlaufpunkts der Luftrohre Gber dem
Freiborddeck muf? mindestens 45 cm betragen.

{3) Der Sicherheitsabstand bis zum Uberlaufpunkt der
Luftrohre muf3 mindestens 60 cm betragen.

§ 29
Ein- und Austrittséffnungen von Rohrleitungen

(1) Alle AuBenhautarmaturen miissen aus einem flr den
Schiffbau zugelassenen Norm-Werkstoff bestehen. Bei
GrauguB mufl mindestens GG 20 nach DIN 1691 (Aus-
gabe 05.85) oder eine Sorte mit hoherer Zugfestigkeit
verwendet werden. Alle unter die Vorschrift des § 29 fal-
tenden Rohre missen aus Stahl oder einem anderen
gleichwertigen Werkstoff von ausreichender Dicke sein.

(2) Jeder mit dem Betrieb der Haupt- und Hiifsma-
schinenanlage in Verbindung stehende EinlaB und AusguB
muB mit einer leicht zugéngigen Absperrarmatur versehen
sein. Auslisse von Lenzpumpen missen mit leicht zugan-
gigen absperrbaren Rickschlagventilen versehen sein.

(3) Bei Sanitdr- und sonstigen Ausgissen chne Ver-
schluBarmatur aus Raumen unterhalb des Freiborddecks
oder aus sprihwasser- und wetterdicht geschlossenen
Auibauten oder Deckshiusern auf dern Freiborddeck muB
der Sicherheitsabstand bis zur Oberkante des Abon-Fall-
rohres oder der AusguBleitung mindestens 860 cm betra-
gen. Falls das Abort- oder AusguBbecken aus Stahl oder
einem gleichwertigen Werkstoff besteht und das Abort-
Faltrohr oder das AusguBirohr fest und wasserdicht mit
diesem Becken verbunden ist, kann der Sicherheitsab-
stand his zur Oberkante des Beckens gemessen werden.

{4} Der Sicherheitsabstand nach Absatz 3 kann auf
30 cm verringert werden, wenn die Rohre mit einem
Absperrschieber oder Abspernrventil versehen sind, dessen
Bedienungsvorrichtung in unmittelbarer Nahe des Abort-
oder AusguBbeckens angebracht und leicht zugénglich ist.
Der Absperrschieber oder das Absperrventil braucht in
diesem Fall nicht am unteren Ende der Rohre angebracht
Zu sein.

(5) Bei Aborten und AusgUssen, die flr den Gebrauch
unierhalb der Ebene der grifiten Einsenkung geeignet
sind, z. B. Pumpklosetts, braucht ein Sicherheitsabstand
nicht eingehaften 2u werden. Die nach aufenbords gehen-
den Rohre dieser Einrichtungen missen jedoch mit einem
Absperrschieber versehen sein, dessen Bedienungsein-
richtung in unmittelbarer Nihe des Abcort- und AusguB-
beckens angebracht und leicht zugénglich sein muB.

(6) Abgasleitungen, die in der Niéhe der Ebene der
gronten Einsenkung enden, missen durch hochgefihre
Rohrbogen oder Einrichtungen gleicher Wirkung gegen
das Eindringen von Wasser geschitzt sein.

{7) Alle Armaturen an der AuBenhaut oder deren Fern-
bedienstellen sollen leicht erreichbar sein. Wasser-Ein-
und AuslaBarmaturen missen von operhalb der Flurplat-
ten betatigt werden kénnen. Hahne an der AuBenhaut
missen so eingerichtet sein, dal der Hahnschlissel nur
bei geschlossenem Hahn abgenommen werden kann. Fir
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den Offnungszustand der Absperr-Armaturen missen
Anzeigevorrichtungen vorhanden sein, wenn er anders
mcht zu erkennen ist.

(8} Sofern Rohrleitungen ohne Absperrorgan unterhalb
des Freiborddecks durch die AuBenhaut des Schiffes
gefihrt werden diirfen, missen die Rohre bis zum néch-
sten Absperrorgan mit einer Wanddicke ausgefiihrt sein,
die der Wanddicke der Auflenhaut an den Schiffsenden
entspricht; eine grOfBere Wanddicke als 8 mm ist nicht
erforderlich.

() Die in den Absatzen 2 bis 6 genannten Armaturen
diirfen nur mit Hilfe von Verstarkungsflanschen oder dick-
wandigen Stutzen an der Auflenhaut befestigt werden.

§ 30
Speigatie, Wasserpforten

{1) Sofern ein Wasserfahrzeug mit einem durchgehen-
den Schanzkleid versehen ist, muB Uberkommenes
Wasser schnell ablaufen kénnen. Es missen Speigatte in
genigender Anzahl und GréBe vorhanden sein. Speigatie
aus Auftbauten oder Deckshausern, die nicht wetterdicht
geschlossen sind, missen nach auBenbords fihren. Spei-
gatte von freiliegenden Decks missen aus Stahlrohr sein,
dessen Wandstarke der Stirke der AuBenhautplatten an
den Schiffsenden entspricht; eine groBere Wanddicke als
8 mm ist nicht erforderlich.

(2) Wasserpforten sind dann erfordertlich, wenn auf dem
Freiborddeck ein durchgehendes Schanzkleid vorhanden
ist.

(3) Auf jeder Seite des Schiffes missen die Wasserpfor-
ten zusammen folgende offene Flache in Quadratmetern
aufweisen:

1. bei einer Ldnge | des durchiaufenden Schanzkleids bis
2u 20 m

F =007+ 00351

2. bei einer Lange | des durchiaufenden Schanzkleids von
mehr als 20 m

F=061

Bei Schanzkleidhéhen iber 1,2 m ist der errechnete Quer-
schnitt um 0,004 m? je Meter Schanzkleidlange und
ie 0,1 m Differenz der Schanzkleidhéhe zu vergréfern. Bei
Schanzkleidhohen unter 0,9 m dart der Querschnitt sinn-
gemaf im gleichen Verhaltnis vermindert werden.

(4) Die Wasserpforten sollen méglichst gleichmaBig ver-
teilt und dicht Gber Deck angeordnet sein.

(5) Die Offnungen im Schanzkleid missen durch Riegsl
oder Stangen gesichert sein, deren groBtmdglicher
Ahstand 23 cm nicht iberschreiten darf. Werden Klappen
angeordnet, miissen nichtrostende Bolzen und Lager ver-
wendet werden; die Gangbarkeit der Klappen mui sicher-
gestellt sein.

(6) Bei Schiffien mit offenen Aufbauten missen griBere
Querschnitte als nach Absatz 3 vorgeschrieben vorge-
sehen sein; sie miissen gine einwandfreie Entwisserung
gewabhrleisten.

{7) Im Bereich von Trunks aut freiliegenden Teilen des
Freiborddecks mul mindestens dber die halbe Trunkiéange
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eine offene Reling angebracht sein. Es kann jedoch ein
freier Wasserpfortenquerschnitt von 33 vom Hundert der
gesamien Schanzkleidfliche im unteren Bereich des
Schanzkleids angebracht sein.

§3
Ladeluken

{1) Die Abdeckung wasserdichter Ladeluken muB fol-
genden Anforderungen geniigen:

1. Die tragenden Einzelteile missen aus Stahl oder einem
anderen gleichwertigen Werkstoff hergestellt sein.

Die Festigkeit und Konstruktion der Einzelteile muB

— einer Belastung durch Wasser von 1,00-h t'm?
zuziglich Eigengewicht der Deckel, mindestens
jedoch von 0,15 ¥m? zuziiglich Eigengewicht der
Deckel,

— einer Belastung durch Personen von 0,075t als
Punktiast

standhalten. Dabei ist ,h" der in Metern gemessene
Abstand des tiefsten Punkts der Lukenabdeckung von
der Ebene der zulassigen groBten Einsenkung. Bei
Tankschiffen ist dariiber hinaus mindestens der Prii-
druck der Tanks zu berilcksichtigen.

2.

(2) Wasserdichte Lukendeckel miissen durch Schraub-
verschlisse oder Vorreiber abgedichtet sein; dies gilt nicht
bei seemiBig verschalkten Ladeluken.

(3) Die Abdeckung spriuhwasser- und wetterdichter
Ladeluken muB folgenden Anforderungen gendigen:

1. Die tragenden Einzelteile missen aus Holz, Stahl oder
einem anderen gleichwertigen Werkstoft hergesteiit
sein.

2. Die Festigkeit und Konstruktion der Einzelteile muf3 den
Anforderungen des Absatzes { Nr. 2 entsprechen.

. Es missen Vorrichtungen vorhanden sein, mit denen
die Lukenabdeckungen und ihre Einzelteile gegen ein
Abheben durch Wind ocder Wellenschlag gesichert wer-
den kénnen.

(4) Sprithwasser- und wetterdichte Lukendeckel brau-
chen nicht besonders abgedichtet zu sein, wenn das
Eigengewicht der Deckel und die Form der Lukenver-
schiliisse eine ausreichende Abdichiung bewirken,

(5) Der Sicherheitsabstand von der Ebene der griBten
Einsenkung bis zum tiefsten nicht mehr wasserdichten
Punkt an den Siillen der Ladeluken muB3 mindestens be-
tragen:

1. bei ausreichend starken, sprihwasser- und wetterdichi
abgeschlossenen Ladeluken 60 cm,

2. bei offenen Ladeluken 100 cm.

(68) Die Voraussetzungen nach Absatz 5 Nr.1 sind
erfillt, wenn die Lukenabdeckung den Anforderungen der
Absétze 3 und 4 entspricht. Ladeluken, deren vorhandene
Abdeckung diesen Anforderungen nicht entspricht, sind
wie offene Ladeluken nach Absatz 5 Nr. 2 zu behandelin.

(7) Bei einer Spiil- und Klappschute, die bestimmungs-
geman betrieben wird, ist Absatz 5 nicht anzuwenden.
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§ 32
Freibord

(1) Far Gdterschiffe mit durchlaufendem Deck chne
Sprung und ohne Aufbauten, Deckshauser oder Luken-
schachte muf}l der Freibord mindestens 30 cm betragen.
Dieser Wert gilt fur Giiterschiffe mit Sprung und Aufbauten
als Grundfreibord, der nach § 33 berichtigt werden darf.

(2) Fur eine Spil- und Klappschute, die bestimmungs-
gemal betrieben wird, muB der Freibord bis zum tiefsten
Punkt des Decks oder Gangbords 30 cm betragen. Der
Freibord darf geringer sein, wenn rechnerisch nachgewie-
sen ist, daB die Stabilitdt bei Beladung mit einem Fiflgut
cder Dichte 1,5 ¥m? ausreicht und keine Seite des Decks zu
Wasser kommt, Der EinfluB verfllissigter Ladung muB
dabei beriicksichtigt werden.

§ 33
Freibordberichtigung

(1) Bei Guterschiffen mit wirksamem Sprung und
geschlossenen Aufbauten, Deckshéusern oder Luken-
schachien kann der Freibord nach § 4.03 Nr. 2 bis 4 der
Rheinschiffs-Untersuchungsordnung  berichtigt  werden.
Dabei wird
1. fir den Grundfreibord F, der Wert 30 cm nach § 32,

2. 1lr den tatséchlichen Sprung S vorn kein groBerer Wert
als 2060 cm und

3. flr den tatsdchlichen Sprung S hinten kein gréBerer
Wert als 100 cm eingesetzt.

(2) Die Sprunghdhe an den Schitisenden darf die Hohe
bis zum Schiffsende reichender Aufbauten nicht einschlie-
Ben.

(3} Bei Berechnungen nach Absatz 1 witd die wirksarme
Lénge des Aufbaus nach folgender Formet berechnet:

b h
b=1@55 — 18 557713

In dieser Formel bedeutet:
t, die wirksame Lénge eines Aufbaus in Metern unabhén-
gig von seiner Lage bezogen auf L,

| die tatsachliche Lange des betreffenden Aufbaus in
Metern,

b die Breite des betreffenden Aufbaus in Metem,
B

die Breite des Schiffes gemessen auf der Hélfte der
Lange des Autbaus, Deckshauses oder Lukenschachts
in Metern,

h die an der Aufbau-, Deckshaus- oder Lukenseite
gemessene Hohe des betreffenden Aufbaus in Metern
unter Berlicksichtigung des § 4.01 Buchstake d der
Rheinschiffs-Untersuchungsordnung; fir Luken ergibt
sich die Hohe ,h", indem die Héhe der Sille um den
halben Sicherheitsabstand nach § 31 Abs. S unter
Berlcksichtigung der Art der Lukenabdeckung vermin-
dert wird. Far die GroBe ,h* darf kein groBerer Wert
eingesetzt werden als 0,6 x 1,2 m.

Wenn 2 kieiner ist als 0.8, ist der Wert in der Klammer

gleich Null zu setzen (d. h. die wirksame Aufbaulange |,
wird gleich Null).
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§ 34
Mindestfreibord

(1} Unter Bericksichtigung der Freﬁbordberichtigung
nach § 33 darf der Mindestfreibord nicht getinger als
10 cm sein.

(2) Die Schiffsuntersuchungskommission kann jedoch
einen Mindestfreibord bis zu 5 cm zulassen, wenn

1. die Freibordberichtigung nach § 33 einen geringeren
Mindestireibord ergibt und

2. der Sicherheitsabstand mindestens betrégt

a) bei wasserdichten Ladeluken rrach § 31 Abs. 1 und
2 von Schiffen, die zur Fahrt auf Seeschiffahris-
straBen besonders gebaut sind, 45 cm bis Ober-
kante Ladelukensil,

b) bei sprihwasser- und wetterdichten Ladeluken
nach § 31 Abs. 3 und 4 und bei sonstigen Ofinun-
gen 75 cm,

c) bei offenen Ladeluken 120 cm,

3. die durchschnittliche Breite des Gangbords héchstens
0,125 B betragt und

4. das Schiff so gebaut oder eingerichtet ist, daB die
Wohnungen und Arbeitsplatze auf dem Vor- und Ach-
terschiff jederzeit gefahrios erreicht werden kénnen.

§ 35

Sicherheitsabstand fiir die Fahrt
mit gedffneten Ladeluken

Wenn bei einem Wasserfahrzeug, fiir das ein Freibord
fir das offene Schiff nicht festgesetzt ist, die Ladeluken
wahrend einer Fahrt wegen der Art der Ladung ganz oder
teilweise nicht verschlossen werden kdnnen, darf auf Was-
serstraien der Zone 2 mit offenen Ladeluken gefahren
werden. Der Sicherheitsabstand muB jedoch mindestens
130 cm — gemessen von der Wasserfldche bis zum tiefsten
nicht mehr wasserdichlen Punkt des Lukensills — betra-
gen.

§ 36
Ankerketten

(1) Jede Bugankerkette muB mindestens 60 m lang sein.

{2} Jede Heckankerkette muB mindestens 40 m lang
sein.
§ 37

Schalisignalanlage

(%} Auf der Ems unterhalt von Emden, auf der Weser
unterhalb der stadtbremischen Hafen, auf der Eibe unter-
halb des Hamburger Hafens, auf dem Nord-Ostsee-Kanal,
auf der Kieler Forde und auf der Trave unterhalb von
Herrenwyk muB ein Wasserfahrzeug mit Antriebsma-
schine mit einer betriebsfahigen Schallsignalanlage aus-
gerUstet sein, die den Anforderungen der Absétze 2 bis 5
genlgt. Auf den Ubrigen Wasserstrafien der Zone 2 reicht
eine Schallsignalanlage aus, die den auf Wasserstraiien
der Zonen 3 und 4 notwendigen Anforderungen geniigt.

(2) Ein Wasserfahrzeug von 20 m Lange oder mehr muB
mit einer Schallsignalanlage ausgeristet sein, die in einem
Abstand von 1 m vom Schallsender einen Schalidruckpe-
gel von 132 (+ 2 — 3) dB(A) erzeugt. Die Grundfrequenz
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muB dabei zwischen 130 und 350 Hz liegen. Schleppboote
und Schubbocte miissen in jedem Fall nach Satz 1 ausge-
rustet seity,

(3} Ein Wasserfahrzeug von weniger als 20 m, aber
mindestens 12 m Linge muB mit einer Schallsignalantage
ausgerustet sein, die in einem Abstand von 1 m von dem
Schatiserider einen Schalldruckpegel von 122 ( + 2) dB(A)
erzeugt. Die Grundfrequenz mu8 dabei zwischen 250 und
700 Mz liegen.

(4) Das Baumuster der Schalisignalaniage muB vom
Deutschen Hydrographischen institut zugelassen sein.

(5) Die Schallsignalanlage muB mit einem Zulassungs-
zeichen versehen sein, das aus dem Symbol eines
Ankers, den Buchstaben ,DHI* und einer Zulassungs-
nuwnmer besteht.

(6) Auf aflen Wasserstrafien der Zone 2 muB ein Was-
serfahrzeug mit einer Glocke ausgeriistet sein. Betragt
seine Lénge 100 m oder mehr, so muB zusatzlich ein Gong
vorhanden sein.

§ 38
Radargerat

(1) Auf der Ems unterhalb von Emden, auf der Weser
unterhalb der stadtbremischen Hafen, auf der Efbe unter-
halb des Hamburger Hatens, auf dem Nord-Ostsee-Kanal,
auf der Kieler Forde und auf der Trave unterhalb von
Herrenwyk missen Gitermotorschiffe und Tankrnotor-
schiffe, die langer als 90 m sind oder die gefahrliche Guter
im Sinne des § 30 der Seeschiffahrisstralen-Ordnung in
ihrer jeweils geltenden Fassung geladen haben, sowie
Fahrgastschiffe und Fahren mit einem betriebstahigen tir
die Binnenschiffahrt geeigneten Radargerét und einem
Gerat zur Anzeige der Wendegeschwindigkeit ausgeristet
sein. Die gleiche Ausriistung missen Schleppverbinde
und Schubverbande, deren Verbandslange mehr als 90 m
betrag!, wahrend der Fahrt aut den in Satz 1 genannten
WasserstraBen haben, anderenfalls die technische Zulas-
sung zum Verkehr fir die jeweilige Fahrt nicht gilt. Ein
Radargerdt oder ein Gerdt zur Anzeige der Wendege-
schwindigkeit ist fir die Binnenschitfahrt geeignet, wenn
sein Baumuster vom Bundesminister fGr Verkehr oder von
der zustandigen Behorde eines Rheinuferstaates oder
Belgiens fir den Rhein zugelassen ist.

(2) Soweit ein fir die Seeschiffahrt bestimmtes Radar-
gerét eingebaut wird, sind bei der Baumusterpritung und
der technischen Zulassung die §§ 19 bis 21 der Schiffs-
sicherheitsverordnung in der jeweils gettenden Fassung
anzuwenden.

(3) Das Gerdt 2ur Anzeige der Wendegeschwindigkeit
ist nicht erforderlich, wenn auf dem Schiff ein Kreiselkom-
pa8 betriebsfahig eingebaut ist, der mit einem elektrischen
Ausgang zur Ubertragung eines Signals fir die Dreh-
geschwingdigkeit des Schiffes ausgestattet ist, der die Um-
setzung des Signals in einem Anzeigegerdt ermdglicht.
Das Gerét ist ebenfalls nicht erforderlich bei Fahren auf
dem Nord-Ostsee-Kanal.

(4} Auf Antrag kann die Schiffsuntersuchungskommis-
sion bei Gitermotorschiften, die lAnger ais 80 m sind, und
bei Fahrgastschiffen bis zu einer Lange von 25 m von dem
Erfordernis nach Absatz 1 befreien, wenn die Ausriistung
mit einemn Radargerit einschneidende bauliche Verande-
rungen, inshesondere am Steuerhaus, erforderlich macht.
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Wenn Befreiung gewihrt worden is!, darf das Fahrzeug
aut den in Absatz 1 genannten WasserstraBen nur bei
Tageslicht und bei sichtigem Wetler verkehren. Die Auf-
lage wird in das Schiffszeugnis eingetragen.

§ 39
KompaB

{1) Auf der Ems unterhafh von Emden, auf der Weser
unterhaib von Brake, auf der Elbe unterhalb des Hambur-
ger Hafens sowie auf der Kieler Fdrde miissen Gitermo-
torschiffe und Tankmotorschiffe, die langer als 45 m sind
oder die gefahrliche Gilter im Sinne des § 30 der See-
schiffahrisstraBen-Ordnung in ihrer jeweils geltenden Fas-
sung geladen haben, sowie Fahrgastschifie, Schieppboote
und Schubboote mit einem KreiselkompaB oder mit einem
regulierten Magnetkompa ausgeriste! sein.

(2) Der Kompal muB vom Deutschen Hydrographischen
Institut baumustergeprift und zugelassen sein. Die ent-
sprechenden Bestimmungen der Schiffssicherheitsverord-
nung sind anzuwenden. Das Deutsche Hydrographische
institut kann bei der Festiequng der technischen Anforde-
rungen an den Bau der Kompasse fir die Verwendung auf
Binnenschiffen Ereichterungen gewéahren.

(3) Der KompaB muB vor dem Einbau vom Deutschen
Hydrographischen institut geprift sein.

(4) Der KompaB muB nach Richtlinien an Bord eingebaut
sein, die vom Deutschen Hydrcgraphischen Institut zu
erlassen und im Verkehrsblatt zu verdffentlichen sind.

(5) Der KompaB muf vor Inbetriebnahme vom Deut-
schen Hydrographischen Institut reqguiliert sein. Der Regu-
lierer praft zugleich den ordnungsgemaBen Einbau nach
Absatz 4. Er stelit eine Bescheinigung Gber den ordnungs-
geméaBen Einbau und die durchgefihrie Regulierung aus.
Die Bescheinigung ist an Bord mitzufGhren.

(6) Auf Antrag kann die Schiffsuntersuchungskommis-
sion von dem Erfordemis nach Absatz 1 befreien, wenn
der Einbau eines Kompasses einschneidende bauliche
Verdnderungen am Steuerhaus erfordert. Wenn Befreiung
gewahrt worden ist, darf das Fahrzeug auf den in Absatz 1
genannten WasserstraBen nur bei Tageslicht und bei sich-
tigem Wetter verkehren. Die Aufiage wird in das Schiffs-
zeugnis eingetragen.

§ 40
Rettungsmittel und Beiboote

(1) Einzel- und Sammelrettungsmittel nach § 7.04 und
§ 11.09 Nr. 3 bis 5 der Rheinschiffs-Untarsuchungsord-
nung miissen aus seewasserbestindigen Werkstotfen be-
stehen, Weichidtungen sind nicht zuldssig.

(2) Hohlkérper nicht aufbiasbarer Rettungsmittel mis-
sen zur Durchfihrung von Dichtheitsprofungen mit einem
Schraubverschlufl versehen sein.

(3) Ein Drittel der vorgeschriebenen Rettungsringe muf3
mit je einer 28 m langen, schwimmtahigen Rettungsieine,
ein weiteres Drittel muB mit je etem selbstziindenden, im
Wasser nicht veribschenden Licht versehen sein, Selbst-
ziindende Lichter, die auf Tankschiffen verwendet werden,
mussen batteriebetrieben sein.

{4) Als Sammeirettungsmittel sind auch Mehrkammer-
Schlauchboote zugelassen. Diese missen mindestens

-
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den Anforderungen nach § 11.09 Nr. 5 der Rheinschiffs-
Untersuchungsordnung geniigen. Schlauchboote miissen
an Bord stets einsatzbereit gelagert sein.

(5) Reflungsmittel, die fir den Gebrauch in der See-
schiffahrt zugelassen sind, werden Rettungsmittein nach
Absatz 1 gleichgestellt.

(6) Fir jede an Bord befindliche Persen mubB ein Platz in
oder auf einem Sammelrettungsmittel vorhanden sein.

(7) Scfern ein Beiboot nach § 7.04 der Rheinschiffs-
Untersuchungsordnung an Bord nicht untergebracht wer-
den kann, gentgt ein Schiauchboot nach Absatz 4.

§ 41
Sonstige Ausriistung

{1) An sonstigen Ausriistungsgegenstdnden missen an
Bord sein
1. diein § 7.02 Nr. 1 Buchstabencbis g, i, kund mbis o
und Nr. 2 der Rheinschiffs-Untersuchungsordnung auf-
geflihrten Ausristungsgegenstinde,

2. die Ger&te und Vorrichtungen, die zum Geben der in
der Seeschiffahrisstrafen-Ordnung und in der See-
straBenordnung vorgeschriebenen Sichtzeichen sowie
zur Bezeichnung der Fahrzeuge erforderlich sind,

3. vom Bordnetz unabhingige Ersatzlichier

a} fir die Nachtbezeichnung der Schifie und schwim-
menden Geréte beim Stilliegen,

b) fuir die MNachtbezeichnung mandvrierunfihiger
Schitfe und schwimmender Gerite,

¢) fur die Nachtbezeichnung stilliegender Schiffe mit
bestimmten gefdhriichen Gitern,

4. eine Sprechfunkanlage, die fir den intemationalen
beweglichen See-Sprechfunkdienst auf UKW zugelas-
sen ist und mindestens die Kanile 1 bis 28 aufweist,

ein Doppelglas {mindestens 7 x 50),
ein Handlot oder ein Echolot,
amtliche Seekarten der neuesten Ausgabe,

der Wortlaut der SeestraBenordnung und der See-
schiffahrtsstraBen-Ordnung.

® N

(2) Barkassen und andere kleine Wasserfahrzeuge
bedirfen keines Landstegs. Absatz 1 Nr. 4, & und 7 gilt
nicht fir Wasserfahrzeuge ohne Antriebsmaschine.

Kapitel 5
Zusaizliche Anforderungen in Zone 1

§ 42
Allgemeines
Auf WasserstraBen der Zone 1 (Anlage 1) missen
zusétzlich zu den Anforderungen nach den §§ 17 bis 22,

30 und 36 bis 41 die Anforderungen nach den §§ 43 und
44 erltllt sein.

§ 43
Schiffbauliche Anforderungen

{1} Es muB eine Bescheinigung des Germanischen
Lloyd vorgelegt werden, dafl das Wasserfahrzeug zum
Verkehr aul WasserstraBen der Zone 1 ausreichende
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Festigkeit, genlgende Stabilitat und einen angemessenen
Freibord und VerschluBzustand hat. Die Bescheinigung
mul ausweisen, ob das Fahrzeug ganzjahrig oder nur im
Sommer {1. Agril bis 30. September) eingesetz! werden
darf, :

{2} Offene Binnenschifie dirfen zum Verkehr auf Was-
serstraBen der Zone 1 nicht zugelassen werden. Unter
Festsetzung eines besonderen Freibords und eines
besonderen Sicherheitsabstands unter Aufiagen und
Bedingungen, die inshesondere Wind- und Seegangsbe-
schrankungen betreffen, kénnen offene Binnenschiffe auf
bestimmten WasserstraBen der Zone 1 zugelassen wer-
den. Fiir die Fahrt auf der Ems bis zum niederlindischen
Hafen ,Nieuwe Eemshaven® oder bis zur Umschlagreede
~Mdvensteert” geniigen ein Mindestireibord von 50 cm
und ein Mindestsicherheitsabstand von 120 cm.

{(3) Ein amiliches Zeugnis der See-Berulsgenossen-
schaft, das zum Verkehr seewdrts der Grenze der Seefahn
berechtigt, ersetzt die nach Absatz 1 vorgeschriebene
Bescheinigung.

§ 44
Ausristung

{1} Auf WasserstraBen der Zone 1 missen die in den
§§ 37 bis 41 aufgefuhrten Ausriistungsgegenstande an
Bord sein.

{2) Zusatzlich sind folgende Ausriistungsgegenstinde
erforderlich:

1. ein elektrischer Tagessignalscheinwerfer,
eine Uhr mit ausreichender Ganggenauigkeit,
sechs rote, amilich zugelassene Falischirmsignale,

oW

vier Rettungsringe; davon missen zwei mit einem
Nachtlicht und zwei mit einer 28 m langen Leine ausge-
stattet sein,

.- ein RettungsfloB oder eine Rettungsinsel,
. eine Rettungssignaltafel,
. ein Handbuch iiber ,Suche und Rettung",

oo~ M

. ein Gezeitenkzalender.

{3) Das Beiboot muB mit einer Laterne und mit einem
wasserdichten Behélter mit 6 Rotfeuemn ausgeriistet sein.

{4) Schubleichter brauchen ansielle der Ausriistung
nach den Absétzen 1 und 2 nur die Eintichtungen, die zur
Abgabe der auf SeeschiffahrisstraBen vorgeschriebenen
Sichizeichen erforderiich sind.

(5) Geschleppte Wasserfahrzeuge brauchen nur die
nach Absatz 2 Nr. 3 bis 6 vorgeschriebenen Ausristungs-
gegenstande an Bord mitzufithren.

Kapitel 6

Erteichterungen auf bestimmien
WasserstraBen der Zone 2

§ 45
Anwendungsbereich
Auf

- de-r Ems oberhalb der Westmole der Emder Hafenein-
fahn,
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~ der Weser oberhalb der Untergrenze des Hafens Brake
und ihren Nebenflissen,

—~ den Nebenflissen der Elbe,
der Eider,

der Schiei,

dem Nord-Ostsee-Kanal mit seinen Nebenstrecken und
dem sidlich anschlieBenden Teit der Kieler Forde,

der Trave und
der Leda

durfen auch Wasserfahrzeuge fahren, die nur zum Verkehr
auf WasserstraBen der Zone 3 zugelassen sind; Fahrgast-
schiffe und Fahren miissen jedoch den Freibord und den
Sicherheitsabstand nach § 64 Abs. 2 und 3 haben. Diese
Erleichterung gilt auf der Ems auch unterhalb von Emden
bis zur Hafeneintahrt von Delfzijl fir Giterschitfe bei
geschlossenen ladeluken, fiir Schieppboote und fir
Schubboote.

§ 46
Zusatzliche Ausristung

In den Féllen des § 45 miissen die in den §§ 37 bis 39
und 41 auf den jeweiligen WasserstraBenabschnitten vor-
geschriehenen Ausristungsgegenstande an Bord sein;
andernfalls reicht die technische Zulassung zum Verkehr
auf WasserstraBen der Zone 3 nicht aus.

§ 47

Sicherheitsabstand fir die Fahrt
bel gedffneten Ladeluken

Ein Wasserfahrzeug, fir das ein Freibord fiir das offene
Schiff nicht festgesetzt ist und bei dem die Ladeluken
wihrend der Fahrt auf den in § 45 Satz 1 genannten
WasserstraBen wegen der Ar der Ladung ganz oder teil-
weise nicht geschlossen werden kénnen, darf mit offenen
Ladeluken gefahren werden. Der Sicherheitsabstand muf3
in diesemn Fall mindestens B0 cm betragen, gemessen von
der Wasserflache bis zum tiefsten nicht mehr wasserdich-
ten Punikt des Lukensills. Wird dieser Sicherheitsabstand
nicht eingehalten, gilt die Erleichterung nach § 45 Satz 1
nicht.

Kapitel 7
Erleichterungen in Zone 4

§ 48
Allgemeines

Zum Verkehr auf WasserstraBen der Zone 4 (Anlage 3)
gelten flir Wasserfahrzeuge mit Ausnahme der Fahrgast-
schitfe des Kapitels 9 und der Fahren des Kapitels 10
gegeniber den Anforderungen der §§ 4.03, 4.04, 4.05,
7.01 und 7.05 der Rheinschiffs-Untersuchungsordnung die
Erleichterungen nach den §§ 49 bis 52.

§ 49
Freibord und Einsenkungsmarken
(1} Der Freibord braucht abweichend von den £§ 4.03,
4.04 der Rheinschiffs-Untersuchungsordnung nur so groi

zu sein, daB die Sicherheitsabstdnde nach § 50 eingehal-
1en sind,
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(2) Die Unierkante der Einsenkungsmarken darf in der
Ebene des tiefsten Punkis des Gangbords liegen.

§ 50
Sicherheitsabstand

Der Sicherheitsabstand muf abweichend von § 4.02 der
Rheinschiffs-Untersuchungsordnung mindestens betra-
gen:

1. fir Tiren und Offnungen, die sprihwasser- und wetter-
dicht abgeschlossen werden kénnen: 15 cm,

fiir Turen und Offnungen, die nicht sprithwasser- und
wetterdicht abgeschiossen werden kénnen: 20 cm,

2.

fur Ladeluken, die spriihwasser- und wetierdicht abge-
schlossen werden kénnen: 30 cm,

fir Ladeluken, die nicht durch besondere Vorrich-
tungen geschlossen werden kénnen oder die nicht
abgeschlossen sind (ungedeckte Laderdume): 50 cm.

§ 51
Ankerausriistung

Wasserfahrzeuge, die nur zum Verkehr auf Schiffahrts-
kandlen zugelassen werden, brauchen abweichend von
§ 7.01 der Bheinschiffs-Untersuchungsordnung nicht mit
Ankern ausgerlstet zu sein; dies gilt nicht fir die Fahrt auf
staugeregelten FluBstrecken.

§ 52
Rettungsmittel

Als Rettungsmitte! sind abweichend von §7.05 der
Rheinschiffs-Untersuchungsordnung auch Mehrkammer-
Schlauchboote zugelassen. Diese missen mindestens
den Anforderungen des § 11.09 Nr, & der Rheinschitfs-
Untersuchungsordnung genlgen. Schiauchboote missen
an Bord stets aufgeblasen und einsatzbereit gelagert sein.

Kapite! 8

Erleichierungen fir Barkassen und sonstige
Wasserfahrzeuge auf kurzen Strecken

§ 53
Aligemeines

(1) Fir Barkassen gelten auf Wasserstraien aller Zonen
gegeniber den Anforderungen der Rheinschiffs-Untersu-
chungsordnung die Erleichterungen der §§ 54 bis 60. Fiir
sonstige Wasserfahrzeuge mit Ausnahme der Fahrgast-
schiffe, Fahren, Schleppboote und Schubboote, die nur
zur Fahrt auf kurzen Strecken im Geltungsbereich dieser
Verordnung zugelassen werden, geften insoweit die
Erleichterungen des § 61.

(2) Hat eine Barkasse durch bauliche Veranderung ganz
oder teilweise die Eigenschaft eines Fahrgastschifts erhal-
ten, so kann die Schiffsuntersuchungskommission verlan-
gen, daB die Vorschriften fiir Fahrgastschiffe angewendet
werden, soweit die Sicherheit dies erfordert.
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§ 54
Schifiskorper

(1) § 3.02 Nr. 4 und 6 Satz 2 und 3 der Rheinschiffs-
Untersuchungsordnung gilt nicht fir Barkassen.

{2) Bei einer Barkasse muB der Innenboden oberhalb

der Ebene der gréfBiten Einsenkung liegen. Es muB ein
Entwasserungssystem vorhanden sein, durch das einge-
drungenes Wasser nach auBenbord abflieBen kann. Eine
Barkasse, die zur Personenbetdrderung verwendet wird
und deren Linge 15 m oder mehr betragt, muf abwei-
chend von § 11.02 Nr. 3 der Rheinschiffs-Untersuchungs-
ordnung durch wasserdichte Schotte so unterteilt sein, da
das volibesetzte und ausgeristete Fahrzeug bei Vollaufen
einer Ablellung schwimmfihig bieibt; der Nachweis der
Schwimmfahigkeit im Leckfall muf3 erbracht sein. Betragt
die Lange weniger als 15 m oder wird die Barkasse nur zur
Fahrt auf WasserstraSen der Zone 3 cder 4 zugelassen, so
sind die Lage des Innenbodens nach Satz 1 und die
Schotteinteilung nach Satz 3 nicht erforderiich, wenn durch
wasserdichie Hohfrdume, durch festangebrachte Auf-
triebskbrper oder in anderer geeigneter Weise bei vollbe-
setziem und ausgeristetem Fahrzeug sowie mit Wasser
gefiliter Plicht ein ausreichender Aufirieb verbleibt.

(3) In einer offenen Plicht aufgestellte Motoren mlissen
volistandig verkleidet und so schallgeschitzt sein, dall am
Steuerstand der Barkasse in Kopfhohe des Rudergangers
der Gerduschpegel den Wert 70 dB (A) nicht (iberschrei-
tet. Die Verkleidung der Motoren muB ausreichend warme-
isoliert sein.

(4} Die Schiffsuntersuchungskommission kann weiter-
gehende Erleichterungen zulassen. Bel einer Barkasse,
die nicht zur Personenbeftrderung zugelassen wird, brau-
chen die Anforderungen des Absatzes 2 nicht erflllf zu
sein.

§ 55

Stabilitdt und héchstzuldssige
Anzahi der Personen

(1) Die sich aus der freien Decksfliche ergebende Per-
sonenzahl ist auch bei Barkassen nach § 11.06 der Rhein-
schiffs-Untersuchungsordnung zu ermitteln.

{2} Zum Verkehr auf WasserstraBen der Zonen 3 und 4
ist bei Barkassen ein Stabilitdtsnachweis erforderlich,
wenn die nutzbare Decksfliche je Person kleiner als
0,625 m? ist.

{3} Auf WasserstraBen der Zone 2 gilt Absatz 2 nur fir
Fahrten im drilichen Verkehr auf Entfernungen bis zu
5 km. Wird durch eine Stabilitdtsrechnung nachgewiesen,
daB bei einer dichteren Belegung der Nutzflichen noch
ausreichende Stabilitat vorhanden ist, kann eine Verringe-
rung der Decksflache je Person bis auf 0,4 m? ohne ortiiche
Begrenzung des Einsatzbereichs der Barkasse zugelas-
seh werden.

{4} Die Schiffsuntersuchungskommission kann mit der
Festlegung der héchstzulassigen Personenzaht Auflagen,
insbesondere im Hinblick auf Fahrigrenzen, Wetterbedin-
gungen und zeitliche Grenzen, verbinden. Diese Aufiagen
werden in das Schiffszeugnis eingetragen.

(5) Eine Stabilititsrechnung nach Absatz 3 ist nicht
erforderlich, wenn ein Belastungsversuch nach § 11.05
Nr. 1 Satz 2 bis 4 der Rheinschiffs-Untersuchungsordnung
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unter Aufsicht eines von der Schiffsuntersuchungskom-
mission bestimmten Schiffbausachverstdndigen durchge-
fiihrt worden ist.

§ 56
Freibord und Sicherheitsabstand

(1} Fur die Berechnung des Freibordes, fir die Uberpri-
fung des Sicherheitsabstandes und fir die Festsetzung
der Ebene der groBten Einsenkung ist § 64 auf Barkassen
sinngemaf anzuwenden.

{(2) Ist ein Stabilitatsnachweis nach § 55 Abs. 2 und
Abs. 3 Satz 1 nicht gefiinrt worden, so ist fiir die Berech-
nung der zusatzlichen seitlichen Eintauchung nach § 64
Abs. 2 und 3 ein Krangungswinkel von 12° zugrunde zu
legen.

(3) Abweichend von § 64 Abs. 2 und 3 kann die Schitfs-
untersuchungskommission aus Sicherheitsgrinden einen
groBeren Mindestfreibord und einen groBeren Restsicher-
heitsabstand festlegen.

(4) Abweichend von § 64 Abs. 3 Satz 2 kann bei Bar-
kassen der Sicherheitsabstand bis zum tiefsten nicht mehr
wasserdichten Punkt an der Oberkante einer offenen
Plicht auf WasserstraBien der Zone 2 auf 80 cm verringert
werden. Auf den in § 45 Satz 1 genannten WasserstraBen
und auf denen der Zone 3 betragt der Sicherheitsabstand
60 cm.

§ 57
Rettungsmittel

{1t} 2wei Retlungsringe, die den Anforderungen des
§7.05 Nr. 1 der Rheinschiffs-Untersuchungsordnung
geniigen, milssen stindig an Bord der Barkasse mitge-
fihrt werden.

(2) Zusatzlich zu den Rettungsmitteln nach Absatz 1
miissen fir die jeweils an Bord befindlichen Personen
Einzel- und Sammelrettungsmittel an Bord sein, die den
Anforderungen des § 11.09 Nr. 3 bis 5 der Rheinschiffs-
Untersuchungsordnung und des § 67 Abs. 3 und 4 gend-
gen. Die Eintragung im Schifiszeugnis wird durch einen
entsprechenden Vermerk ersetzt.

(3) Die Rettungsmittel nach Absatz 2 missen an Bord
der Barkasse leicht erreichbar und wie foigt verteilt sein:

1. Mindestens 30 vom Hundert der Rettungsmittel mis-
sen Einzetrettungsmittel und mindestens 10 vom Hun-
dert missen Sammelrettungsmittel sein. Mindestens
ein Sammelrettungsmittel muB ein Rettungsflo sein,
das fir mindestens acht Personen bemessen ist.

2. Mindestens 30 vom Hundert der Summe aller Retl-
tungsmitte! missen fret aufschwimmbar gelagert sein.
Sammelrettungsmittel missen stets frel aufschwimm-
bar gelagert sein.

3. Hat eine Barkasse festiberdachie Riume, so missen
mindestens 30 vom Hundert der Rettungsrittel in die-
sen Raumen griffbereit gelagert sein.

§ 58
Anker

{1} Bei Barkassen ist nur ein Buganker erforderlich.

(2) Bei der Berechnung des Ankergewichts nach § 7.01
Nr.1 der Rheinschiffs-Untersuchungsordnung st die
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Erfahrungszahl mit k = 7 einzusetzen. Das Ankergewicht
darf 25 kg nicht unterschreiten.

(3) Auf Schiffahriskandlen sind Anker nicht erforderlich.
Auf dem Nord-Ostsee-Kanal und auf staugeregeliten FluB-
strecken mufl jedoch ein Anker vorhanden sein.

{4} Die Ankerkette muB mindestens 45 m lang sein.

§ 59
Ausriistung

(1) Ausnistungsgegenstdnde nach § 7.02 Nr. 1 Buch-
stabe d (Leckkleid), f {Landsteg) und h (Peilstange} der
Rheinschiffs-Untersuchungsordnung braucht eine Bar-
kasse nicht an Bord zu haben.

{2} Als Einrichtung zur Brandbekampfung braucht ledig-
lich ein Handfeuerigscher, der den Anfordeningen des
§7.03 Nr.2 der Rheinschiffs-Untersuchungsordnung

gentigt, im Steuerstand oder an einer anderen leicht -

zugangigen Stelle vorhanden zu sein.

§ 60
Verbot der Fahrgastbeférderung

Die technische Zulagsung zum Verkehr schlieBt nicht
den Fall ein, daB die Barkasse, die Fahrgéste an Bord hat,
zum Schleppen verwendet wird.

§ 61
Bau und Ausriistung sonstiger Wasserfahrzeuge

(1)} Fir sonstige Wasserfahrzeuge, die ausschlieBlich
auf kurzen Strecken auBerhalb des Rheins verkehren,
kann die Schiffsuntersuchungskommission folgende
Ereichterungen zulassen:

1. Eine Steuereinrichtung oder die Ruderanlage nach
§3.04 der Rheinschiffs-Untersuchungsordnung st
nicht erforderlich, wenn das Schiff langsseits eines
Schieppbootes fortbewegt oder so kurz hinter einem
Schleppboot geschleppt werden soll, daB es auf Kurs
gehalten werden kann.

2. Eine Ankerausrstung nach § 7.01 der Rheinschiffs-
Untersuchungsordnung ist nicht erforderlich, wenn das
Wasserfahrzeug nur auf eng begrenzten Stellen von
einem Schiff mit hierfir ausreichender Antriebsleistung
und ausreichender Ankerausristung langsseits fortbe-
wegt oder geschoben werden soll.

3. Fur Uberwachungsfahrzeuge und Arbeitsfahrzeuge
legt die Schiffsuntersuchungskommission den Umfang
der erforderlichen Ausriistung fest.

4. Ein Schlafraum ist nicht erforderlich.

5. Bei Arbeitsfahrzeugen ohne Wohnung ist ein Abort
nicht erforderlich.

6. Ein Beiboot ist nicht erforderlich,

(2) Der Einsatzbereich des Wasserfahrzeugs wird in das
Schiffszeugnis eingetragen.

(3) Absatz 1 gilt nicht fir Fahrgastschiffe, Fahren,
Schleppboote und Schubboote,
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Kapitel 9
Sondervorschriften fir Fahrgastschiffe

§ 62
Allgemeines

Auf Fahrgastschiffe sind zum Verkehr auf Wasser-
straBen der Zonen 1 und 2 (Anlage 1) und der Zone 4
(Anlage 3) die Vorschriften der Rheinschiffs-Untersu-
chungsordnung nach MaBgabe der §§ 63 bis 70 anzuwen-
den.

§ 63

Berechnung der sich aus der freien Decksfliche
ergebenden héchstzuldssigen Personenzahl

(1) Abweichend von § 11.06 Nr. 1 Buchstabe c der
Rheinschiffs-Untersuchungsordnung setzt die Schiffsun-
tersuchungskommission die hdchstzuldssige Anzah! der
Personen wie folgt fest:

1. Fiar die Fahrt auf WasserstraBen der Zone 1 und der
Zone 2 auf der Elbe unterhalb von Gldckstadt missen
je Person auf dem Hauptdeck 0,625 m? und auf jedem
héher gelegenen Deck oder Decksteil 0,666 m? freie
Decksflache vorhanden sein.

2. Far die Fahrt auf den Gbrigen WasserstraBen der Zone
2 missen je Person auf dem Haupideck 0,454 m# und
auf jedem hdher gelegenen Deck oder Decksteil 0,555
m? freie Decksfliche vorhanden sein.

3. Bei Fahrgastschiffen mit einer Linge von weniger als
25 m geniigen fir die Fahrt auf WasserstraBen der
Zonen 1 und 2 auf dem Hauptdeck 0.4 m? und auf
jedem hoher gelegenen Deck 0,5 m? freie Decksflache
ie Person.

4. Fur die Fahrt auf WasserstraBen der Zone 4 sind die
Bestimmungen des § 11.06 der Rheinschiffs-Unter-
suchungserdnung anzuwenden.

(2) Far Fahrgastschiffe, bei denen ein Hauptdeck ganz
oder teilweise fehlt oder bei denen die AuBenhaut dber ein
versenktes Deck wie ein Schanzkleid hinausgefibnt ist,
gelten die in Absatz 1 jeweils fir das Hauptdeck angege-
benen Wenre.

(3) Ist die nach § 64 oder die nach § 11.05 der Rhein-
schiffs-Untersuchungsordrnung  errechnete  Anzahl der
Fahrgiste groBer als die nach den Absatzen 1 und 2
errechnete Anzahl der Fahrgédste, so ist die nach den
Absétzen 1 und 2 errechnete Personenzahl die hGchstzu-
I&ssige Anzahl der Fahrgéste.

§ 64
Stabilitit, Frelbord, Sicherheitsabstand

(1) In der durch Krangungskrafte nach § 11.05 Nr. 2
Buchstaben a, b und ¢ der Rheinschiffs-Untersuchungs-
ordnung hervorgerufenen Lage des Fahrgastschitfes mis-
sen in den Zonen 2 bis 4 folgender Restireibord und Rest-
sicherheitsabstand verbleiben;

1. Bei Fahrgastschiffen, deren Seitenfenster und deren
sonstige Otfnungen in der AuBenhaut gegen unbeab-
sichtigtes Eindringen von Wasser gesichert sind, muf}
der Restfreibord mindestens 20 cm betragen. Auf die
Beschaffenheit der Fenster ist aut den WasserstraBen
der Zonen 3 und 4 die Vorschrift des § 11.04 Nr. 2
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Satz 2 der Rheinschiffs-Untersuchungsordnung, auf
den WasserstraBen der Zone 2 die Vorschrift des § 66
anzuwenden.

2. Bei Fahrgastschiffen, deren Seitenfenster getfinet wer-
den konnen oder bei denen sonstige ungesicherte Off-
nungen in der AuBenhaut vorhanden sind, muB der
Restsicherheitsabstand mindestens 10 cm, der Rest-
freibord jedoch mindestens 20 cm betragen. Bei Schif-
fen, bei denen das Hauptdeck ganz oder teilweise fehlt
oder bei denen die AuBenhaut (ber ein versenktes
Deck wie ein Schanzkleid hinausgefihrt ist, mud der
Restsicherheitsabstand jedoch 30 em betragen.

{2) Auf den WasserstraBen der Zonen 2 his 4 muB der
Freibord der Summe entsprechen

— aus der zusatzlichen seitlichen Eintauchung, die sich,
gemessen an der Aufenhaut, durch die nach § 11.05
Nr. 2 der Rheinschiffs-Untersuchungscrdnung errech-
nete Krangung ergibt und

— aus dem Restfreibord nach Absatz 1.

Der Freibord muB auf den in § 45 Satz 1 genannten
Wasserstralen mindestens 30 cm, auf den (brigen Was-
serstraBen der Zone 2 mindestens 50 cm, und auf denen
der Zone 4 mindestens 20 cm betragen.

(3) Auf den WasserstraBen der Zonen 2 bis 4 muf} der
Sicherheitsabstand der Summe entsprechen

— aus der zusétzlichen seitlichen Eintauchung nach
Absatz 2 und

—~ aus dem Restsicherheitsabstand nach Absatz 1 Nr. 2.

Bei Fahrgastschiffen ohne durchgehendes Schottendeck
mufBl der Sicherheitsabstand auf den in § 45 Satz 1
genannten WasserstraBen mindestens 80 cm, auf den
iibrigen WasserstraBlen der Zone 2 mindestens 100 cm
und auf denen der Zone 4 mindestens 25 cm betragen.

(4) Die Ebene der grofiten Einsenkung ist so festzu-
setzen, daB die Anforderungen des Absatzes 2 an den
Freibord, des Absatzes 3 an den Sicherheitsabstand und
die aus den §§ 11.03, 11.04 und 11.05 der Rheinschiffs-
Untersuchungserdnung abgeleiteten Anforderungen erfiillt
sind.

{5) Die Schiffsuntersuchungskornmission kann beim
Stabilitatsnachweis eines Fahrgastschiffes verlangen, daf
der Berechnung Fillungsgrade der Brennstoff- und Was-
sertanks von 10, 50 und 98 vom Hundert zugrundegelegt
werden.

§ 65
Schiffskdrper

Auf den WasserstraBen der Zone 2 — mit Ausnahme der
in § 45 Satz 1 genannten Wasserstrafien — muB der
Schiffskorper den Vorschriften des Germanischen Lloyd
fur die Wattfahrt entsprechen. Als Nachweis genilgt eine
Bescheinigung des Germanischen Lloyd, aus der hervor-
geht, dafl das Schiff nach den Bauvorschriften fir die
Wattfahrt gebaut oder umgebaut worden ist. Ein Klassen-
zertifikat ist nicht erforderlich.

§ 66
Fenster

{1) Auf den WasserstraBen der Zone 2 dirfen wasser-
dichte Fenster unterhalb der Tauchgrenze liegen, wenn sie
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sich nicht dtinen lassen und wenn sie den Anforderungen
fir Schiffsfenster der Baureihe B (mittelschwer) der Norm
DIN-ISO 1751 (Ausgabe 08.80) entsprechen. Seeschlag-
blenden sind nicht erdorderlich, wenn die Fenster liber der
Tauchgrenze liegen. Auf den WasserstraBen der Zonen 3
und 4 genigen Schiffsfenster der Baureihe C (igicht) nach
der Norm DIN-ISQ 1751 {Ausgabe 08.80). Soweit runde
Fensier als Notausstieg vorgesehen sind, missen sie der
Nenngréfe 400 entsprechen.

(2) Auf den WasserstraBen der Zone 2 missen recht-
eckige Fenster den Empfehlungen der Baureihe F der
Norm DIN-ISO 3903 (Ausgabe 09.80) entsprechen, soweit
sie dem Seeschlag ausgesetzt sein kdnnen. Sie dirfen
nicht unterhalb der Leckwasserlinie angeordnet sein. Die
dafur maBgebende Leckwassetlinie ist die hinsichtlich der
Eintauchung ungiinstigste Schwimmwasserlinie, die sich
aus den gerechneten Leckfillen ergibt. Sie ist unter
2usatzlicher Berlcksichtigung des Moments aus der Ver-
schiebung der Personen nach § 11.05 Nr. 7 der Rhein-
schiffs-Untersuchungsordnung zu ermitteln.  Auf den
Wasserstralen der Zone 3 auBerhalb des Rheins kann
dieses Personenmoment unberiicksichtigt bleiben.

(3) Anstelle von Fenstern des DIN-ISO-Typs kénnen
Fenster verwendet werden, deren Ausfihrung mindestens
den Anforderungen nach den Absétzen 1 und 2 gleichwer-
tig ist.

§ 67
Rettungsmittel und Beiboote

(1) Auf Fahrgastschiften auf den Wasserstrafien der
Zone 2 missen zusétzlich zu den in § 11.08 Nr. 1 und
§ 7.04 Nr. 1 der Rheinschiffs-Untersuchungsordnung vor-
geschriebenen Rettungsmittein fir die héchstzullssige
Anzahl der Personen sowie fiir das nicht zur Besatzung
gehdrende Personal Einzel- oder Sammeirettungsmitted
vorhanden sein, die den Anforderungen der Absétze 2 bis
6, des § 40 Abs. 1 bis 5 und des § 11.09 Nr. 3 bis 5 der
Rheinschiffs-Untersuchungsordnung geniigen.

{2) Abweichend von § 11.09 Nr. 2 der Rheinschiffs-
Untersuchurgsordnung braucht ein Fahrgastschiff mit
einer Lange von weniger als 25 m bei Fahrten auf den
WasserstraBen der Zonen 3 und 4 Rettungsmittel fir die
hichstzulassige Anzahl der Personen nicht mitzufihren,
wenn der Nachweis der Schwimmidhigkeit im Leckfall
nach § 11.04 der Rheinschiffs-Untersuchungsordnung fir
alle vorgesehenen Beladungszustande erbracht ist.

{3) Abweichend von § 11.09 Nr. 4 und 5 der Rhein-
schiffs-Untersuchungsordnung miissen Sammelrettungs-
mittel mit Greifieinen, Gurten oder Griffstangen als Halte-
vorrichtungen versehen sein. Diese missen auch bei vol-
ler Belastung des Sammelreftungsmittels oberhalb der
Wasserinie liegen. Die Haltevorrichtungen milssen aus
weitgehend reck- und schrumpffestem Material bestehen.
Greifleinen missen einen Durchmesser von 0,8 bis 1 em,
Griffstangen einen Durchmesser von 2 bis 3 cm haben.
Die Festigkeit von Gurten mufl mindestens der Festigkeit
von Greifleinen entsprechen. Greifleinen oder Gurte mils-
sen in Abstanden von etwa 30 cm derart am Schwimm-
korper befestigt sein, daB gleichméBig durchhingende
Buchien entstehen, die bei Belastung nebenliegender
Buchien nicht straffgezogen werden kénnen. Der Durch-
hang der einzelnen Bucht darf nicht weniger als 15 cm
betragen. Es muf in jedem Fali gewahrleistet sein, daB der
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bekleidete Arm einer Person hindurchgesteckt werden
kann, Werden Griffstangen verwendet, so missen sie in
einem lichten Abstand von mindestens 11cm am
Schwimmkdrper angebracht sein.

{4) Uber die Anforderungen des § 11.09 Nr. 4 und 5 der
Rheinschiffs-Untersuchungsordnung hinaus massen die
sichtbaren Teile der Sammelrettungsmittel in einer gut
sichtbaren Farbe, vorzugsweise orange, gehaiten sein:
Reflexstreifen sind zulassig. Die fur ein Sammelrettungs-
mittel von der Schiffsuntersuchungskommission festge-
stelite hochstzuidssige Personenzahl muB gut sichtbar und
dauerhaft an dem Rettungsmittel angegeben sein.

{5) Sind nur Einzelrettungsmittel vorhanden, missen
10. vom Hundert davon besendere Kinderrettungswesien
sein.

(6) Sofern ein Beiboot nach § 7.04 der Rheinschiffs-
Untersuchungsordnung an Bord des Fahrgastschiffes
nicht untergebracht werden kann, reicht ein Schlauchboot
aus, wenn es den Anforderungen des § 11.09 Nr. 5 der
Rheinschiffs-Untersuchungsordnung geniigt.

§ 68
Schotteinteilung

{1) Abweichend von § 11.02 Nr. 3 der Rheinschiffs-
Untersuchungsordnung mufl auch fir Fahrgastschiffe mit
einer Lange von weniger als 25 m auf WasserstraBen der
Zone 2 der Nachweis der Schwimmfihigkeit im Leckfall
nach § 11.04 der Rheinschiffs-Untersuchungsordnung fiir
alle Beladungszusténde erbracht sein.

(2) Die Schiffsuntersuchungskommission kann Fahr-
gastschiffe, die geschlossene Raume, aber keine Schiaf-
raume tlr Fahrgéste haben, auf Wassersirafien der Zone
4 vom Erfordernis der in § 11.04 Nr. 1 der Rheinschiffs-
Untersuchungsordnung vorgeschriebenen Schotteintei-
lung des Schifiskdrpers befreien, wenn mindestens fol-
gende Voraussetzungen erf(ilit sind:

1. Ein Kollisionsschott und ein Heckschott miissen vor-
handen sein.

Bei Fahrgastschiffen, deren Schiffskdrper zwischen
den auBersten Punkien der Ebene der gréfiten Einsen-
kung eine Lénge L von mehr als 20 m hat,

a} mull der Abstand des Kollisionsschotts vom vor-
deren Lot dieser Ebene mindestens 4 vom Hundert
der Lange | betragen und darf das MindestmaB
hochstens um 2 m (berschreiten,

b} muf der Maschinenraum von den Fahrgastréumen
gasdicht getrennt sein.

Fur jeden an Bord befindlichen Fahrgast missen Ein-
zel- oder Sammelrettungsmittel nach § 11.09 Nr. 3 und
4 der Rheinschiffs-Untersuchungsordnung  grifibereit
gelagert sein.

4. Eine Lautsprecheranlage nach § 11.11 Nr. 3 der Rhein-

schiffs-Untersuchungsordnung muB vorhanden sein,

Die Befreiung wird in das Schiffsattest unter der Auflage
eingetragen, eine Betriebsanweisung fir den Leckfall zu
geben; diese muB in dauerhafter Austihrung und gui
sichtbar an Bord ausgehéngt sein.
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§ 69
Zusatriiche Anforderungen und Erieichteru_ngen

(1} Auf den WasserstraBen der Zone 2 miussen bei
Fanrgastschiffen Lifter, Luftrohre, Ein- und Austrittsdlf-
nunhgen von Rohrleitungen, Speigatte und Wasserpforien
den Anforderungen der §§ 27 bis 30 genligen. Gerate und
Ausristungsgegenstande nach den §§ 36 bis 39 und nach
§ 41 missen an Bord sein. Jedoch ist anstelle des in § 29
Abs. 3 und 4 genannten Sicherheitsabstandes ein Rest-
sicherheitsabstand von 10 cm einzuhaiten.

(2) Hinsichtlich der Anker ist § 7.01 Nr. & der Rhein-
schiffs-Untersuchungsordnung auf den WasserstraBen
atier Zonen anzuwenden. Die Erfahrungszahl k darf Kleiner
als 45, jedoch nicht kleiner als 30 angenommen werden.
Die Berlcksichtigung der Windangriffsfliche ist nur auf
den WasserstraBen der Zonen 1 und 2 erforderlich. Auf
Schiffahrtskandlen und bei Fahrgastschiffen, die aus-
schlieBlich in Hafen verkehren, sind Anker nicht erforder-
lich. Auf staugeregelten FluBstrecken miissen jedoch
Anker vorhanden sein.

{3) Die Schiffsuntersuchungskommission kann be-
stimmen, daB ein Fahrgastschiff weiteren Anforderungen
gendgen muB, die im Hinblick auf die Sicherheit der Fahr-
gaste notwendig sind.

§70
Zusdtzliche Anforderungen in Zone 1

{1) Auf den WasserstraBen der Zone 1 sind auf Fabr-
gastschiffe die Bestimmungen dieses Kapitels mit Aus-
nahme des § 64 anzuwenden.

(2) AuBerdem muB eine Bescheinigung des Germa-
nischen Lloyd vorliegen, daB das Fahrgastschiff fir den
Einsatz in Zone 1 genligende Stabilitdt und einen ausrei-
chenden Freibord hat. Die Bescheinigung mufl ausweisen,
ob das Fahrzeug ganzjéhrig oder nur im Sommer (1. April
bis 30. September) in Zone 1 verwendet werden darf. § 43
Abs. 3 ist anzuwenden.

(3} Auf den WasserstraBen der Zone 1 muf} das Fahr-
gasischiff die in § 44 Abs. 2 und 3 bezeichneten Aus-
ristungsgegenstiande an Bord haben.

Kapitel 10
Sondervorschriften fir Fahren

Erster Abschnitt
Frei fahrende Fihren

§7
Allgemeines

(1} Auf frei fahrende Fahren sind zum Verkehr auf
WasserstraBlen aller Zonen die filr Fahrgastschiffe gelten-
den Bestimunungen der §§ 11.01 bis 11.11 der Rhein-
schiffs-Untersuchungsordnung nach MaBgabe der §§ 72
bis 81 sinngemaB anzuwenden. Die Bestimmungen der
§8§ 4.02, 4.03 und 4.04 der Rheinschiffs-Untersuchungs-
ordnung Cber den Sicherheitsabstand, den Freibord und
den Mindestfreibord sind nicht anzuwenden.
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{2) Auf WasserstraBen der Zone 2 miissen 2usitslich
die Anforderungen der §§ 27 bis 29, 30 Abs. 1 bis 5, §§ 37,
38, 41 und 65 bis 67 Abs. 2 bis 4 erfullt sein.

(3) Fur Personenfihren mit einer Lange {Lya) von 25 m
oder mehr und fur Wagenfahren mit einer Tragfahigkeit
von mehr ais 30t muB fir alle Betadungszustande der
Nachweis der Schwimmf&higkeit im Leckfall nach § 11.04
Nr.1 der Rheinschiffs-Untersuchungsordnung erbracht
sein.

{4) Offene Kahnfdhren brauchen nur den Anforderungen
der §§ 87 und 89 an seilgebundene Fahren zu gentgen.

§ 72
Begriffsbestimmungen

im Sinne dieses Abschnitts ist

1. eine Personenfahre
gine nur zur Beforderung von Personen gebaute Fahre,

2. eine Wagenfahre

eine zur Befdrderung von Landfahrzeugen, Personen
und sonstigen Lasten gebaute und eingerichtete Fahre,

3. ein Landfahrzeug

ein Kraftfahrzeug, ein Pferdefuhrwerk, ein fahrbares
Gerét; Zugfahrzeuge gelten hierbei zusammen mit
ihren Anhangern als ein Landfahrzeug,

4. die Tragfahigkeit

die Gesamtzuladeféhigkeit einer Wagenfahre in Ton-
nen mit homogener oder gemischter Last,

6. das zulassige Gesamtgewicht eines Landfahrzeugs

das Gewicht eines Landfahrzeugs einschiieilich seiner
Ladung in Tonnen, das in beliebiger Anzahl bis zum
Erreichen der Tragfdhigkeit auf der verfigbaren Lade-
flache des Fahrdecks in beliebiger Anordnung aufge-
stellt werden kann,

6. das zuldssige Gesamtgewicht des schwersten Land-
fahrzeugs
das Gewicht eines Landfahrzeugs einschlieBlich seiner
Ladung in Tonnen, das allein und ohne gleichzeitige
Befdrderung weiterer Nutzlasten bei ausschlieBlich mit-
tiger Aufstellung auf dem Fahrdeck einer Wagenfihre
befordert werden kann, ohne daB wahrend der Fahrt
und beim Be- und Entladen der Fahre der nach § 11.05
Nr, 2 der Rheinschiffs-Untersuchungsordnung zulas-
sige Krangungswinkel lberschritten und der fir die
jeweilige Zone zulassige Restireibord unterschritien
wird,

7. die Lange (Lya)
die in der Ebene der groBien Einsenkung gemessene

Lange des Fahrkorpers ohne Berlcksichtigung der
Landeklappen.

§73
Querschotte und Unterteilung

(1} An beiden Enden des Fahrkompers muB je ein Kolli-
sionsschott vorhanden sein.

(2) Bei Fahren in Pontonform darf der Abstand der
Kollisionsschotte vom vorderen bzw. hinteren Lot 4 vom
Hundert der Lange (L} nicht unterschreiten und 4 vom
Hundert der Lange {Lw.} + 1 m nicht dberschreiten.
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(3) Bei Fdhren in Pontonform ist die Flutbarkeit der
Raume unter dem Fahrdeck, soweit sie nicht als Ma-
schinen-, Lade-, Gepack- oder Vorratsrdume verwendet
werden und sofern die Flutbarkeit nicht durch andere MaB-
nahmen herabgesetzt ist, mit 95 vom Hundert anzuneh-
men.

(4) Sind Fahren in Pontonform mit wasserdichien Langs-
schoften versehen, so darf die durch Vollaufen einer Sei-
tenabteilung hervorgerufene Kréngung einen Winkel von
12° nicht Oberschreiten. Leckwasser darf nicht {iber das
Schottendeck in benachbarte Abteilungen gelangen
kénnen,

§ 74
Nachweis der Stabilitit

(1) Der Antragsteller hat den Nachweis der hinreichen-
den Intaktsiabilitat durch eine Berechnung nach § 11.05
Nr. 2 bis 5 der Bheinschifis-Untersuchungsordnung in Ver-
bindung mit § 64 zu erbringen.

(2} Bei Fahren in Pontonform kénnen dabei die Koordi-
naten des Gewichtsschwerpunkts durch eine Gewichtsbe-
rechnung ermittelt werden. Ein Kréngungsversuch ist dann
nicht erforderiich,

(3) in der Berechnung sind fir Personen, Landfahrzeuge
und Grofivieh folgende MaBannahmen zu verwenden:

NutAast mittlere Hishe mittlere Hihe mitllers Hihe des
der Ladung des Gewichis- Schworpunktes dor
Ober Deck schwerpunktes  WindangrittsAache

ober Deck der Ladung Gber Deck

m m m

Personen 1,7 1.0 0,85

Lastkraftwagen

mit Ladung 2,5 1.6 1,25

Personen-

kraftwagen

ohne Personen 1,7 08 0,75

GroBvieh 1,7 1.0 0,85

Die mittlere H5he des Gewichtsschwerpunkis der Ladung
und des Schwerpunkts der Windahgriffsfliche der Ladung
ist auf den tiefsten Punkt des Fahrdecks auf halber Lange
der Fahre, bei nicht durchgehenden, héher gelegenen
Decks auf die halbe Linge des betrefienden Decks, 2u
beziehen.

{(4) Die Berechnung muB mindestens folgende Ladefalle
erfassen:

1. Fahre ausschiieBiich mit Personen beladen unter
Annahme einer seitlichen Verschiebung des Gesamt-
gewichts aller Personen um 0,15 - b, wobei b die griite
nutzbare Breite des Fahrdecks in Metem ist; auf {ber
dem Fahrdeck ausmittig angeordneten Teildecks ist
dabei eine nutzbare Decksflache von 0,266 m¥ je Per-
son anzunehmen,

2. Fahre einseitig mit Landfahrzeugen beladen, wobei der
noch zur Verfigung stehende Platz mit kleineren Land-
fahrzeugen und Fahrgéasten aufzufiillen ist. Die Land-
fahrzeuge sind dabei auf einspurigen Fahrdecks mit
einer Verschiebung um 0,15 - b, jedoch hiichstens bis
zum Schrammbord anzunehmen und bei zweispurigen
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Fahrdecks einseitig in der Achse der belasteten Fahr-
bahn anzuordnen. Dabei ist b die mittlere Decksbreite
des Fahrdecks in Metern,

3. Fahre ausschlieBlich mit Landfahrzeugen in unginstig-
ster Aufstellung betaden,

4. Fahre mit dem schwersten Landfahrzeug nach § 72
Nr. & beladen,

5. Fahre bis an die Grenze der Tragfahigkeit beladen.

Die Erfillung der Voraussetzungen nach § 11.05 Nr. 2 bis
6 der Rheinschiffs-Untersuchungsordnung muB {ir die
Ladefalie nach den Nummern 1 bis 5 nachgewiesen sein.
Die Schiffsuntersuchungskommission kann entspre-
chende Nachweise fir weitere Ladefille verlangen.

(5) Als Ergebnis der Berechnung sind festzulegen:

1. die héchstzuldssige Personenzahl bei Belastung der
Fahre ausschlieSlich mit Personen,

2. die Tragfdhigkeit in Tonnen (1),

3. das zulassige Gesamtgewicht eines Landfahrzeugs in
Tonnen (1),

4. das zuldssige Gesamtgewicht des schwersten Land-
tahrzeugs in Tonnen (1),

5. die zuldssige Achslast einer Einzelachse und einer
Doppelachse von Landfahrzeugen in Tonnen (t).

Die Angaben sind im Fahrzeugnis und, wenn die Fihre
auch zum sonstigen Schiffsverkehr verwendet wird, auch
im Schiffsattest oder im Schiffszeugnis einzutragen und an
Bord der Fahre an auffallender Stelle deutlich sichtbar
anzubringen.

(B) Der rechnerische Nachweis der geniigenden Leck-
stabilitat gilt als erbracht, wenn die Voraussetzungen nach
§11.05 Nr.7 der Rheinschiffs-Untersuchungsordnung
erfilit sind.

§ 75

Berechnung der sich aus der freien Decksfliche
ergebenden Anzahl der Fahrgdste

Uber die Anforderungen nach § 11.06 der Rheinschiffs-
Untersuchungsordnung hinaus ist § 63 auch auf frei fah-
rende Fahren anzuwenden.

§ 76

Freibord,
Sicherheitsabstand und Einsenkungsmarken

§ 22 ist auch aut frei fahrende Fihren anzuwenden;
jedoch missen mindestens zwei Einsenkungsmarken-
paare auf je einem Drittel der Ldnge vorhanden sein.

§77
Festigkeit des Wagendecks

{1} Bei Wagentahren muB ein Festigkeitsnachweis fir
Belastung des Wagendecks mit Landfahrzeugen nach
§ 74 Abs. b Nr. 3 und 4 erbracht werden. Ist die Wagen-
tahre unter Autsicht des Germanischen Lioyd gebaut wor-
den, so ist ein besonderer Nachweis nicht erforderlich.

{2) Entsprechend dem Ergebnis der Berechnung nach
Absatz 1 ist die groBte zuldssige Einzel- und Doppelachs-
last in Tonnen (t) festzulegen.
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§78
Kennzeichnung der Fahren

An allen Fahren muB als Kennzeichen auf beiden
Langsseiten ein mindestens 30 em hohes F® mit helier
Farbe auf dunklem Grund oder mit dunkier Farbe auf
hellem Grund deutlich sichtbar angebracht sein.

§79
Absperrvorrichtungen

Die bordseitigen, dem Zu- und Abgang dienenden Off-
nungen von Personenfihren und Wagenfahren missen
durch Absperrvarrichtungen wie Schwenkbalken oder
Absperrketten gesichert sein. Die Absperrvorrichtungen
mussen deutlich sichtbar gekennzeichnet sein,

§ 80
Rettungsmitiel

(1) Auf Personenfahren mit einer Lange (Lyw ) von weni-
ger als 25 m und auf Wagenfahren mit einer Tragfahigkeit
von weniger als 301, auf WasserstraBen der Zone 2 auf
alien Fahren, missen fir die hochstzulassige Anzahl der
Personen zuséatzlich zu den in § 11.09 Nr. 1 der Rhein-
schiffs-Untersuchungsordnung  vorgeschriebenen  Ret-
tungsmitteln Einzel- oder Sammelrettungsmittel nach des-
sen Nummer 3 oder nach dessen Nummern 4 und 5 an
Bord sein. Ein Beiboot ist nicht erforderlich.

(2) Absatz 1 ist auf Personeniahren mit einer Lange
{Lw) von weniger als 25 m und auf Wagenfahren mit einer
Tragfahigkeit von weniger als 30 t auf Wasserstrafien der
Zonen 3 und 4 nicht anzuwenden, wenn der Nachweis der
Schwimmidhigkeit im Leckfall nach § 11.04 der Rhein-
schiffs-Untersuchungsordnung flir alle vorgesehenen
Ladefélle erbracht ist.

§ 81
Anker

{1) Bei Personenfihren und Wagenidhren muB das
Gesamtgewicht der Buganker den Anforderungen nach
§7.01 Nr.1 der Rheinschiffs-Untersuchungsordnung
gendgen. Auf WasserstraBBen der Zone 2 miissen das
Gesamtgewicht (P) der Buganker und das Gewicht der
Heckanker den Anforderungen des § 20 Abs. 2 und des
§ 69 Abs. 2 Satz 2 gendgen.

(2} Bei allen Fahren, die ausschlielich auf dem Rhein
verkehren, muf die Ankerausriistung abweichend von
Absatz 1 den Anforderungen des § 7.01 Nr. 1 und 2 der
Rheinschiffs-Untersuchungsordnung geniigen.

{3) Fahren, die mindestens zwei voneinander unabhan-
gige in jeder Richtung voll wirksame Antriebe haben, brau-
chen mit nur einem Anker ausger(stet zu sein.

Zweiter Abschnitt
Seilgebundene Fihren

§ 82
Allgemeines

(1) Auf seilgebundene Fahren sind fir die Fahrt auf
WasserstraBen der Zonen 3 und 4 und auf den in § 45
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Satz 1 genannten WasserstraBen die fir Fahrgasischiffe
geltenden Bestimmungen der §§ 11.01 bis 11.11 der
Rheinschitts-Untersuchungsordnung nach Mafigabe der
£5 83 bis BY sinngemal anzuwenden. Auf den Ubrigen
WasserstraBen der Zone 2 und auf denen der Zone 1 sind
seilgebundene Fahren nicht zugelassen, '

(2) Die Vorschritten des § 71 Abs. 1 Satz 2, der §§ 73
und 74 Abs. 1 bis 3 sowie der §§ 78 und 79 sind auch auf
Gierseifahren und Gierseilfdhren mit Hilfsantrieb, § 71
Abs. 1 Satz 2 ist auch auf Seilfdhren anzuwenden.

§ 83
Begriffsbestimmungen

(1) Die Begriffshestimmungen des § 72 Nr. 1, 2, 3, 5 und
7 sind auch auf diesen Abschnitt anzuwenden.

(2) Im Sinne dieses Abschnilts ist
1. eine Gierseilfahre

eine Personen- oder Wagenfahre, die ausschlieBlich
durch Einnehmen einer Gierstellung, an einem festen
Seil gefahrt, quer zur FlieBrichiung eines Flusses fort-
bewegt wird,

2. eine Gierseiifahre mit Hilfsantrieb

eine Fahre nach Nummer 1, die zusatzlich mit eigenem
Antrieb versehen ist,

3. eine Seilfahre

eine Personenfahre, die an einem Seil quer zur Fliefl-
richtung eines Flusses durch eine Seilwinde fortbewegt
wird,

4. die Tragfahigkeit
die Gesamtzuladefahigkeit mit homogener oder
gemischter Last in Tonnen einschlieBlich hichstens 45

Personen in Abhéngigkeit von bestimmten Wasser-
sténden,

5. das zuldssige Gesamigewicht des schwersten Land-
fahrzeugs

das Gewicht eines Landfahrzeugs einschlieBlich seiner
tadung in Tonnen, das in Abh&ngigkeit von bestimm-
ten Wasserstinden allein und ohne gleichzeitige Befor-
derung weiterer Nutzlasten bei ausschlieBlich mittiger
Aufstellung auf dern Fahrdeck befordert werden kann,
ohne dafl wahrend der Fahrt und beim Be- und Entla-
den der Fahre der hichstzulassige Krangungswinkel
nach § 84 Abs. 3 uber- und der Restreibord nach § 84
Abs. 7 unterschritten wird,
6. ein Aulstau

der Verlauf der Wasseroberflache an der oberstrom-
seitigen Bordwand,

7. der Restfreibord

der senkrechte Abstand zwischen dem tiefsten Punkt
des wasserdichten Decks oder des wasserdichten
Deckaufsatzes, bei Gierseilfdhren ohne wasserdichtes
Deck zwischen dem tiefsten Punkt der Bordwand, und
der gedachten Wasserlinie, die bei Neigungen nach
oberstrom durch den hochsien Punkt des Aufstaus
verlauft,

8. der Deckaufsatz

ein nur bei Gierseilfahren Gblicher nicht von Bord zu
Bord gehencer Aufbau von geringer Hohe, der die
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Fahrbahnbreite des Fahrdecks einseitig einschrankt,
die Seitenhéhe auf einer Seite vergréfiert und sich lber
die Lange des ganzen Fahrdecks erstreckt.

§ 84
Nachweis der Stabilitat

{1) Der Nachweis ausreichender Stabilitdt muB sich auf
Berechnungen fir Neigungen der Gierseilfahre nach ober-
strom und nach unterstrom erstrecken.

(2) Der Nachweis ausreichender Stabilitat bei Neigun-
gen nach gberstrom ist als erbracht anzusehen, wenn die
Krangung der Gierseilfahre nach oberstrom bei einer Bela-
dung nach Absatz 4 und voller Ausristung und bei Einhal-
tung eines Restfreibords nach Absatz 7 unter gleichzeiti-
ger Einwirkung

1. einer seitlichen Verschiebung der Landfahrzeuge und
Perscnen nach Absatz 5,

2. des Winddrucks nach § 11.05 Nr. 4 der Rheinschiffs-
Untersuchungsordnung,

3. einer seitlichen Anstrémung und

4. eines Restwasserstandes auf dem Boden des Fahrkor-
pers nach Absatz 8

einen Winkel von 5° nicht iiberschreitet. Gierseilfdhren mit
Hifsantrieb sind mit halbgefiiliten Brennstofftanks zu rech-
nen. Der Nachweis ist in Form einer graphischen Hebel-
armbilanz zu erbringen. Dabei sind fir mindestens drei
angenommene Beladungszustinde nach Absatz 4 und
mindestens drei FlieBgeschwindigkeiten nach Absatz 6 die
krangenden Hebelarme in Metern nach der Formel

hw=
1

g-D
und die aufrichtenden Hebelarme in Metern nach der
Formel

hy, = (UWMF + MG} sing — Ahy

zu ermitteln. Bei Gierseilfahren, deren Giersell auf der
Sohle des FluBbettes verlegt ist (Grundseilfahren), fautet
die Formel flir die krangenden Mebelarme in Metern

hkr =
1

(Wq + W — Wy} (H—Br-1ga} + My + Mz ]

{(wﬁwvww) (Hr + Br-iga) + My + M;

gD

In diesen Formeln bedeutet:

W, der Widerstand aus Queranstrémung bei Nei-
gungswinkeln von 0° bis 11° in Kilonewton (kN),

We  der Gefallewiderstand in Kilonewton (kN),

W der Windwiderstand in Kilonewton (kN) nach

§ 11.05 Nr. 4 der RheinSchUO,

Hy der senkrechte Abstand des Angriffspunktes des
Gierseils von der Wasserlinie im Ausgangszu-
stand in Metern (m),

By der horizontale Abstand des Angriffspunkts des
Gierseils von Mitte Schiff in Metern (m),

a der Winkel des Gierseils am Schiff gegen die
Horizentale,
My das Winddruckmoment nach § 11.05 Nr. 4 in

Kilonewtonmeter (kNm) der RheinSchUO,
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Mz das Moment aus der Verschiebung der Zuladung
nach Abs. 5 in Kilonewtonmeter (kNm),

g die Erdheschleunigung 9,81 in Meter durch
Sekundenguadrat {m/s7),

D die Wasserverdrangung in Tannen (1),

pME  die vertikale Auswanderung des Formschwer-
punkis in Metern (m),

MG die metazentrische Hohe, verringert um den
Abzug fir freie Oberflichen entsprechend Ab-
satz 8 in Metern {m),

@ der Kringungswinke! der Gierseilfahre und

Ahy  die direkte Verminderung der Stabilititshebelarme

durch Queranstrdmung in Metern (m}.

B

(3) Der Nachweis ausreichender Stabilitdt bei Neigun-
gen nach unterstrom ist erbracht, wenn die Krangung der
Gierseilfahre unter Berlcksichtigung der Beladungszu-
stinde und der kriangenden Einflisse nach Absatz 2
Satz 1 einen Winket g,

H-T

der sich aus der Beziehung 1g ¢y = —g— €rgibt,

nicht Oberschreitet,
Darin ist:
Tzul der Grenzwinkel,

H der Abstand des tiefsten Punkts des Fahrdecks
bis zur Wasserlinie bei ¢ = 0°, der bei Krangung
der Fabre nach unterstrom zuerst zu Wasser
kommt in Metern (m),

T der Tiefgang bei dem zu untersuchenden Bela-
dungsfall in Metern (m) und

B die Breite der Gierseilfahre in Hohe des Decks an
der Stelle, wo das MaB H angenommen wurde, in
Metern {m).

Der Grenzwinke! darf 10° nicht Uberschreiten. Der Nach-
weis ist in Form eines graphischen Vergleichs der sich
einstellenden Endneigungswinkel mit dem Grenzwinkel fir
mindestens drei Beladungszustande nach Absatz 4 und
mindestens 3 FlieBgeschwindigkeiten nach Absatz 6 zu
erbringen. Dabei sind die Endneigungswinkel nach der
Formel

h
Fend = %‘ " Prul

zu errechnen. In dieser Formel bedeutet;

e die Summe der krangenden Hebelarme in Metern
(m),

Paul der Grenzwinkel nach obiger Beziehung und

ha der aufrichtende Hebelarm in Metern {m).

Die krangenden Hebelarme in Metern sind dabei nach der
Formel

hkr =
g1__D (W, + Wo + W) (Br-1g @ — Hr) + My + M,
und die aufrichtenden Hebelarme nach der Formel
- MG
3 573 Fzul

zu berechnen. Die Definition der einzelnen Summanden
und Faktoren entspricht der Definition in Absatz 2; fir W,
ist jedoch nur der Wert flir 0° Neigung einzusetzen.
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{4) Fiir die Berechnung nach den Absatzen 2 und 3 ist
eine gemischte Beladung Z aus Landfahrzeugen und
45 Personen in homogener Verteilung anzunehmen. Sie
ist #Ur jeweils einen Rechengang

nZy=0 -Pe+0, (Gierseiifahre leer),
Z; = 0,5-Pg + Pp (halbe Zuladung),
2y = Pe + Pr  {ganze Zuladung)}

aufzuteiten, wobet Z das Gewicht der Zuladung in Tonnen,
Pr das Gewicht der Landiahrzeuge in Tonnen und Pp das
Gewicht von 45 Personen in Tonnen ist.

(5) Das Moment aus der seitlichen Verschiebung der
Zuladung ist nach folgender Formet zu berechnen:

MZ = Z" e
In dieser Forme! bedeutet:

Zq das Gewicht der Zuladung Z, oder Z, in Tonnen
(v,

e den gréBten seitlichen Verschiebungsweg der
Zuladung aus der Mittellangsachse der Gierseil-
fahre in Metern (my).

Sind die Schrammborde so gesetzt, daB eine seitiiche

Verschiebung der Landfahrzeuge nicht méglich ist, so ist

nur die seitliche Verschiebung der Personen nach der

Formel Mz = Pp - e in die Rechnung einzusetzen.

(6) In den Berechnungen nach den Absatzen 2 und 3 ist
die mittlere Flieigeschwindigkeit des Wassers vomehm-
lich bei Niedrigwasserstand (NW), Mitteiwasserstand
(MW) und Hochwasserstand {(HW) zu bericksichtigen. Die
Werte missen sich nachweisbar auf die Fahrstelle bezie-
hen und missen vem zustindigen Wasser- und Schifi-
fahrtsamt bestitigt sein. Eine Querprofilzeichnung der
Fahrstelle ist der Rechnung beizufigen.

(7) Bei Neigungen der Gierseilfdhre nach oberstrom
entsprechend Absatz 2 muB der Restireibord auf der Ober-
stromseite bei
1. geschlossenen Gierseilfahren mit wasserdichtem Fahr-

deck mindestens & cm,

2. Gierseilfahren nach Nummer 1 mit zusétzlichem was-
serdichten Deckaufsatz auf der Oberstromseite minde-
stens 5 cm, jedoch nicht weniger als die grofite Hohe
des Deckaufsatzes (iber dem Fahrdeck,

3. offenen Gierseiifahren mit nicht wasserdichtern Fahr-
deck mindestens 20 cm

betragen. Fir den Restireibord gilt folgende Beziehung:
H- Ts = Fn
In dieser Formel bedeutet:

H die Seitenhdhe bis zum tiefsten Punkt des Fahr-
decks in Metern (m),

Te die Aufstauhéhe in Metern (m},
Fr der Restfreibord in Metern {m}.

Bei Gierseilfihren mit Deckssprung, bei denen die hoch-
gezogene Auflenhaut ein festes Schanzkleid bildet, kann
der Restfreibord vom Anlenkpunkt der Landeklappen oder
vom tiefsten nicht wasserdichten Punkt des Schanzkleids
abgesetzt werden; der tiefere Punkt ist maBgebend.

{8) In den Berechnungen nach den Absatzen 2 und 3
sind folgende Restwasserstande im Fahrkdrper anzuneh-
men:
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1. geschlossene Gierseifahre mit wasserdichtem Féhr-
deck 2.cm,

2. offene Gierseillahre mit nicht wasserdichtem Fahrdeck
8cm.

Gierseilfahren mit voll ausgeschaumtem Fahrkérper sind

davon ausgenommen,

{9) Als Ergebnisse der Berechnung sind testzulegen:

1. far Gierseiltdhren, die ausschliellich zur Befdrderung
von Personen bestimmt sind, die zuldssige Fahrgast-
zahl vornehmlich bei Niedrigwasserstand, Mitteiwas-
serstand und Hochwasserstand,

2. die Tragfahigkeit in Tonnen vornehmlich bei Niedrig-
wasserstand, Mittelwasserstand und Hochwasserstand
einschiieBlich 45 Personen,

3. das zulassige Gesamtgewicht eines Landfahrzeugs in
Tonnen (1),

4. das zulassige Gesamtgewicht des schwersten Land-
fahrzeugs in Tonnen {t) vornehmlich bei Niedrigwasser-
stand, Mittelwasserstand und Hochwasserstand und

5. die zuldssige Achslast einer Einzelachse und einer
Doppetachse von Landfahrzeugen in Tonnen (t}.

Die Angaben sind im Fahrzeugnis einzutragen und an
Bord der Gierseiliahre an auffallender Stelle deutlich sicht-
bar anzubringen.

(10} Als Neubau werden nur noch Gierseiifahren mit
wasserdichtermn Fahrdeck zugelassen.

§ 85
Festigkeit des Wagendecks
Fir Gierseilfahren muf ein Festigkeitshachweis fiir die
Belastung des Wagendecks mit Landfahrzeugen nach

§ 84 Abs. 9 Nr. 3 und 4 erbracht sein. § 77 Abs. 1 Satz 2
und Absatz 2 gilt sinngemas.

§ 86
Einsenkungsmarken

(1) Die Vorschrift des § 22 ist nicht anzuwenden.

(2) An beiden Langsseiten der Gierseilfahre ist je gine
Einsenkungsmarke fir die Tiefgdnge anzubringen, die den
Tragtahigkeiten nach § 84 Abs. 9 Nr. 2 entsprechen,

(3) Die Einsenkungsmarken missen in der senkrechten
Querschnittsebene angebracht sein, die durch den gemit-
telten Schwerpunkt der Wassedinienflachen in den
Schwimmebenen bei Niedrigwasserstand, Mittelwasser-
stand und Hochwasserstand verlauft.

§ 87
Anker
Das drtlich zustidndige Wasser- und Schiffahrtsamt kann

Fahren nach § B3 Abs. 2 Nr. 1 bis 3 und offene Kahnfahren
von dem Erfordernis einer Ankerausriistung befreien.

§ 88
Eintragung der Fahrstelie
Die Fahrstelle, der die in die Stabilitatsrechnung einge-
setzien FlieBgeschwindigkeiten nach § 84 Abs. & entspre-

chen, wird unter Angabe des Flufikilometers in das Fihr-
Zeugnis eingetragen.
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§ 89
Seilfdhren und Kahnfahren

(1) Fiir Seiffahren und offene Kahnfdhren genigt als
Stabifitatsnachweis eine Belastungsprobe nach § 11.05
Nr. 1 der Rheinschiffs-Untersuchungsordnung. Dabei darf
der Restfreibord 20 cm und der Restsicherheitsabstand
10 cm nicht unterschreiten.

(2) Seilfahren miissen zusatzlich mit einem Paar Rie-
men ausgeristet sein.

(3) Offene Kahnfzhren missen mit Luftkasten oder
anderen Auftriebskorpern versehen sein, die bei voller
Beladung und Vollschlagen der Fahre einen Reserveauf-
trieb von 500 Newlon je Person und eine stabile aufrechte
Schwimmiage gewiahrleisten. Luftkdsten missen zur
Durchfihrung wvon  Dichtheitspriifungen  mit  einem
SchraubverschiuB versehen sein,

(4) Fur die zugelassene Anzah! der Fahrgéste missen
Einzeirettungsmitte! nach § 11.09 Nr. 3 der Rheinschiffs-
Untersuchungsordnung an Bord sein,

Kapitel 11
Sondervorschriften fir schwimmende Gerate

§ 90
(bleibt vorbehalten}

Kapitel 12

Hygiene und Sicherheit der Wohnungen
der Besatzung und der Arbeitsplatze

§9
Allgemeines

{1) Dieses Kapitel ist nur anzuwenden auf Schiffe, flr die
ein Schiffszeugnis erteilt wird. Die Erleichterungen der
5§ 54 und 61 fir Barkassen und sonstige Wasserfahr-
zeuge auf kurzen Strecken bleiben unberiihrt.

(2) Schiffe, auf denen die sténdige Anwesenheit von
Besatzungsmitgliedern auch auBerhait: der Arbeitsstun-
den erforderlich ist, missen mit Wohrungen versehen
sein.

(3) Die Wohnungen missen so angelegt, beschaffen
und eingerichtet sein, daB sie den Bedirfnissen der
Sicherheit, der Gesundheit und des Wohibefindens der
Personen an Bord entsprechen. Die Wohnungen missen
den §§ 92 bis 102 entsprechen.

{4) Die Schiffsuntersuchungskommission kann unter
besonderen Umstinden Ausnahmen von den nachstehen-
den Vorschriften zulassen, wenn die Sicherheit, Gesund-
heit und das Wohlbefinden der Personen an Bord durch
andere Mafinahmen in gleicher Weise sichergestellt sind.

(5) Die §5 93 und 98 Abs. 2 sowie die §§ 989, 100 und
101 gelten nicht fir Wohnungen, die nur von Besatzungs-
mitglieden benutzt werden, die nicht auf Grund eines
Arbeitsvertrags als Arbeitnehmer beschaftigt werden.
Diese Abweichungen werden im Schitfszeugnis unter
Nummer 21 eingetragen.
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§92
Anordnung der Wohnungen

(1) Die Wohnungen sind hinter dem Kollisionsschott
einzurichten; ihr groBtmaglicher Teil muB sich Gber Deck
befinden. Im Vorschiff diirffen die FuBbéden nicht mehr ais
1,20 m unter der Ebene der gréBten Einsenkung liegen.
Ausnahmen sind méglich fir nicht stindig benutzte
Raume.

{2) Die Wohnungen mussen leicht und sicher zuganglich
sein. In der Regel soliten die Wohnraume und Kichen von
Deck Gber einen Gang erreichbar sein.

{3) Die Wohnungen mussen so angelegt und beschaffen
sein, daB nach Mbglichkeit das Eindringen verschmutzter
Luft aus anderen Schiffsabteilungen (z. B. Maschinen-
oder Laderdumen) verhindert wird; bei Zwangsidftung sind
die Einlafoffnungen so anzuordnen, daB sie den vorge-
nannten Anforderungen entsprechen.

(4) Die Wohnungen missen gegen die Einwirkungen
von unzuldssigem Larm und unzuldssigen Vibrationen
geschiitzt sein. Die héchstzulassigen Schalidruckpegel
sind:

— in Aufenthalisraumen: 70 dB(A),

— in Schiafraumen mit Ausnahme an Bord von Schiffen,
die ausschlieBlich Schiffahrt bei Tag betreiben: €0
dB(A).

{5} Die Wohnungen missen mit Notausgangen verse-
hen sein, die moglichst weit voneinander angecrdnet sind
und sich méglichst an Back- und Steuerbord befinden, um
beim Sinken des Schiffes oder bei Brand ein schnelles
Raumen zu ermaglichen. Dies gilt nicht f(r

a} Wohnungen mit mehreren Ausgangen, Fenstern und
Oberlichtern, die eine rasche Raumung erméglichen,

b} sanitare Riaume.

(8) Notausgdnge, zu denen auch Fenster und Oberlich-
ter zahlen kénnen, miissen eine lichte Offnung von minde-
stens 0,36 m® haben. Die kleinste Abmessung muB minde-
stens 0,50 m betragen.

§ 93
GriBe der Wohnungen

(1) Die Stehhihe der Wohnungen fir die Besatzung
muB mindestens 2,00 m betragen.

{2) Die freie Bodenflaiche der Wohnrdume darf nicht
kleiner als 2 m? fiir jede Person betragen. Die Bodenfl3-
chen, die von beweglichen Einrichtungsgegenstanden wie
Tische und Stithie eingenommen werden, brauchen nicht
von der freien Bodenflache abgezogen werden.

(3) Jedem Bewohner muf in den Wohnrdumen ein
Luftvclumen von mindestens 3,5 m® und in den Schlafriu-
men von mindestens 5 m? fir die erste Person und zusatz-
lich 3 m? fur die zweite Person zur Verflgung stehen. Das
Luftvolumen ist dasjenige, das nach Abzug des Volumens
von Schranken, Betten usw. verbleibt.

(4) Das Volumen jedes Wohnraumes und Schiafraumes
fir die Besatzung darf nicht kleiner als 7 m® sein.

(5) Die Toiletten missen eine Bodenflache von minde-
stens 1.0 m? haben (Breite mindestens 0,75 m und Lange
mindestens 1,1 m).
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(6) Die Schiafraume darfen fir hichstens zwei erwach-
sene Personen bestimmt sein.

§ 94
Leitungen in den Wohnungen

Auf Leitungen in den Wohnungen ist § 19 Abs. 3 anzu-
wenden.

§ 95
Zuginge, Tiren, Treppen der Wohnungen

(1) Die Zugédnge zu den Wohnungen mlssen so ange-
ordnet sein und solche Abmessungen haben, daf sie ohne
Getahr und ohne Schwierigkeiten benutzbar sind. Diese
Vorschriften gelten als erflIl}, wenn;

a) vor dem Eingang geniigend Platz ist, um ein ungehin-
dertes Eintreten zu ermaglichen;

b) die Eingange sich in einer ausreichenden Entternung
von Ausristungsgegenstinden befinden, die eine
Gefahrenquelle darstellen konnen, wie Winden,
Schlepp- oder Verholvorrichtungen und Ladeeinrich-
tungen;

¢) die lichte Durchgangsbreite mindestens 0,60 m und die
Hohe des Durchgangs einschlieBlich der Sdilthdhe min-
destens 1,90 m betrdgt; die vorgeschriebene Hohe
kann durch Anbringung von verschiebbaren oder
klappbaren Deckeln cder Klappen erreicht werden;

d) die Saiie der Tardéffnungen nicht héher als 0,40 m sind,
wobei jedoch die Bestimmungen anderer Sicherheits-
vorschriften eingehalten sein missen;

e} die Isolierung und Verkleidung in den Zugingen und
Niedergangen, die als Rettungswege dienen, aus
schwer entflammbarem Werkstoff hergestelit sind.

(2) Das unbeabsichtigte Offnen und SchiieBen von
Taren und Deckeln mufl ausgeschlossen sein,

(3} Die TUren milssen von beiden Seiten gedffnet und
verschlossen werden kénnen.

{4) Die Wohnungen missen, wenn ihr Zugang nicht
decksgleich liegt und der Hohenunterschied mehr als
0,30 m betragt, durch Treppen zuganglich sein.

(5) Die Treppen milssen fest angebracht sein. Sie mis-
sen gefahrlos begehbar sein. Diese Voraussetzung gilt als
erfiillt, wenn
a) sie mindestens 0,50 m breit,

b} die Stufen mindestens 0,15 m tief,
¢) die Stufen rutschsicher und

d) Treppen mit mehr als vier Stufen mit mindestens einem
Handlauf versehen sind.

§ 96
Bdden, Winde und Decken der Wohnriume

(1) Boden, Wiande und Decken miissen so beschaffen
sein, daB sie leicht zu reinigen sind. Die FuBbdden und
FuBbodenbeliige missen so ausgefuhrt sein, daB keine
Rutsch- oder Sturzgefahr besteht. Das Material fir die
Oberflachenverkieidung darf nicht gesundheitsschadlich
sein.
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(2) Die Wohnréume einschiieBlich der Génge im Wohn-
teil des Schiffes miissen gegen Kailte und Warme von
auBen oder von den benachbarten oder anliegenden Rau-
men isoliert sein.

§ 97
Heizung und Lilftung der Wohnraume

(1) Die Wohnrdume missen mit einer Heizungsanlage
ausgeriistel sein, die eine zufriedenstellende Temperatur
unter Berlicksichtigung der Wetter- und Klimabedingungen
sicherstellt, denen das Schiff ausgesetzt ist.

{2) Die Wohnraume missen — auch bei geschlossenen
Turen — ausreichend beliiftet werden kénnen. Das Be- und
Entiiftungssystem muB so regulierbar sein, daB unter allen
klimatischen Bedingungen eine ausreichende Luftzirkula-
tion sichergestellt ist.

§ 98
Tageslicht, Beleuchtung der Wohnraume

{1) Die Wohnraume missen ausreichend beleuchtet
sein. Die Wohnriume, Schlafriume und Klchen mussen
Tageslichi und soliten nach Moglichkeit Sicht nach drau-
Ben haben.

{2) Die Wohnraume miissen (ber gusreichende elektri-
sche Beleuchlung verfligen.

(3) Beleuchtungseinrichtungen mit flissigem Brennstoff
muissen aus Metall hergestellt sein und dirfen nur mit
Brennstoffen, deren Flammpunkt (ber 55 °C kegt, oder mit
handelstblichem Petroleum betrieben werden. Sie miis-
sen so aufgesiellt oder angebracht sein, daB keine Brand-
gefahr besteht.

§ 99
Einrichtungsgegenstinde der Wohnraume

(1) Jedes Mitglied der Besatzung muB ein eigenes Bett
in passender GroBe haben.

(2} Die Betten dirfen nicht so nebeneinander angeord-
net sein, daf der Benulzer gezwungen ist, Gber ein ande-
res Bett zu steigen, um in sein Bett zu gelangen.

{3) Die Betten missen in einem Abstand von minde-
stens 0,30 m dber dem FuBboden angeordnet sein. Wenn
die Betten iibereinandergestellt sind, muB das obere Bett
etwa in der halben Hohe zwischen der Liegeflache des
unteren Bettes und der Unterseite der Decksbalken ange-
ordnet sein; (ber jedem Bett muB ein freier Raum von
mindestens 0,60 m Hohe vorhanden sein.

(4) Die Bettgestelie missen aus einem festen und glat-
ten Werkstoff hergestellt sein. Bei Obereinandergesteliten
Betten mufl unter dem ocberen Bett eine staubdichte
Abdeckung angebracht sein,

{5) Fur jedes Besatzungsmitglied muld ein geeigneter,
abschliefibarer Schrank vorgesehen sein. Die Schrinke
mussen eine lichte Hohe von mindestens 1,70 m und eine
lichte Querschnittsfiaiche von mindestens 0,25 m® haben.

(6} AuBerhalb der Aufenthalts-, EB8- und Schiafrdume
missen gut beliftete Einrichtungen fir die Aufbewahrung
von Kleidungsstiicken vorhanden sein, die fir Arbeiten bei
schlechtem Wetter oder schmutzige Arbeiten benutzt wer-
den.
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§ 100
Kiichen, Speise- und Vorratsraume

(1) Die Schiffe missen in der Regel mindestens einen
vom Schlafraum getrennten Raum besitzen, der als Auf-
enthaitsraum und Kiiche oder Wohnkliche dient.

(2} Kichen und Wohnkiichen missen eingerichtet sein
mit
&) einem Kechgerit,
b) einem Spiilbecken mit AbfluB,
¢} einer Installation fir die Versorgung mit Trinkwasser,

d) einem der Besatzungsstirke entsprechend grofien
Kéhlschrank,

e) der notwendigen Anzah! von Schrianken oder Regalen.

(3) Die Speiseraume der Wohnkichen missen f(r die
Zahl der Besatzungsmitglieder, die sie normalerweise
gleichzeitig benutzen, ausreichen. Die Sitzbreite darf nicht
weniger als 0,60 m betragen.

(4) Die Speiserdume und Wohnkichen milssen mit
einer ausreichenden Zahl von Tischen und Sitzen mit
Rickiehne ausgestattet sein.

(5) Auf Schiffen mit sténdiger Besatzung missen Kiihi-
schranke und Vorratsrdume fir die Aufbewahrung von
Lebensmittetn vorhanden sein. Die Vorratsrdume missen
trocken gehalten und gut belUftet werden kdnnen. Die
Vorratsrdaume missen in einem einwandfreien hygieni-
schen Zustand gehalten werden konnen. Die Kihl-
schridnke und Kihirdume milssen von innen gedfinet wer-
den kdnnen, selbst wenn sie von auBen geschiossen
worden sind.

§ 101
Sanitére Einrichtungen

{1) Schiffe mit Wohnraumen missen mindestens Uber
folgende sanitare Einrichtungen verfigen:

a} ein Waschbecken mit AnschiuB fir kaltes und warmes
Trinkwasser je Unterkunfiseinheit oder je vier Besat-
zungsmitglieder. Die Waschbecken mlssen von ange-
messener GrdBe und aus einem glatten, riBfesten und
korrosionsbestandigen Stoff hergestellt sein;

b} eine Badewanne oder Dusche mit AnschiuB fir kalles
und warmes Wasser je Wohneinheit oder je sechs
Besatzungsmitglieder;

c) eine Toilette {WC) je Wohneinheit oder je sechs Besat-
zungsmitglieder,

(2) Die sanitdren Einrichtungen missen sich in unmittel-
barer N&he der Wohnraume befinden. Die Toiletten diren
keine direkte Verbindung zu den Kichen, Speiserdumen
oder Wohnklchen haben.

(3} Die Raume mit sanitdren Einrichtungen missen fol-
genden Anforderungen genugen:

a) die FuBbdden und Wande missen aus dauerhaftem
und wasserbestdandigem Werkstoff hergestellt sein;

b} die Nahtstellen zwischen FuBbdden und Wanden mls-
sen wasserdicht sein.

{4) Die Toiletten miissen mit frischer Luft beliftet werden
kénnen.
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(5) Die Toiletten missen mit einer Wasserspiilung ver-
sehen sein. Die Sitze der Toilettenbecken missen leicht
Zu reinigen sein.

§ 102
Trinkwasseranlagen

(1) a) Schiffe mit Wohnraumen missen mit einem oder
mehreren Trinkwasserbehdltern oder einer Anlage zur
Trinkwasserauthbereitung ausgerlstet sein;

b} Das Fassungsvermigen der Behditer muB fir
die Anzahl der Personen an Bord ausreichen und minde-
stens 1501 je Person an Bord betragen.

(2) Die Trinkwasserbehdlter miissen so beschatien und
aufgesteltt sein, daB das Trinkwasser nicht verunreinigt
wird und keinen fremden Geschmack oder Geruch — inshe-
sondere ven flissigen Brennstoffen oder von Schmierdl —
annimmt. Sie sind nach Moglichkeit gegen eine liberma-
flige Erwdrmung des Trinkwassers zu schitzen,

(3) Die Trinkwasserbehalter missen eine Vorrichtung
zur Feststellung der Héhe des Wasserspiegels haben.

(4) Die Trinkwasserbehalter dirfen keine gemeinsamen
Wandungen mit anderweitigen Behaltern haben.

(5) Die Trinkwasserbehilter miissen eine Offnung oder
Hand- oder Mannldcher haben, die eine innere Reinigung
erméghichen,

{8) Druckbehdlter fir Trinkwasser diirfen nur mit nicht
verunreinigter Druckluft betfrieben werden. Stammt die
Druckluft aus Druckbehaltern, die dem Betrieb des Schif-
fes oder anderen Zwecken dienen, oder wird sie mit Hilfe
vonh Kompressoren erzeugt, so mufl unmittelbar vor dem
Druckbehilter far Trinkwasser ein Luftfiter oder Entdler
angeordnet sein, es sei denn, das Trinkwasser ist von der
Druckluft durch eine Membrane getrennt.

(7} Trinkwasserleitungen dirfen nicht durch Behilter
oder Tanks flhren, die andere FliUssigkeiten enthalten.
Rohrieitungen, die der Beforderung von anderen Flissig-
keiten oder von Gasen dienen, diren nicht durch Trink-
wasserbehalter flihren. Verbindungen zwischen dem
Trinkwassersystem und anderen Rohrleitungen sind unzu-
lassig. Die Schlauche for die Ubernahme von Trinkwasser
missen dauerhaft sein, eine glatte Verkleidung haben und
mit Verbindungssticken fir die Wasserzapfstellen am Kai
versehen sein.

(8) Die Faliéfinungen der Trinkwasserbehilter und
gegebenentalls die Schlduche fir Trinkwasser miissen mit
einem Hinweis fir den Benutzer versehen sein, wonach
sie ausschlieflich fir Trinkwasser bestimmt sind.

§ 103
Sicherheitsvorrichtungen

(1) Die Schiffe missen so eingerichtet sein, daB die
Besatzung, wenn sie sich darauf bewegt oder darauf arbei-
tet, keiner Gefahr ausgesetzt ist. Erfordetlichenfails miis-
sen bewegliche Teile oder Offnungen im Deck mit Sicher-
heitsvorrichtungen versehen sein. Es sind auBerdem
Relings, Geldnder und Handlaufe anzubringen. Winden
und Schlepphaken missen so beschaffen sein, daB ein
sicheres Arbeiten moglich ist. Alle notwendigen Einrichtun-
gen fir die Arbeit an Bord miissen so beschaffen, ange-
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ordnet und gesichert sein, daB sie leicht und gefahrlos
bedient, benutzt, gewartet und instand gesetzt werden
konnen.

(2) Decks im Bereich von Winden und Pollern sowie
Gangborde, Maschinenraumbdden, Podeste, Treppen und
die Poilerdeckel in den Gangborden miissen rutschsicher
sein.

(3) Pollerdeckel in den Gangborden und Hindernisse in
den Verkehrsbereichen, wie z. B. Stufen, missen mit
einem heiflen Anstrich versehen sein.

(4} Zum Belestigen von aufgestapeiten Lukendeckein
mitssen geeignete Vorrichtungenh vorhanden sein.

§ 104
Zuganglichkeit der Arbeitsplitze

(1} Die Arbeitsplatze missen leicht und gefahrlos
zuganglich sein.

{2) Ein- und Ausgénge sowie Ginge, die Hohenunter-
schiede von mehr als 0,50 m aufweisen, miissen mit
geeigneten Treppen, Leitern, Wandsprossen oder &hnli-
chen Vorrichtungen versehen sein. Wenn der Hohenunter-
schied bei stdndig besetzten Arbeitspldtzen mehr als
1,00 m betrigt, sind Treppen vorzusehen.

(3) Die Notausgénge milssen bescnders gekennzeich-
net sein.

(4} Anzahl, Konstruktion und Abmessungen der Aus-
ginge einschiieBlich der Notausgdnge missen dem
Zweck und der GroBe der Réume entsprechen.

§ 105
Abmessungen der Arbeitsplatze

(1) Arbeitsplitze miissen so grof sein, daB jedes dort
beschiftigte Besatzungsmitglied geniigend Bewegungs-
freiheit hat.

(2) Standig besetzte Arbeitsplatze mlssen so groB sein,
daB folgendes gewahrleistet wird:

a) ein Nettoluftvolumen von mindestens 7,00 m°, ausge-
nommen fir Steuverhduser auf Schiffen mit einer Lange
von weniger als 40 m;

b) eine freie Bodeniflache und eine ausreichende Héhe an
jedem Arbeitsplatz, die geniigend Bewegungsfreiheit
fir die Bedienung und Kontrolle sowie die laufenden
Instandhaltungs- und Reparaturarbeiten bieten,

(3) Die lichte Breite des Gangbords mufl mindestens
0,60 m betragen. An Pollem kann dieses Mafl unterschrit-
ten werden,

§ 106
Schutz vor Absturz

(1) Arbeitspldtze, die dicht zum Wasser hin oder an
Stelien gelegen sind, die Hohenunterschiede von mehr ais
1,00 m aufweisen, missen so gesichert sein, daB niemand
abrutschen oder abstiirzen kann.

(2) Auf bemannten Schiffen muB die Sicherung gegen
Abrutschen oder Abstiirzen aus efnem Gelander mit Hand-
lauf, Zwischenzug in Kniehthe und FuBleiste bestehen.
Auf unbemannten Schiffen geniigt ein Handlauf,
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§ 107
Zugénge, Turen, Treppen der Arbeitsplitze

(1) Gange, Zugange und Durchginge, die von Personen
oder zur Beférderung von Lasten benutzt werden, missen
so angeocrdnet und so breit sein, daB sie gefahrlos zu
benutzen sind. Die Mindestanforderungen gelten als
erflllt, wenn

a) vor den Zugangsofinungen genigend Platz far unge-
hinderte Bewegung vorhanden ist;

b) die Offnungen weit genug von Anlagen oder Ausriistun-
gen entfernt sind, die eine Gefahrenquelle darstellen
kénnten;

€) die lichte Breite der Durchgiange der Zweckbestim-
mung der Arbeitsplatze entspricht, mindestens jedoch
0,60 m betragt; bei Schiffen mit weniger als 8 m Breite
braucht die Breite der Durchgange nur 0,50 m zu betra-
gen,

d) die lichte Hihe der Durchginge einschiieflich der Sull-
héhe mindestens 1,80 m betragt.

{2) Die Turen missen so konstruiert und angebracht
sein, daf} sie sich gefahrios &ffnen und schiiefen lassen.
Sie missen gegen unbeabsichtigtes SchiieBen ader Off-
nen gesichert und so angebracht sein, daB sie sich von
beiden Seiten 4ffnen und schliefen lassen.

(3) Steigvorrichtungen, insbesondere Treppen, Leitern
und Wandsprossen, missen gefahrlos zu benutzen sein;
die Mindestanforderungen geiten als erfGllt, wenn

a) die Treppen und Leitern fest angebracht und gegen
Rutschen oder Kippen gesichert sind;

b) die Breite der Treppen mindestens 0,50 m, die Breite
zwischen den Handidufen mindestens 0,60 m und die
der festen verlikalen Leitern und Wandsprossen minde-
stens 0,30 m betragt;

¢} die Stufentiefe nicht kleiner als 0,15 m ist;

d) die Stufen und Wandsprossen ein gefahrloses Benut-
zen gestatien und seitliches Ausrutschen verhindern,
wobei die Wandsprossen von oben sichtbar sein mis-
sen;

e} bei Treppen mit mehr als vier Stufen Handl&ufe vorhan-
den sind;

f) senkrechte Leitern mit Handgriffen Uber den Ausgangs-
offnungen ausgestatiet sindg;

g) tragbare Leitern {Raumleitern} gegen Kippen und Rut-
schen gesichert und lang genug sind, daf sie bei einem
Neigungswinkel von 60° gegeniiber der Horizontalen
urn 1,00 m {ber den Lukenrand hinausragen. Sie mis-
sen mindestens 0,40 m und an der Unterseite minde-
stens 0,50 m breit sein;

h) die Sprossen so in die Holme der Leitern eingelassen
sind, daB sie sich weder drehen noch I6sen kdnnen,
wobet der Sprossenabstand héchstens 0,30 m betragt.

{4) Notausgéange oder als Notausgang dienende Fenster
und Oberlichter miissen eine lichte Offnung von minde-
stens 0,36 m® haben, wobei die klrzeste Seite mindestens
0,50 m betragen muB.
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§ 108

FuBbdden, Decksoberflichen, Wegerungen,
Winde, Decken, Fenster und Oberlichter

{1) FuBbdden und Wegerungen der Arbeitsplaize im
Schiffsinnern, die Oberfiachen der Arbeitsplatze an Deck
sowie die Gangfidchen missen dauerhaft ausgefihrt
sowie rutsch- und sturzsicher sein,

(2} Ofinungen in den Decks oder Boden missen im
getifneten Zustand gegen Sturzgefahr gesichert sein.

(3} FuBbdden, Decksoberflachen, Wegerungen, Wande
und Decken missen so ausgefihrt sein, dal sie gereinigt
werden kdnnen.

(4) Fenster und Oberlichter missen so angeordnet und
beschaffen sein, daf sie gefahrlos betatigt und gereinigt
werden kdnnen.

§ 109
Liftung und Heizung der Arbeitsplatze

(1} Geschiossene Arbeitsraume - auBer Vorratsraume —-
milssen beliiftet werden kinnen. Die Luftungseinrichiun-
gen missen so beschaften sein, daB Luftzug vermieden
wird ung ein regelméfiger, ausreichender Luftaustausch
fir die dort arbeitenden Personen gewdhrieistet ist. Reicht
der natlrfiche Luftaustausch nicht aus, so ist eine Ventila-
tionsanlage vorzusehen. Als ausreichend ist ein minde-
stens finimaliger Luftaustausch je Stunde anzusehen.

(2) Aniagen, die Luft verbrauchen oder umwdlzen, diir-
fen nicht zur Luftverschlechterung am Arbeitsplaiz beitra-
gen.

{3) Standig besetzte Arbeitsplatze im Schiffsinnern mis-
sen mit Heizgeraten versehen sein, die eine angemessene
Temperatur gewahrleisten.

§ 110

Natirliche und kiinstliche Beleuchtung
der Arbeitsplitze

(1) Nach Méoglichkeit missen Arbeitsrdume selbst bei
geschlossenen TOren eine ausreichende natlrliche
Beleuchtung haben. Stindig besetzte Arbeitspidize mis-
sen direkte Sicht nach drauBen bieten, wenn die Erforder-
nisse des Betriebs oder der Bauart dies ermbglichen.

{2) Die kinstliche Beleuchtung muB so angeordnet sein,
daB eine Blendung ausgeschlossen ist.

{3) Die Lichtschalter fiir die Arbeitsrdume missen an
leicht erreichbaren Stellen in TGrnéhe installiert sein.

§ 111
Schutz gegen Lirm und Erschitterung

{1) Standig benutzte Arbeitsrdume sowie ihre Einrich-
tungen und Anlagen missen so gebaut und schatlisoliert
sein, daB die Sicherheit und Gesundheit der Benutzer nicht
durch Larm und Vibrationen gefahrdet werden. Unbescha-
det des § 3.04 Nr. 10 und des § 3.10 Nr. 7 der Rhein-
schiffs-Untersuchungsordnung darf der Schaildruckpegel
an standig besetzien Arbeitspldtzen in Kopfhdhe nicht
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mehr als 90 dB(A) betragen, und jeder Zugang mufl mit
einem deutlichen Warnhinweis versehen sein.

(2) Wird dieser Wert Gberschritten, so miissen in ausrei-
chender Zahl persénliche Schallschutzmittel vorhanden
sein.

(3) Die Arbeitsplatze massen so gelegen, eingerichiet
und gestaltet sein, dafl die Besatzungsmitgiieder keinen
schadlichen Vibrationen ausgesetzt werden.

Kapitel 13
Besatzung

§112
Allgemeines

(1) Die Besatzung, die sich wahrend der Fahrt — mit
Ausnahme der Fahrt auf dem RBhein und der Donau ~ an
Bord befinden muf, bestimmt sich nach Wahl des Schiffs-
flhrers, Eigentimers oder Ausristers nach den §§ 113 bis
123 dieser Verordnung oder nach Kapitel 14 der Rhein-
schiffs-Untersuchungsordnung. Die Schiffsuntersuchungs-
kommission trégt die hiernach vorgeschriebene Besatzung
in das Schiffsattest, das Fahrzeugnis oder in die Beschei-
nigung Uber die Besatzung {Anlage 7) ein. Die Eintragung
in mehrere dieser Urkunden ist zulassig.

(2) Fir die Fahrt auf dem Rhein bestimmt sich die
3esatzung nach Kapitel 14 der HRheinschiffs-Untersu-
chungsordnung.

(3) Far die Fahrt auf der Donau bestimmt sich die
Besatzung der Fahrgastschiffe abweichend von § 119
nach der Verordnung iiber die besondere Ausriistung und
die Besatzung der Fahrgastschiffe auf der Bundeswasser-
straBe Donau vom 30. Marz 1973 (Verkehrsblatt S. 333) in
ihrer jeweils geltenden Fassung. Die Besatzung der sonsti-
gen Binnenschiffe setzt die Schiffsuntersuchungskommis-
sion abweichend von §§ 113 bis 118, §§ 120 und 121 so
fest, dal} jede Gefahr fir die an Bord befindlichen Perso-
nen und fGr die Schiffahrt vermieden wird.

{4) FUr die Fahrt seewarts der Grenze der Seefabrt
bestimmt die See-Berufsgenossenschaft die fiir die Ver-
kehrssicherheit erforderliche Stdrke und Zusammenset-
zung der Besatzung. Diese wird in das amtliche Zeugnis
nach § 5 Abs. 5 eingetragen.

(5) Die Besatzungsmitglieder mussen in der Lage sein,
ihre Aufgaben an Bord unter Voraussetzungen zu erfilllen,
die eine Ubermiidung ausschiieBen.

(6) Jedes Besatzungsmitglied kann, wenn es die
Umstande erfordern, beim Betrieb des Wasserfahrzeugs
auch fur Arbeiten eingeteilt werden, die auBerhalb seines
gewdhnlichen Aufgabenbereichs liegen.

(7) Wem die Betreuung stéindig an Bord lebender Kinder
unter zehn Jahren obliegt, kann nicht Mitglied der Besat-
zung sein.

(8) Werdende Mdtter und Wéchnerinnen kénnen fir eine
Zeitspanne von mindestens 14 Wochen nicht Mitglied der
Besatzung sein. Davon missen mindestens sechs
Wochen vor und mindestens acht Wochen nach der Nie-
derkunft liegen.
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§ 113
Begriffsbestimmungen

{1} In diesem Kapitel ist

1. Steuermann
ein Angehdriger der Decksmannschaft, der mindestens
zwei Jahre als Matrose oder Matrosen-Motorwart in der
Binnenschiffahrt gefahren ist;

2. Matrosen-Motorwart
ein Angehériger der Decksmannschaft mit Grundkennt-
nissen in der Motorenkunde und einer Fahrzeit von
mindestens einem Jahr als Matrose und mindestens
einem Jahr auf Wasserfahrzeugen mit Antriebsma-
schine in der Binnenschiffahrt oder in der Seeschiffahrt;

3. Matrose

ein Angehoriger der Decksmannschaft, der entweder
die-LehrabschluBprifung fir Binnenschiffer bestanden
hat oder der nach vollendetem 14. Lebensjahr minde-
stens drei Jahre in der Decksmannschaft eines See-
oder Binnenschiffs gefahren ist, davon mindestens
sechs Monate auf Binnengewassern; Fahrzeiten nach
vollendetem 20. Lebensjahr werden auf die dreijahrige
Fahrzeit doppelt angerechnet, jedoch nicht auf die
sechsmonatige Fahrzeit auf Binnengewéssern,;

4, Schiffsjunge
ein Angehdriger der Decksmahnschaft, der mindestens
15 Jahre alt ist, nicht mehr der Vollzeitschutpflicht
unterliegt und nachweislich in einem ordnungsmaigen
Berufsausbildungsverhélinis steht;

5. Maschinist
ein Angehériger des Maschinenpersonals, der minde-
stens 18 Jahre alt ist und die zur Bedienung der
Maschinenanlage erforderlichen Kenntnisse besitzt;

6. Heizer
ein Angehoriger des Maschinenpersonals, der minde-
stens 18 Jahre alt ist;

7. FloGer

eineg floBfahrtkundige Person, die mindestens 18 Jahre
alt ist;

8. Fahrgehille
ein Angehdriger der Fahrbesatzung, der mindestens
17 Jahre alt ist und nach vollendetern 14. Lebensfahr
mindestens zwei Jahre entweder im Fahrdienst tatig
gewesen ist oder der Decksmannschaft eines See-
oder Binnenschiffes angehért hat;

9. Fahrjunge
ein Angehdriger der Fahrbesatzung, der mindestens
15 Jahre alt ist.

(2) Der SchiffsfGhrer hat den Nachweis, daBf ein zur
Besatzung gehdrender Schiffsjunge in einem ordnungs-
mafligen Berufsausbildungsverhaltnis steht, an Bord mit-
zutuhren und den zustdndigen Angehdrigen der Wasser-
und Schiffahnsdirektion, des Wasser- und Schiffahrisam-
tes oder der Wasserschutzpolizei auf Verlangen zur Pri-
fung auszuhandigen. Ein Schiffsjunge ohne Fahrzeiterfor-
demnis, der als Besatzungsmitglied vorgeschrieben ist,
kann durch einen Angehérigen der Decksmannschaft
ersetzt werden, der mindestens 17 Jahre alt ist.
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§ 114
Betriebsformen
(1) Die Schiffsuntersuchungskommission setzt die
Besatzung entsprechend der Betriebsform fest.
(2) Die Betriebsformen sind:

A: Tagesfahrt
von héchstens 16 Stunden

B: Verkirzte halbstandige Fahrt
von hichstens 18 Stunden

C: Halbstandige Fahrt
von héchstens 20 Stunden

D: Standige Fahrt
von hochstens 24 Stunden.

jeweits innerhalb
eines Zeitraums
von 24 Stunden

Woechselt die Besatzung wéhrend der Fahrt, so ist die Zahl
der Stunden malBgebend, wahrend der sich die jeweilige
Besatzung an Bord befindet, sofern nicht die Besatzung
auf einem anderen Wasserfahrzeug weitertéhrt. Bei wech-
seinder Besatzung hat der Eigentimer oder Ausrister den
Nachweis liber die Arbeitszeit des einzelnen Besatzungs-
mitglieds durch besondere Anschreibung auBerhalh des
Fahrtenbuchs zu fihren, die mindestens sechs Monate
nach der letzten Eintragung aufzubewahren ist.

& 115
Dienst- und Ruhezeiten

(1) Kein Mitgiied der vorgeschriebenen Besatzung darf
wahrend der Fahrt mehr als 16 aufeinanderfolgende Stun-
den Dienst tun.

(2) Vorbehaltlich der Sondervorschriften des Absatzes 4
missen innerhalb von jeweils 24 Stunden, die mit dem
Ende jeder Ruhezeit zu faufen beginnen, mindestens
8 Stunden ununterbrochener Ruhezeit liegen. Hat ein Mit-
glied der vorgeschriebenen Besatzung Arbeit beim Laden
oder Ldschen geleistet, so verklrzt sich seine Dienstzeit
wahrend der Fahrt innerhalb des gleichen Zeitraums von
24 Stunden um die Zeit, in der es hierbei gearbeitet hat.
Als Arbeit gilt auch der Zeitraum, in weichem ein Mitglied
der vorgeschriebenen Besatzung zur Aufnahme der Fahrt
oder der Lade- oder Lodschtatigkeit zur Verfiigung stehen
muB. In Ausnahmefillen, die sich aus der Lade- oder
Léschtatigkeit ergeben, genligt es zur Erflliung der Vor-
schrift des Satzes 1, wenn innerhalb eines Zeitraums von
48 Stunden, der mit dem Ende einer ununterbrochenen
Ruhezeit von 8 Stunden zu laufen beginnt, 16 Ruhestun-
den liegen, von denen 8 Stunden ununterbrochen sein
missen. Abweichende Regeiungen arbeitsrechtiicher Art,
insbesondere tarifvertragliche Beschrankungen auf eine
zwilf- oder vierzehnstindige Fahrzeit, bleiben unberihrt.

(3) Auf jedetn Wasserfahrzeug, ausgenommen auf
einem Wasserfahrzeug des offentlichen Dienstes, einem
Schubleichter ohne Besatzung, einem Sportfahrzeug und
einem schwimmenden Gerat, hat der Schiffsfihrer ein
Fahrtenbuch zu flhren. Es sind téglich in das Fahrienbuch
einzutragen:

~ die Betriebsiform,
— die Besatzung und

— fur jedes Besatzungsmitglied die Dienstzeit wihrend der
Fahrt.
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Es sind sofort in das Fahrtenbuch einzutragen:

- Ort und Zeit des taglichen Beginns und der taglichen
Beendigung der Fahrt, :

- fiir jedes Besatzungsmitglied die in Absatz 2 Satz 2 und
3 genannten Arbeitszeiten,

— Anderungen wéhrend der Fahrt.

Jedes Fahrtenbuch, dessen Seiten numerert sind, muB
mit einer fortltaufenden Nummmer versehen werden. Das
Fahrtenbuch ist noch sechs Monate nach der letzten Ein-
tragung an Bord aufzubewahren.

(4) Bei den Betriebsformen B, C und D (§ 114 Abs. 2}
gelten die Voraussetzungen des Ahsatzes 2 Satz 1 als
erflllt, wenn die nach den §§116 bis 121 fir diese
Betriebsformen jeweils vorgeschriebene Besatzung von
Beginn der Fahrt an Bord ist. In diesen Fallen ist der
Nachweis der Dienstzeit wahrend der Fahrt nach Absatz 3
nur far die Schiffsfihrer, nicht fir die dbrigen Besatzungs-
mitglieder erforderlich. Arbeitszeiten nach Absatz 2 Satz 2
und 3 sind stets fir jedes Besatzungsmitglied einzutragen.

(5) In der Betriebsform A soll die Ruhezeit nach Absatz 2
Satz 1 zwischen 20 und 6 Uhr liegen. In der Betriebsform B
sol] die Ruhezeit die Zeit zwischen 22 und 5 Uhr einschlie-
Ben. In der Betriebsiorm C soll die Ruhezeit die Zeit
zwischen 23 und 3 Uhr einschlieBen.

§ 116
Besatzung der Fahrzeuge ohne Antriebsmaschine

(1} Wenn auf einem Wasserfahrzeug ohne eigene
Antriebsmaschine, ausgencommen eine Fihre,

1. die Steuereinrichtung auch bei hdchstzulissiger Ein-
senkung von einer Person ohne besonderen Kraftauf-
wand gehandhabt werden kann,

2. mit Gber 40 m Lange eine Wechselsprechanlage zwi-
schen Steuerstand und Vorschiff vorhanden ist,

3. mit Ober 350 t Tragfahigkeit die Lenz- und Deckwasch-
pumpen motorisiert sind,

4. mit Uber 3501 Tragfahigkeit die Bugankerwinde, auf
Fahrzeugen mit lber 7501 Tragfdhigkeit auch die
Heckankerwinde motorisiert ist,

5. mit Uber 1000 t Tragfahigkeit die Scheerstocke
schwenk- oder verschiebbar sind oder gleichwertige
Einrichtungen, wie z. B. Schiebe-Lukendéicher, vorhan-
den sind,

so betrégt die Besatzung:

Betriebsform

(§ 114 Abs. 2}

Stufen Tragfahigkeit Besatzung A B c o]
1 von 15 Schiffsflihrer 1 2 2 2
bis 250 t Matrosen - - 1 1
Schiffsjungen 1 1 - =

2 tber 250 Schiffsfiihrer 1 2 2 2
bis 500 t Matrosen - - 1 1
Schiffsjungen 1 1 - -

3 liber 500 Schiftsflhrer 1 2 2 2
bis 750 1 Matrosen 1 1 1 1

Schiffsjungen - - - -
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Stuten Tragfingkeit Besatzung A B c D
4 Uber 750 Schiffsflihrer 1 2 2 2
bis 1400 t Matrogen 1 12 2
Sechiffsjungen 1 1T - 1

5 Ober 1400t  Schiffsfihrer 12 2 2
Matrasen 2 2 2 3

Schiffsjungen - - 1 -

(2) Sind eine oder mehrere der in Absatz 1 genannten
Voraussetzungen nicht erfdllt, so erhdht sich in allen
Betriebsformen die Besatzung fir die Stufen t bis 4 um
einen Schiffsjungen, far die Stufe 5 um einen Matrosen.

{3) in der Stufe 2 missen die Schiffsjungen eine Fahr-
zeit von mindestens 2 Jahren haben und mindestens
17 Jahre ats sein.

(4) In den Stufen 1 bis 3 missen die Matrosen minde-
stens 18 Jahre alt sein, es sei denn, sie haben die Lehr-
abschluBpriifung fiir Binnenschiffer bestanden.

(5) Auf der Elbe unterhalb der cberen Grenze des
Hamburger Hafens (Elbe-km 607,50) mit jhren Neben-
fiissen, auf der Trave, der Eider und der Kieler Forde bis
Laboe brauchen Schuten und Leichter, ausgenommen
Tankleichter, bis 330 t Tragfahigkeit in der Betriebsform A
nur mit dem Schiffsfihrer beselzt zu sein.

(6) Auf Strecken bis 20 km gelten fir Giiterschlepp-
kahne mit einer Tragfihigkeit bis 150t in der Betriebs-
form A im Pendelverkehr folgende Erleichterungen, die
nicht in das Schiffszeugnis einzutragen sing:

a) Es geniigt die Besetzung mit dem Schiffsfuhrer;

b) fur je zwei l&ngsseits gekuppelte Anhange hinter dem
Schlepper genigt die Besetzung mit einem gemein-
samen SchiffsfGhrer;

¢) langsseits des Schleppers gexuppelte Anhénge be-
dirfen keiner Besatzung.

Auf Antrag wird gestattet, daB Giterschleppkiahne mit
einer Tragfahigkeit bis 500 {, die zwischen der Eisenbahn-
brucke in Bremen und den Mittelsbirener Hafen verkehren
und nicht bereits unter die Regelung nach Satz 1 fallen, in
der Betriebsform A nur mit einem SchiffsfGhrer besetzt
sind.

(7) Die Schiffsuntersuchungskommission kann auf
Antrag zulassen, daB Giterschleppkdhne mit einer Tragfa-
higkeit bis 330 1 auf Strecken bis 20 km in der Betriebsform
A im Pendelverkehr nur mit dern SchiffsfGhrer besetzt sing.
Diese Zulassung ist an Bord mitzufUhren.

§ 117

Besatzung der Giitermotorschiffe
und Tankmotorschiffe

(1) Wenn auf einem Giitermotorschiff oder einem Tank-
motorschiff

1. die Steuereinrichtung auch bei hochstzulassiger Ein-
senkung von einer Person ohne besonderen Kraftauf-
wand gehandhabt werden kann,
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2. Sicht- und Schallzeichen wiahrend der Fahrt vom
Steuerstand aus gegeben werden kdnnen,

3, mit Uber 40 m Lange eine Wechselsprechanlage zwi-
schen Steuerstand und Vorschiff vorhanden ist,

4. die Antriebsanlagen vom Steuerstand aus bedient
werden kdnnen,

5. zur Uberwachung der Antriebsanlagen in den Gefah-
renbereichen

- der Temperatur des Kohlwassers und des Drucks
des Schmiertls von Hauptmotoren und Getrieben
sowie

— des Oi- oder Luftdrucks der Umsteueranlage des
Antriebs oder der Schraube

im Steuerstand Alarmgerate ausgeldst werden,

6. die Gerate nach Nummer 5 entweder durch Schall-
oder durch Sichtzeichen Alarm geben und so beschaf-
fen sind, daB sie wahrend des Betriebs der Antriebs-
anlage wirksam sind und unter allen Umsténden die
Aufrmerksamkeit des Schiffsfihrers auf sich ienken,

7. die maschinelten Anlagen so eingerichtet sind, daB die
regelméBig anfallenden Wartungsarbeiten wahrend
der Fahrt jederzeit unterbrochen werden kénnen,

8. mit Uber 350t Tragfahigkeit die Lenz- und Deck-
waschoumpen motorisiert sind,

9. mit Uber 350t Tragfahigkeit die Bugankerwinde, auf
einem Schiff mit einer Lange iiber B6 m auch die
Heckankerwinde motorisiert ist,

10. der Stufen 3 und 4 die Schleppstrangwinden mactori-
siert und von einer Person zu handhaben sind,

11. der Stufe 4 die Scheerstdcke schwenk- oder ver-
schiebbar oder gleichwertige Einrichtungen, wie z. B,
Schiebe-Lukendécher, vorhanden sind,

s0 betragt die Besatzung:
Betriebsform
(§ 114 Abs. 2)

Stufen Tragtanigkeit Besatzung A B c o]
1 von 15 Schiffsflhrer 1 2 2 2
bis 500 t Matrosen - 1 1
Schiffsjungen 1 1 - -

2 Uber 500 Schiffsfhrer 1 2 2
bis 750 t Matrosen 1 1 2 3
Schiffsjungen - - - =

3 {iber 750 Schiffsfiibrer 1 2 2 2
his 1 000 t Matrosen 1 1 2 3
Schiffsjungen 1 1 - -

4 iber 1 000 Schiffsfihrer 1 2 2 2
bis 1350 ¢ Steuermann - - - -
Matrosen 1 1 2 3

Schiffsjungen 1 1 L

5 Gber 1350 t Schifisfuhrer 1 2 2 2
Steuermann 1 1 1 1

Matrosen 1 1 2 2

Schiffsjungen - = =~ 1
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(2) Auf einem Schiff der Stufe 1 mit mehr als 300t
Tragfahigkeit und auf Fahrzeugen der Stufe 4 miissen die
Schiffsjungen eine Fahrzeit von mindestens 2 Jahren
haben und mindestens 17 Jahre alt sein.

(3) Auf einem Schiff mit einer Maschinenleistung von
mehr als 589 kW (800 PSe) ist ein Matrose durch einen
Matrosen-Motorwart zu ersetzen.

(4) Auf einem Schiff mit einer Maschinenleistung bis
589 kW (800 PSe) mu3 ein Besatzungsmitglied mit der
Bedienung und Uberwachung der Motoren vertraut sein
und ein weileres Besatzungsmitglied den Motor soweit
bedienen kénnen, daB es ihn anzulassen und abzustellen
vermag.

(5) Sind eine oder mehrere der in Absatz 1 genannten
Bedingungen nicht erfdllt, so erhdht sich in allen Betriebs-
formen die Besatzung fir die Stufen 1 bis 3 um einen
Schifisiungen, $0r die Stufen 4 und 5 um einen Matrosen,

(6) Sofern der Motor nur zur Vornahme Kieinerer Qris-
veranderungen in Hafen und an Lade- oder Ldschplitzen
oder zur Erhdhung der Steuerfahigkeit des Fahrzeugs im
Schleppverband verwendet wird, gilt das Schiff hinsichtlich
der Besatzung als Schiff ohne Antriehsmaschine. Die
Beschrankung der Verwendung ist in das Schiffszeugnis
einzutragen,.

{7) Schleppt ein Gltermotorschiff oder ein Tankmotor-
schiff mehr als ein Fahrzeug, so erhdht sich die Besatzung
in allen Stufen und Betriebsformen

bei. 2 oder 3 geschleppten Fahrzeugen um einen Schiffs-
jungen,

bei 4 oder mehr geschleppten Fahrzeugen um einen
Matrosen.

Schleppt jedoch ein Gitermotorschiff oder ein Tankmotor-
schiff in der Talfahrt nicht mehr als zwei leere Fahrzeuge
ohne eigene Triebkraft, die untereinander langsseits
gekuppelt sind, so erhdht sich die Besatzung nicht.
Schleppt ein Gutermotorschiff oder ein Tankmotorschiff als
Vorspann auf einem einzigen Schleppstrang, so erhdht
sich seine Besatzung nicht.

(B) Fir die Fahrt auf der Elbe und ihren Nebenflissen
kann die Schiffsuntersuchungskommission auf Antrag
zulassen, daf} auf einem Schiff mit einer Tragfzhigkeit bis
120 t der Schiffsjunge entfallt, wenn in der Betriebsform A

1. der Schiffsfihrer geistig und kérperlich geeignet ist, die
Mehrverantwortung zu tragen und

2. das Schiff
a) nur bei Tag fahn,

b} keine explosions- oder feuergefahriichen Glter
betérdert und

¢) nur im Nahverkehr eingesetzt ist. Als Nahverkehr
gilt auf der Unterelbe der Verkehr vom Hamburger
Hafen abwarts bis zur Linie Freiburg-Stormdndung.

§ 118

Besatzung der Schleppboote

(1) Wenn auf einem Schleppboot, ausgenommen einem
Bugsierschleppboot,

1. die Antriebsanlagen vom Steuerstand aus bedient wer-
den konnen,
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2. zur Uberwachung der Antriebsaniage in den Gefahren-
bereichen

— der Temperatur des Kihlwassers und des Drucks
des Schmieréls von Hauptmotoren und Getrieben
sowie ’

— des Ol- oder Luftdrucks der Umsteueraniage des
Antriebs oder der Schraube

im Steuerstand Alarmgerite ausgeldst werden,

3. die Gerite nach Nummer 2 entweder durch Schall-
oder durch Sichtzeichen Alarm geben und so beschaf-
fen sind, daB sie wahrend des Betriebs der Antriebsan-
lagen wirksam sind und unter allen Umsténden die
Autmerksamkeit des Schiffsiiihrers auf sich lenken,

4. die Winden zur Handhabung der Schieppstrange und

der Anker mit mehr als 300 kg Normalgewicht motori-
siert sind,

5. die Schleppstrangwinden von einer Person bedient
werden kinnen,
50 betragt die Besatzung:

Betriebsform
{§ 114 Abs. 2)

Stuten  Maschinen- Besatzung A B £ D
letstung
1 his 147,2 kW SchiffsfOhrer 1 2 2 2
{200 PSe) Matrosen 1 1 - 1
Schiffsjungen - - = -
Maschinisten - - - =
Matrosen-
Motorwarte - - 1 1
2 {iber Schiffsfihrer 1 2 2 2
147.2 kW Matrosen - - = 1
(200 PSe) Schiffsjungen - - 1 -
bis 2844 kW Maschinisten - - - =
{400 PSe) Matrosen-
Motorwarte 1 1 1 1
3 tber Schiffsfibrer 1 2 2 2
294 4 kW Matrosen 1 1 2 2
{400 PSe) Schiffsjungen - -~ 1
bis 441,6 kW Maschinisten - = 1 1
{600 PSe) Mairosen-
Motorwarte 1 1 - -
4 {iber Schiftsfiibrer 1 2 2 2
4416 KW Mairosen 2 2 2 2
{800 PSe) Schiffsjungen - = = -
Maschinisten 1 1 1 1
Matrosen-
Motorwarte - 1 1

Sind eine oder mehrere der in Saiz 1 genannten Voraus-
setzungen nicht erfillt, so erhéht sich die Besatzung um
einen Matrosen-Motorwart.

(2) Wenn auf einem Bugsierschleppboot

1. die Antriebsmaschine vom Sieuersiand aus bedient
werden kann,

2. die zur Uberwachung der Antriebsanlage dienenden
Alarmgerate fUr alle Gefahrenbereiche vom Steuer-
stand, vom Maschinenleitstand und vom Deck aus
bedient werden kdnnen,
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3. alie Gerate nach Nummer 2 durch Schall- und Sichtzei-
chen Alarm geben kénnen und so beschaffen sind, daB
sie wiahrend des Betriebs der Antriebsanlage wirksam
sind ung unter alien Umstdnden die Aufmerksamkeit
des Rudergangers auf sich lenken,

4. die Winden zur Handhabung der Schleppstrange und
der Anker mit mehr als 300 kg Normaligewicht motori-
siert sind und

5. die Schleppstrangwinden vom Steuerstand oder von
Deck aus von einer Person bedient werden kénnen,

s0 betragt die Besatzung
1 Schiffsfahrer

1 Matrose und

1 Matrosen-Motorwart.

Sind eine oder mehrere Voraussetzungen des Satzes 1
nicht erfiilit, so erhdht sich die Besatzung um einen Matro-
sen; ansielle des Matrosen-Motorwarts muB in diesem Fall
ein Maschinist an Bord sein.

§ 119
Besatzung der Fahrgastschiffe

{1) Wenn auf einem Fahrgastschift

1. die Steuereinrichtung auch bei hichstzutassiger Ein-
senkung von einer Person ohne besonderen Kraftauf-
wand gehandhabt werden kann,

2. Sicht- und Schallzeichen wéhrend der Fahrt vom
Steuerstand aus gegeben werden kdnnen,

3. der Stufen 3 bis 7 der nachstehenden Tabelle eine
Wechselsprechanlage zwischen Steuerstand und
Vorschiff sowie eine Lautsprecheranlage, mit welcher
der SchiffstGhrer den Fahrgasten Weisungen erteilen
kann, vorhanden sind,

4. die Antriebsanfagen vom Steuerstand aus bedient
werden konnen,

5. zur Uberwachung der Antriebsanlagen in den Gefah-
renbereichen

— der Temperatur des Kiihlwassers und des Drucks
des Schmierdls von Hauptmotoren und Getrieben
sowie

- des Ol- oder Luftdrucks der Umsteusranlage des
Antriebs oder der Schraube

im Steuerstand Alarmgerite ausgelést werden,

6. die Gerdte nach Nummer 5 entweder durch Schall-
oder Sichizeichen Alarm geben und so beschaffen
sind, dafl sie wahrend des Betriebs der Antriebsania-
gen wirksam sind und unter allen Umstanden die
Aufmerksamkeit des Schiffsfiihrers auf sich lenken,

7. die maschinellen Anlagen so eingerichtet sind, daB die
regeimaBig anfallenden Wartungsarbeiten wahrend
der Fahn jederzeit unterbrochen werden kénnen,

8. die Lenz- und Deckwaschpumpen motorisiert sind,
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9, die Bugankerwinde der in nachstehender Tabelle in
den Stufen 4 bis 7 aufgefithrten Fahrzeuge motorisient
ist,

10. Ankerwinden vorhanden sind,

s0 betrigt die Besatzung:

Betriebsform
{(§ 114 Abs. 2)
Stuten Héchst- Besatzung A B c D
zuldssige
Anzahl der
Fahrgaste
1 bis 75 Schiffstihrer 1 2 2
Personen Matrosen 1 1 1 2
Schiffsjungen - - 1 -
Maschinisten - - = -
Matrosen-
Motorwarte - - - -
2 von 76 Schiffsfihrer 1 2 2 2
bis 300 Matrosen - - -1
Personen Schiffsjungen - - ¥ -
Maschinisten - - — —
Matrosen-
Motorwarte 1 1 1 1
3 von 301 Schiftsflhrer 1 2 2 2
bis 400 Matrosen - - 1 2
Personen Schiffsjungen 1 1 - -
Maschinisten - - - 1
Matrosen-
Motorwarte 1 1 1 -
4 von 401 Schiffsfiihrer i 2 2 2
his 700 Steuermann 1 1 1 1
Personen Matrosen 1 1 1 i
Schiffsjungen - - - -
Maschinisten - - = 1
Matrosen-
Motorwarte - = 1 -
5 von 701 Schiffsfahrer 1 2 2 2
bis 1 1G0 Steuermann 1 1 1 1
Personen Matrosen 1 1 1 1
Schiffsjungen 1 i - -
Maschinisten - - - 1
Matrosen-
Motorwarte - - 1 i
6 von 1101 SchiffstUhrer 1 2 pa 2
bis 1 600 Steuermann 1 1 1 1
FPersonen Matrosen 2 2 2 2
Schiffsjungen - - - -
Maschinisten - - - 1
Matrosen-
Motorwarte - - 1 1
7 uber 1 800 Schiffsfahrer 1 2 2 2
Parsonen Steuermann 1 1 1 1
Matrosen 3 3 3 3
Schiffsjgngen - - - -
Maschinisten - - - 1
Matrosen-
Motorwarte - - 1 2

{2) Ein Matrosen-Motorwart kann durch einen Maschini-
sten ersetzt werden, sofern mindesiens ein Matrose zur
Besatzung gehort.

{3) Bei einer hochstzulassigen Fahrgastzahl von mehr
als 500 Personen muB in der Betrigbsform A auf der Elbe
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unterhaib der oberen Grenze des Hamburger Hafens und
auf der Weser unterhalb der Eisenbahnbriicke in Bremen
auBer dem Schiffsfiihrer der Steuermann oder ein Matrose
das fir die jeweilige Strecke notwendige Schifferpatent
besitzen.

(4) Sind eine oder mehrere der in Absatz 1 genannten
Voraussetzungen nicht erfiillt, so erhoht sich in allen
Betriebsformen die Besatzung in den Stulen 1 bis 3 um
einen Schiffsjungen, in den Stufen 4 bis 7 um einen
Matrosen.

(5} Auf der Lahn wird bei einer zuldssigen Anzahi der
Fahrgaste bis zu 250 Persenen die Besatzung um einen
Matrosen vermindert, wenn

1. nicht mehr als 20 Fahrgéste an Bord sind,

2. der Wasserstand am Pegel Kalkofen 200 cm nicht
Ubersteigt und

3. eine Schieuse nicht durchfahren wird; sind Fahrgéste
nicht an Bord, so dirfen auch Schleusen durchfahren
werden.

Die Schiffsuntersuchungskommission vermerkt die fir die-
sen Fall zulassige Besatzungsverminderung im Schiffs-
attest.

§ 120
Sonstige Wasserfahrzeuge

Flr Wasserfahrzeuge, die nicht unter die §§ 116 bis 119
fallen (z. B. Fahren, schwimmende Gerite), setzt die
Schiffsuntersuchungskommission At und Umfang der
Besatzung jeweils entsprechend der Gréfle, Bauart ung
Ausriustung des Fahrzeugs fest.

§ 121
Abweichungen

(1} Bei einem Schiff ohne Antriebsmaschine, einem
Gutermotorschiff oder einem Tankmotorschiff, die nicht mit
mechanischen Hilfsmitteln zur Handhabung der schweren
Anker und der Schleppstrange sowie zum Anholen und
Absetzen ausgerUstet sind und deren Tragfahigkeit 750 t
Ubersteigt, ist die Besatzung, wenn sie auBer dem Schiffs-
fihrer nur aus Matrosen besteht, in der Betriebsform A urn
einen Schiffsjungen, in den Betriebsformen B, Cund D um
einen Matrosen zu verstérken; gehort in der Betriebsform
A bereits ein Schiffsjunge zur Besalzung, so ist er durch
einen Matrosen zu ersetzen.

{2) Bei allen Schiffen kann die Schiffsuntersuchungs-
kemmission eine hohere Besatzungsstirke festsetzen,
wenn nach GroBe, Bauart, Ausriistung und Zweckbestim-
mung des Schiffes anzunehmen ist, daB die Besatzung
nach den §§ 116 bis 119 nicht unter allen Umsténden zu
seinem sicheren Betrieb ausreicht.

(3) Bei einem Schleppboot, das nach dem Schiffsattest
oder Schiffszeugnis nur zur Fahrt in Hafen, auf Reeden
oder auf kurzen Strecken bestimmt ist, kann die Schiffsun-
tersuchungskommission eine andere Besatzung festset-
zen, wenn die Umsidnde dies erfordern oder zulassen.
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§ 122
Ausnhahmebewilligung

(1) Die Schiffsuntersuchungskemmission kann fir die
Betriebsform A die Besatzung eines Wasserfahrzeugs aut
Antrag durch schriftliche Ausnahmebewitligung fur eine
Fahrt zum Bestimmungsort um eine Person, die nicht der
Schiffsfiinrer sein dart, herabsetzen, wenn es cem Schifs-
flihrer trotz glaubhaft gemachter Bemidhungen nicht mog-
lich ist, die Besatzung zu vervollstandigen, und wenn auf
dern Fahrzeug neben dem SchiffsfGhrer noch ein Matrose
vorhanden ist.

(@) Auf einem Schiff, dessen Besatzung gréBer ist als ein
Schiffsfiihrer und ein Matrose, kann die Besatzung um
einen Schiffsjungen herabgesetzt werden, wenn dieser
eine Schifferberufsschuie besucht und dies durch eine an
Bord befindliche Bescheimigung bestétigt wird., Diese
Herabsetzung wird fdr eine ununterbrochene Dauer von
hochstens drei Monaten im Kalenderjahr gewahrt.

§ 123
Zusitzliche Bestimmungen

(1) Betragt die Zahl der Steuerleute, Matrosen und
Matrosen-Motorwarte in der Besatzung zwei oder mehr
Personen, kann ein Matrose durch zwei Schiffsjungen
ersetzt werden. Dies gilt nicht fiir die Fahrt in den Betriebs-
formen B, C und D. Der Besatzung kénnen nicht mehr als
zwei Schiffsjungen angehdren. Zwei Schiffsjungen kdnnen
durch einen Matrosen ersetzt werden, wenn der Besal-
zung dariiber hinaus ein Matrose oder ein Matrosen-
Metorwart angehdrt.

(2) Gehoren der Besatzung eines Wasserfahrzeugs
unabhéngig von der Betriehsform mehr als sechs Mitglie-
der an, so darf kein Besatzungsmitglied mit den allgemei-
nen Kichenarbeiten beauftragt werden.

(3) Ein Wasserfahrzeug, auf dem durch unvorhergese-
hene Umstinde (z.B. Krankheit, Unfall, behdrdliche
Anordnung) hochstens ein Mitglied der Besatzung wéh-
rend der Fahrt ausfillt, kann seine Fahrt bis zum nachsten
Lade- oder Loschplatz — ein Fahrgastschiff bis zur Tages-
endstation — fortsetzen, wenn auf dem Wasserfahrzeug
neben einem Inhaber des Schifferpatents fur die betref-
fende Strecke noch ein weiteres Mitglied der Besatzung
vorhanden ist.

Kapitel 14

; Ordnungswidrigkeiten,
Ubergangs- und SchluBvorschriften

§ 124
Ordnungswidrigkeiten

Ordnungswidrig im Sinne des § 7 Abs. 1 des Binnen-
schiffahrtsaufgabengesetzes handelt, wer vorsétzlich oder
fahrlassig

1. als Schiftsfihrer

a) ein Wasserfahrzeug, eine schwimmende Anlage
oder einen Schwimmk&rper entgegen § 11 Abs. 1
fihrt oder fortbewegt,
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b) entgegen § 11 Abs. 2 an Bord eine Flissiggasan-
lage ohne eine gllige Bescheinigung betreibt,
deren Betrieb anordnet oder zulaBt,

¢} entgegen § 11 Abs. 3 Nr. 1 nicht dafir sorgt, daB die
Vorschriften Uber die Dienst- oder Ruhezeiten ein-
gehalten werden,

d) eine in § 11 Abs. 3 Nr. 2 Buchstabe b, d oder e
aufgefubrte Urkunde an Bord nicht mitfihrt,

e} enigegen § 11 Abs. 3 Nr. 3 das Fahrtenbuch nicht
fuhnrt, die Eintragungen nicht, nicht wie dort vorge-
schrieben oder nicht rechtzeitig vornimmt cder es
nicht sechs Monate nach der letzten Eintragung an
Bord aufbewahrt,

fi entgegen § 11 Abs. 3 Nr. 4 nicht dafiir sorgt, daB die
Einsenkungsmarken deutlich sichtbar sind oder

g} entgegen § 11 Abs. 3 Nr. 5 die Warnanlage nicht
oder nicht rechtzeitig dberprift oder die Prifung
nicht nachweist oder

2. als Eigentumer oder Ausrister

a} die Inbetriebnahme eines Wasserfahrzeugs, einer
schwimmenden Anlage oder eines Schwimmkor-
pers entgegen §11 Abs. 4 Nr. 1 anordnet oder
zulant,

b) entgegen § 11 Abs. 4 Nr. 2 anordnet oder zuliBt,
daB das Wasserfahrzeug nach einer wesentlichen
Anderung cder einer Instandsetzung ohne vorhe-
rige Sonderuntersuchung in Betrieb genommen
wird oder

¢) entgegen § 11 Abs. 5 Nr. 2 die besondere Anschrei-
bung nicht fihrt oder diese nicht sechs Monate nach
der letzten Anschreibung aufbewahrt.

§ 125

Weitergeltung
bisheriger Fahrtauglichkeitshescheinigungen

{1) Die nach bisherigem Recht erteilten Eraubnisse fir
die Fahrt auf WasserstraBen der Fahribereiche 1 bis 4
geiten bis zu ihrem Ablauf weiter, Donhauschiffsatteste
werden jedoch spatestens mit Ablauf des 30. Juni 1998
ungaltig. Dabei entspricht der Fahrtbereich 1 der Zone 1,
der Fahrtbereich 2 der Zone 2, der Fahrtbereich 3-See den
in § 45 Satz 1 aufgefihrten WasserstraBen der Zone 2, der
Fahrtbereich 3-Binnen der Zone 3 und der Fahribereich 4
der Zone 4.

(2) Soweit das Schiffsattest fir Wasserfahrzeuge nach
§ 6 Abs. 1 oder das Fihrzeugnis erteilt ist, kann deren
Gultigkeitsdauer im AnschluBl an eine Nachuntersuchung
verlangert werden,

§ 126
Sonstige Ubergangsvorschriften

(1) Die Gleichstellung eines in einem anderen Mitglied-
staat der Europaischen Gemeinschaften eneilten Schiffs-
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zeugnisses (§ 7 Abs. 1 Satz 1) entfallt, solange das Schiff
im AnschluBB an seine erste Untersuchung nach der EG-
Richtlinie vom 4. Oktober 1982 die fiinfjdhrige Anpas-
sungsfrist des Anhangs [l Nr. 13.01 Buchstabe a dieser
Richtlinie ausnutzt.

{2) FUr Wasserfahrzeuge, die armn 1. April 1988 bereits in
Betrieb waren oder deren Kiel vor diesern Zeitpunkt gelegt
war, gelten die Vorschriften dieser Verordnung nach fol-
genden Mafgaben:

1. Umbauten, Instandsetzungen, Erneuerungen und
Ergéinzungen sowie Einrichtungen und Ausriistungs-
gegenstinde, die neu beschafft werden, missen die-
ser Verordnung entsprechen. Wasserfahrzeuge, die
zum Verkehr auf den WasserstraBen des bisherigen
Fahrtbereichs 2 zugelassen sind, und Fahren mussen
den Anforderungen nach dieser Verordnung bei der
ersten falligen Untersuchung geniigen, soweit nicht
die Nummern 2 bis 11 etwas anderes bestimmen und
soweit dies ohne Umbau méglich ist.

2. § 15.02 der Rheinschiffs-Untersuchungsordnung ist
mit der MaBgabe anzuwenden, daB die in dessen
Nummer 7 genannte Empfehlung nicht erforderlich ist.

3. Den Anforderungen nach § 18 Abs. 2 Satz 2, Abs. 4
Satz 2 bis 4, Abs. 5 bis 7, 9 bis 15 und 17 missen die
Wasserfahrzeuge spatestens finf Jahre nach der
ersten félligen Untersuchung genligen.

4. Den Anforderungen nach § 18 Abs. 3, Abs. 4 Satz 1,
Abs. 18, § 19 Abs. 2 und 3 und § 20 Abs. 3 brauchen
die Wasserfahrzeuge nicht zu genugen.

5. Die Einsenkungsmarken nach § 22 milssen spéte-
stens ein Jahr nach der ersten faliigen Untersuchung
angebracht sein. Sie missen jedoch vor der Untersu-
chung angebracht sein, wenn der Freibord vorher
gedndert worden ist.

€. Kapitel 12 ist mit folgender MaBgabe anzuwenden:
a) § 91 Abs. 2, 4 und 5 ist anzuwenden.

b} Innerhalb von finf Jahren nach der falligen Unter-
suchung missen die Schiffe den Anforderungen
nach § 91 Abs. 3, § 92 Abs. 5, § 95 Abs. 2, § 102
Abs. bbis 7, §§ 103, 108, 107 Abs. 2, § 108 Abs. 1,
2 und 4 und § 110 Abs. 2 und 3 gendgen.

c) innerhalb eines Jahres nach der falligen Untersu-
chung missen sie den Anforderungen nach § 98
Abs. 3, § 102 Abs. 8, § 104 Abs. 1, 3und 4, § 107
Abs. 3 Buchstabe a und § 111 Abs. 2 genlgen.

d) Die Ubrigen Vorschriften sind nicht anzuwenden.

7. Wasserfahrzeuge, die bereits zum Verkehr auf Was-
sersiraflen der Zone 1 oder 2 technisch zugelassen
sind, miissen jedoch auf WassersiraBen der Zone 2
den Anforderungen der §§ 31 bis 41 und auf Wasser-
straBen der Zone 1 auch den Anforderungen des
Kapitels 5 genigen. Soweit sie vor Inkrafitreten dieser
Verordnung fir den Fahrtbereich 1 oder 2 zugelassen
waren, wird der bisherige Freibord in das zusétzliche
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Gemeinschaftszeugnis fiir Binnenschiffe oder in das
Fahrzeugnis libernommen, sofem

a) der raumliche Geltungsbereich der Fahrtauglich-
keitsbescheinigung nicht erweitert wird und

b} der Sicherheitsabstand an den tadeluken nach
§ 31 eingehalten ist.

Hinsichtlich der Salihdhen von Offnungen in Aufbau-
ten und Deckshausemn, der SGllhGhen von Einstiegslu-
ken und Loftern, der Hidhe von LuftrBhren sowie hin-
sichtfich der baulichen Ausristung von Fenstern und
Rohrleitungen kann die Schiffsuntersuchungskommis-
sion Erleichterungen gewidhren, sofem die Sicher-
heitsabstande nach den §§ 25 bis 23 eingehalten
sind.

8. Vorhandene Fenster und Oberlichter gelten auch
dann als sprihwasser- und wetterdicht im Sinne des
§ 26 Abs. 1 Nr. 2, wenn sie den Anforderungen des
§ 4.01 Buchstabe f der Rheinschiffs-Untersuchungs-
ordnung gendigen.

9. Auf der Elbe, soweit diese WasserstraBe der Zone 3
ist, kbnnen Wasserfahrzeuge die nach der Binnen-
schiffs-Untersuchungsordnung vom 18. Juli 1956 in
der im Bundesgesetzblatt Teil 1), Gliederungsnummer
9502-7, verbffentlichten bereinigten Fassung, zuletzt
gedndert durch § 11.04 der Verordnung vom
14. Januar 1977 (BGBIl. 1 S. 59), fir die Elbe fes!ge-
setzte zuldssige tiefste Einsenkung beibehalten.

10. Auf den Wasserstralen der Zonen 1 und 2 kann
anstelle der Schallsignalantage nach § 37 eine Schali-
signalaniage weiterverwendet werden, die vor dem
15. Juli 1987 eingebaut war, wenn nachgewiesen ist,
daf die Anforderungen nach § 37 Abs. 2 oder 3 erfullt
sind. Der Nachweis kann auch durch eine Bescheini-
gung des Deutschen Hydrographischen instituts oder
eines amtlich anerkannten Sachverstandigen getihrt
werden,

11. Die Anforderungen des § 57 Abs. 3 miissen bis zum
Abjauf des 31. Marz 198¢ erfiilt sein.

Solange die Anforderungen nach Ablauf einer in Satz 1
genannten Frist nicht erfllit sind, ist die technische Zulas-
sung zum Verkehr ungiiltig. :

{3) § 54 Abs. 2 und § 68 Abs. 1 sind auf Barkassen und
Fahrgastschiffe nicht anzuwenden, die am 1. April 1988
bereits in Betrieb waren oder deren Kiel vor diesem Zeit-
punkt gelegt war.

§ 127
Sondervorschriften fiir die Donau

Fur die Zulassung zur Fahrt auf der Donau gilt zusatzlich
die folgende Regelung:

1. Soweit die Anforderungen des § 1 und der Kapitel 3
und 8 bis 12 an Bau, Ausristung und Einrichtung
scharfer sind als nach dem geltenden Recht, gelten
diese Anforderungen bis zum Abtaut des 31. Dezember
1992 nur fur Wasserfahrzeuge, deren Kiel nach dem
31. Mirz 1988 gelegt wird.
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2. Anstelle der Einsenkungsmarken nach § 22 sind die
Einsenkungsmarken nach der Anlage 2 der Donau-
schiffahrtspolizeiverordnung weiter 2u  verwenden,
Diese kbnnen mit den Einsenkungsmarken nach § 22
in einem Bild zusammengefalt sein.

3. Soweit die Tauglichkeit eines Wasserfahrzeugs auf der
Donau auBerhaib des Geltungsbereichs dieser Verord-
nung oder fir die Kistenfahrt im Mindungsbereich der
Donau bestatigt wird, bestimmt die Schiffsuntersu-
chungskommission beim Wasser- und Schiffahrtsamt
Regensburg, welche 2usitzlichen Anforderungen nach
den Kapiteln 4 und 5 zu erfliden sind.

§ 128
Arbeitsschutzvorschriften

Die im Geltungsbereich dieser Verordnung erlassenen
Arbeitsschutzvorschriften bleiben unberGhrt,

§129
Berlin-Klausel

Diese Verordnung git nach § 14 des Dritten Uberlei-
tungsgesetzes in Verbindung mit § 11 des Binnenschift-
fahrtsaufgabengesetzes auch im Land Berlin,

§ 130
Inkrafttreten, AuBerkrafttreten

{1) Diese Verordnung tritt am 1. April 1988 in Kratt.

(2) Mit Ablauf des 31. Marz 1988 treten auBer Kraft

1. die Binnenschiffs-Untersuchungsordnung vom
14, Januar 1977 (BGBI. | S. 59} einschlieBlich ihrer
Anlage 1 — Besatzungsvorschrift fir die Binnenschitf-
fahrt —, die unter der Bezeichnung .Binnenschitfs-
Untersuchungsordnung” als Verordnung vom 18, Juli
1956 (BGBI. 1 8. 769) erlassen und durch § 11.04 der
Binnenschiffs-Untersuchungsordnung vom 14. Januar
1977 zuletzt gedndert worden ist,

2. die Verordnung dber die Untersuchung der Donau-
schiffe vom 23. August 1958 (Verkehrsblatt S. 579),
zuletzt ge&ndert durch Verordniung vom 10. Juni 1975
{Verkehrsblatt S. 345),

3. die Schiffahripolizeiliche Verordnung dber den Verkehr
mit Fahrgastschiffen auf der Lahn vom 20. Juli 1983
(Verkehrsblatt S. 345} und

4. die Verordnung Uber Schallsignalanlagen, Radargerite
und Kompasse der Binnenschiffe auf bestimmten See-
schiffahrisstraBen vom 30. Mai 1986 {Verkehrsblatt
S. 376).

(3) Soweit eine Fahrtauglichkeitsbescheinigung nach
bisherigem Rechit fir ein Giiterschiff, ein Schieppboot oder
ein Schubboot nach dem 31. Dezember 1984 i AnschluB
an eine Erstuntersuchung erteilt oder nach dem
31. Dezember 1985 im Anschluf an eine Nachuntersu-
chung erteilt oder verlangert worden ist, wird sie auf Antrag
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in das entsprechende Gemeinschaftszeugnis umge- schiffs-Untersuchungsordnung erfillt waren, wird die Fahr-
tauscht, sofern die Anforderungen dieser Verordnung tauglichkeitsbescheinigung auf Antrag in ein Schiffsattest
erf(lit waren. Sofern auch die Anforderungen der Rhein-  und ein zusitzliches Gemeinschaftszeugnis umngetauscht.

Bonn, den 17. Méarz 1988

Der Bundesminisier far Verkehr
In Vertretung
Dr. Withelm Knitte!

Der Bundesminister
fir Umwelt, Naturschutz und Reaktorsicherheit
Dr. Klaus Topfer

Anlage 1
Bundeswasserstrafien der Zonen 1 und 2

Zone 1
Ems: von der Verbindungslinie zwischen dem alten Leuchtiurm Delfzijl und dem Leuchtfeuer Knock seewdrts bis zum
Breitenparalle! 53” 30" Nord und dem Meridian 6° 45’ Ost, d. h. geringfigig seewdns des Leichterplatzes fr
Trockentrachter in der Alten Ems *}
Zone 2

Ems: von der bei der Hafeneinfahrt nach Papenburg Gber die Ems gehenden Verbindungslinie zwischen dem Diemer
Schopfwerk und dem DeichdurchlaB bei Halte bis zur Verbindungsiinie zwischen dem alten Leuchtturm Delfzijt und
dem Leuchtfeuer Knock *}

Jade: binnenwans der Verbindungslinie zwischen dem Oberfeuer Schillighom und dem Kirchturm Langwarden

Weser: von der Eisenbahnbricke in Bremen bis zur Verbindungstinie zwischen den Kirchtiirmen Langwarden und
Kappel mit den Nebenarmen Westergate, Rekumer Loch, Rechier Nebenarm und Schweiburg

Elbe: von der unteren Grenze des Hamburger Hatens bis zur Verbindungslinie zwischen der Kugelbake bei Dose und der
nordwestlichen Spitze des Hohen Ufers (Dicksand) mit den Nebenelben sowie die NebenflGsse Este, Lihe,
Schwinge, Oste, Pinnau, Kriickau und Stér (jeweils vom Sperrwerk bis zur Miindung}

Meldorfer Bucht; binnenwérts der Verbindungslinie von der nordwestlichen Spitze des Hobhen Ufers {Dieksand) zum
Westmolenkopt Biisum

Eider: vom Gieselaukanal bis zum Eider-Sperrwerk
Flensburger Férde: binnenwarts der Verbindungslinie zwischen dem Kekenis-Leuchtturm und Birknack
Schiei: binnenwérts der Verbindungsiinie der Molenkopfe Schieimiinde

Eckernférder Bucht: binnenwérts der Verbindungslinie von Boknis-Eck zur Nordostspitze des Festlandes bei Dénisch
Nienhof

Kieler Férde: binnenwarts der Verbindungslinie zwischen dem Leuchtturm Bilk und dem Marine-Ehrenmal Laboe

Nord-Ostsee-Kanal: von der Verbindungslinie zwischen den Molenkdpfen in Brunsbiittel bis zu der Verbindungslinie
2zwischen den Einfahrisfeuern in Kiel-Holtenau mit Obereidersee mit Enge, Audorfer See, Bergsiedter See,
Schirnauer See, Flemhuder See und Achterwehrer Schiffahrtskanal

*) Fir Schiffe, die in einem anderen Staat beheimatet sind, nach MaBgabe des Artikels 32 des Ems-Dollart-Verrages vom 8. April 1960 {BGBI. 1963 Il
S. 602} anzuwenden.
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Trave: von der Eisenbahnbricke und Holstenbricke (Stadtirave) in Libeck bis zur Verbindungslinie der beiden auBeren
Molenkopfe bei Travemidnde mit dem Potenitzer Wiek und dem Dassower See

Leda: von der Einfahrt in den Vorhafen der Seeschleuse von Leer bis zur Mindung

Hunte: vom Hafen Oldenburg und von 140 m unterhalb der Amalienbrilcke in Oldenburg bis zur Mindung

Lesumn: von der Eisenbahnbricke in Bremen-Burg bis zur Miindung

Este: vomn Unterwasser der Schleuse Buxtehude bis zum Este-Sperrwerk

Lihe: von der Mihle 250 m oberhalb der StraBenbrlicke am Marschdamm in Horneburg bis zum Lihe-Sperrwerk

Schwinge: von der FuBgangerbriicke unterhalb der Gildensternbastion in Stade bis zum Schwinge-Sperrwerk

Freiburger Hafenpriel: von der Deichschleuse in Freiburg an der Elbe bis zur Mandung

Oste: vom Muhlenwehr Bremervérde bis zum QOste-Sperrwerk

Pinnau: von der Eisenbahnbriicke in Pinneberg bis zum Pinnau-Sperrwerk

Kriickau: von der Wassermdhie in Elmshom bis zum Krickau-Sperrwerk

Sidr: vom Pegel Rensing bis zum Stdr-Sperrwerk

Anlage 2

WasserstraBen der Zone 2 im Gebiet der Europidischen Gemeinschaften
auBlerhalb der Bundesrepublik Deutschiand
Franzésische Republik
Seine: von der Jeanne d’Arc-Bricke in Rouen bis zur Miindung
Garonne und Gironde: von der Steinbricke in Bordeaux bis zur MUndung

Rhéne: von der Tringuetaille-Bricke in Arles und dariber hinaus in Richtung Marseille

Koénigreich der Niederlande

Dollard

Ems

Wattensee: einschlieBlich der Verbindungen zur Nordsee

lisselmeer: einschiieBlich Markermeer und ljmeer, aber ohne Gouwzee
Waterweg von Rotterdam und der Scheur

Holiands Diep

Haringvliet und Vuile Gat: einschlieBlich der WasserstraBen zwischen Goeree-Overflakkee einerseits und Voorne-Putten
und Hoekse Waard andererseits

Hellegat
Volkerak
Kramer

Grevelingen und Brouwershavense Gat: einschiieBlich aller BinnenwasserstraBen zwischen Schouwen-Duiveland
einerseits und Goeree-Overflakkee andererseits

Keten, Mastgat, Zijpe, Qosterschelde und Roompot: einschlieBlich die WasserstraBen zwischen Walcheren, Noord-
Beveland und Zuid-Beveland einerseits und Schouwen-Duiveland und Tholen andererseits, ausgenommen der
Rhein-Schelde-Kanat

Schelde und Westerschelde und Mundungsgebiet: einschlieBlich der BinnenwasserstraBen zwischen Zeelands-Flande-
ren einerseits und Walcheren und Zuid-Beveland andererseits, ausgenommen der Rhein-Schelde-Kanal
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Anlage 3
WasserstraBen der Zonen 3 und 4
im Gebiet der Europdischen Gemeinschaften
Zone 3

Bundesrepublik Deutschland

Donau: von Kelheim {(km 2 414,72) bis zur deutsch-Osterreichischen Grenze
Rhein: von der deutsch-schweizerischen Grenze bis zur deutsch-niederlandischen Grenze
Elbe: von der Einmiindung des Elbe-Seiten-Kanals bis zur unteren Grenze des Hamburger Hafens

Konigreich Belgien

Seeschelde: von der Antwerpener Reede fluBabwarts

Franzédsische Republik
Rhein

Konigreich der Niederlande

Rhein

Sneekermeer, Koevordermeer, Heegermeer, Fluessen, Slotermeer, Tjeukemeer, Beulakkerwijde, Belterwijde, Rems-
diep, Ketelmeer, Zwartemeer, Veluwemeer, Eemmeer, Alkmaardermeer, Gouwzee, AuBen-iJ, Binnen-lJ, Noordzeeka-
naal, Hafen von lJmuiden, Hafengebiet von Rotterdam, Nieuwe Maas, Noord, Qude Maas, Beneden Merwede, Nieuwe
Merwede, Dordtsche Kil, Boven Merwede, Waal, Bijlandsch Kanaal, Boven Rijn, Pannerdensch Kanaal, Geldersche
lssel, Neder Rijn, Lek, Amsterdam-Rhein-Kanal, Veerse Meer, Rhein-Schelde-Kanal bis zur Einmindung in denh
Volkerak, Amer, Bergsche Maas, die Maas abwarts von Venlo

Zone 4

Bundesrepublik Deutschland

Alle BinnenwasserstraBen aufler denen der Zonen 1, 2 und 3

Konigreich Belgien

Alle belgischen BinnenwasserstraBen mit Ausnahme der WasserstraBe der Zone 3

Franzosische Republiik

Alle franzdsischen Wasserstrafen auBer denen der Zonen 1, 2und 3

Kdnigreich der Niederlande

Alle Gbrigen Filsse, Kanadle und Seen, die nicht unter den Zonen 1, 2 und 3 aufgefiihrt sind

Ralienische Republik

Po: von Piacenza bis zur Mindung

Mailand-Kana!: Cremona — Po — Endabschnitt, Verbindung zum Po, auf 15 km Lange
Mincio: von Mantova bis Governolo al Po

Idrovia Ferrarese: vom Po (Pontelagoscuro), Ferrara bis Porto Garibaldi
Brondole-Kanal und Valle-Kanal: vom Po di Levante zur Laguna di Venezia
Fissero-Tararo-Canalbianco-Kanal: von der Adria zum Po di Levante

Litoranea Veneta: von der Laguna di Venezia bis Grado

GroBherzogtum Luxemburg

Mosei
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Anlage 4 -

Bundesrepublik Deutschiand

Gemeinschaftszeugnis fir Binnenschiffe

Schiffszeugnis Nr.

1. Name des Schiffes

Laarfeldar suftiilen: rxx

2. Art des Schiifes

" Kode

3. Amtliche Schiffspummer {sofern vorhanden}
4. Name und Adresse des Eigners

5. Ort und Nummer der Registrierung

€. Registrierungsland und/oder Heimatort

7. Baujabhr 8. Name und Ort der Bauwerft

9. Dieses Schiffszeugnis ersetzt

von der
das am

ausgestellte Schiffszeugnis Nr.
10. Die Gliltigkett dieses Schiffszeugnisses erlischt am

1. Ort, Datum

Schiffsuntersuchungskommission

{Unterschrit
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Schiftszeugnis Nr. Seite 2

.| Das in diesem Schiffszeugnis beschriebene Schiff ist aufgrund

— der Untersuchung vom

— der Bescheinigung von yom

fir tauglich befunden worden zur Fahrt

- auf den BinnenwasserstraBen der Zone(n)

in der Europaischen Gemeinschaft
- auf den BinnenwasserstraBen der Zone(n) in (Namen der Mitgliedstaaten)

mit Ausnahme von

= auf den folgenden BinnenwasserstraBen

in (Name des Mitgliedstaats)

.| Das in diesem Schiffszeugnis beschriebene Schiff ist geeignet zum

Schleppen zu Berg und Tal Geschleppt werden

Schleppen nur zu Berg Fortbewegt werden in Koppelverband
Schleppen nur zu Vorspannzwecken Geschoben werden

Fortbhewegen in Koppelverband Fahren mit einem Radar-Einmannsteuerstand
Schieben

.| Hauptkenndaten des Schiffes

Groébte Lange GroBte Breite Anzahl der durch feste Schotte begrenzten Laderdume

m m

Gesamtleistung des Haupt-Schifisantriebs Tragfahigkeit

kW/PS 1

Eichschein Nr. yom des Eichamtes
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Schiffszeugnis Nr. Seite 3

Zonen und/oder WasserstraBen

4 3 2 1

mit geschlossenem

Laderaum
Freibord

{cm}

mil offenem
Laderaum

16.| Anker und Ankerketten
Bemerkung: Die Ankerangaben haben nur informativen Wert. Verkehrserlaubnisse fur eine auslindische Binnenwassersirabe
aufgrund der Anker erteilt die fir diese Binnenwasserstralie zustindige Behorde.
Anzahl Buganker Gesamtgewicht der Buganker
kg
Anzahl Heckanker Gesamtgewicht der Heckanker
kg
Anzahl Bugankerketten Liange jeder Kette | Bruchiast
m kg
Anzahl Heckankerketten Lange jeder Kette | Bruchlast
m kg
17.| Rettungsmittel
. Zonen
Anzahl P far je
ersonen 4 3 2 1
Rettungsboote

RettungsficBe

Rettungswesten

Rettungsringe

Fettungsbille
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Schiffszeugnis Nr.

Seite 4

eine Schallsignalanlage

ein KompaB

18.| Einrichtungen zur Brandbekidmpfung
Anzahl Handfeuerlascher Anzahl festeingebauter Feuerléschanlagen
Léschmittel
Andere Feuerldschanlagen
19.] Lenzeinrichtungen
Anzahl Molorlenzpumpen Gesamtforderleistung mit Angabe der MeBeinheit
Anzahl Handlenzpumpen Gesamtiorderleistung mit Angabe der MeBeinheit
20| Sonstige Ausriistung
Signalieuchten Peilstange(n}
Ersatz-Signalleuchten Verbandskasten
Draht- und Tauwerk Plakat{e} mit Hinweisen zur Rettung Ertrinkender
Behalter fur slhaltige Putzlappen
AuBenbordireppe(n) oder -leiter(n)
Leckkletdier)
Megaphon(e)
20{ In Zone 2 ist folgende zusatzliche Ausristung erforderlich:
a.

eine Wurfieine

ein Radargeriat/'Wendeanzeiger

eine Sprechfunkanlage, die fur den internationalen eine Wechselsprechanlage

beweglichen See-Sprechfunkdienst auf UKW zuge-
tagsen ist und mindestens die Kaniile 1 bis 28 hat

ein Fern-Doppelglas {mindestens 7 x 50}

¢in  Handlot oder ein Echolot

Wortlaut der SeestraBenordnung und
der SeeschiffahrtstraBen-Crdnung

amtliche Seekarten der neuesten Ausgabe

Signalleuchten
ein Landsteg mit Gelinder

ein Bootshaken

Ersatz-Signalleuchten

verschiedene schwimmfihige Fender cder Reibhéizer

Anzah| Drahte mit einer Lénge von je mit einer Bruchlast von je
m kg
Anzahl Drihte mit einer Linge von je mit einer Bruchlast von je
m kg
Anzahl| Dréhte it einer Linge von je mit einer Bruchlast von je
m kg
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Schiffszeugnis Nr. Seite 5
20|In Zone 1 sind folgende weitere Ausriistungsgegensténde erforderlich:
b,

ein  elektrischer Tagessignalscheinwerfer

eine  Uhr mit ausreichender Ganggenauigkeit

sechs rote Fallschirmsignale, amtiich zugelassen

vier  Reftungsringe; davon zwei mit einem Nachilicht und zwei mi einer 28 m langen Leine

ein  RettungsfloB oder eine Rettungsinsel

emne Rettungssignaitafel

Handbuch «Suche und Rettung-

2in Gezeitenkalender

ein  Beiboot mit einer Laterne und mit einem wasserdichten Behilter mit sechs Rotfeuern
21.| Zugelassene Abweichungen und Auflagen
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Schiffszeugnis Nr. Seite &

22.

Verldngerung/Erneuerung der Giiltigkeit des Zeugnisses

Bezeichnung der Behorde, die das Schiff untersucht hat

Name des untersuchten Schiffes Datum der Untersuchung

[er Behoérde wurde eine Bescheinigung der anerkannien Klassifikations-Gesellschaft | vom
| vorgelegt

Aufgrund des Untersuchungsergebnisses/der Bescheinigung wird die Giiltigkeitsdauer des
Schiffszeugnisses Nr. bis zum bis zum
verlingert ernevert
Ort, Datum
e Schiffsuntersuchungskommission
:I Siegel ‘:
\‘,_ _,."' [Linterschritl)
22 Verldngerung/Erneuerung der Giltigkeit des Zeugnisses
Bezeichnung der Behérde, die das Schiff untersucht hat
Name des untersuchien Schiffes Datum der Untersuchung
Der Behdrde wurde eine Bescheimgung der anerkannten Klassifikations-Gesellschaft  vom
| vorgelegt
Aufgrund des Untersuchungsergebnisses/der Bescheinigung wird die Giiltigkeitsdauer des
Schiffszeugnisses Nr. bis zum bis zum
verlingert | erneuert
Ont, Datum

Schiffsuntersuchungskommission

~. - {Unterschntt}
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Schiffszeugnis Nr. Seite 7
221 Verlangerung/Erneuerung der Giltigkeit des Zeugnisses
Bezeichnung der Behorde, die das Schiff untersucht hat
Name des untersuchten Schiffes Datum der Untersuchung
Der Behérde wurde eine Bescheinigung der anerkannten Klassifikations-Gesellschaft vom
vorgelegt
Aufgrund des Untersuchungsergebnisses/der Bescheinigung wird die Giiltigkeitsdauer des
Schiffszeugnisses Nr. bis zum bis zum
verlangert ] erneuert
Ort, Datum
I Schiffsuntersuchungskommission
E Siegel E
\"-._ ,/" (Unterscheait)
22.[ Verlangerung/Erneuerung der Giltigkeit des Zeugnisses
Bezeichnung der Behorde, die das Schiff untersucht hat
Name des untersuchten Schiffes Datum der Untersuchung
Der Behdrde wurde eine Bescheinigung der anerkannten Klassifikations-Gesellschaft  vom -
J vorgelegt
Aufgrund des Untersuchungsergebnisses/der Bescheinigung wird die Giltigkeitsdauer des
Schiffszeugnisses Nr. bis zum bis zum
verléngedL erneuert
Ort, Datum
. Schiffsuntersuchungskormmission
E Segel :-
el {Unterschrift)




Nr. 9 — Tag der Ausgabe: Bonn, den 23. Marz 1988

Schiffszeugnis Nr.

287

Seite B

23| Anderung zum Schiffszeugnis

Anderunglen} unter Ziffer{n}

Neuer Wortlaut

On, Datum

Schiffsuntersuchungskommission

(Untarschrill)

23.

Anderung zum Schiffszeugnis

Anderung(en} unter Ziffer{rn}

Neuer Wartlaut

Ort, Datum

Sipgel

Schiffsuntersuchungskommission

{Unterschrft]
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Schiffgzeugnis Nr,

23,

Seite 9
Anderung zum Schiffszeugnis

Anderung{en} unter Ziffer(n)

Neuer Wortlaut

Ort, Datum

s Schiffsuntersuchungskommission
;' Siegel E
) - ’,." {Unterschritt)
23! Anderung zum Schiffszeugnis
Anderungien) unter Ziffer(n)
Neuer Wortlaut
Ort, Datum
N Schiffsuntersuchungskommission
E’ Siegel E

rterschrifl
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289

Seite 10

24.| Bescheinigung fiir Flissiggasanlage(n)
Die auf dem Schiff vorhandene{n) Flissiggasanlage(n) ist/sind vom Sachverstindigen gepriift und entspricht/entsprechen gemiB
nachstehender Bescheinigung{en) den vorgeschriebenen Bedingungen.

Nazme des Schiffes

Name des Sachverstandigen

Bescheinigung{en)

Nr.(n}

vom

Die Anlage(n) umfaBt/umfassen die folgenden Verbrauchsgerite

Anlage

Lid.
Nr.

Art

Marke

Typ Standort

Diese Bescheinigung gilt bis zum

Ort, Datum

(Unterschrift Sachverstandiger)

Schiffsuntersuchungskommission

{Unterschsifi}
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Schiffszeugnis Nr.

Seite 11

25,

Verténgerung der Bescheinigung fir Fllissiggasanlage(n)
Die Giltigkeitsdauer der Bescheinigung fir Flissiggasanlage(n)
auf dem Schiff vom

wird aufgrund

~ der Nachprifung durch den Sachverstindigen (Name)

- der Bescheinigung Nr. vom

i

verldngert bis zum

Ort, Datum

Schiffsuntersuchungskommission

{Unterschnlt Sachverstandiger) S~l . {Unlerschrift)

25.

Verldngerung der Bescheinigung fiir Fliissiggasanlage(n)

Die Galtigkeitsdauer der Bescheinigung fir Fliissiggasanlage(n)
auf dem Schiff vom

wird aufgrund

= der Nachprifung durch den Sachverstindigen {Name}

— der Bescheirugung Nr. vom

verlangert bis zum

O, Datum

Schiffsumtersuchungskommission

{Unterschntt Sachverstandiger) A _." {Unterschrift}
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Schiffszeugnis Nr.

291

Seite 12

26.

Zusatzliche Seite fir besondere nationale Genehmigungen, Bescheinigungen
und/oder Zeugnisse
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Anlage 5

Bundesrepublik Deutschland

Zusatzliches Gemeinschaftszeugnis fur Binnenschiffe

Anlage zum Schiffsattest Nr.

Nichtautreitendes streichen
Learfaldar auTfillgn: Ixx

1. Name des Schiffes

2. Amtliche Schiffsnummer

3. Ort und Nummer der Registrierung

4. Registrierungsland und/oder Heimatort

5. — Aufgrund des Schiffsattests Nr.

vom

giltig bis zum

6. — Auigrund des Untersuchungsergebmsses der

am

- ist das oben bezewhnete Schiff fir tauglich befunden zur Fahr aut den BinnenwasserstraBen der Zone{n)

in den Europiischen Gemeinschafien

. Die Giltigkeit dieses zusatzlichen Zeugnisses erlischt am

. Ort, Datum

14Q.

Schiffsuntersuchungskommission

“xl o {Unterschrifl)
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Anlage zum Schiffsattest Nr.

293

Seite 2

1.

Zonen und/oder WasserstraBen

4 3

2 1

mit geschlossenem

Laderaum
Freibord
{cm}
mit offenem
Laderaum

ein  elektrischer Tagessignalscheinwerfer
sechs rote Fallschirmsignale, amtlich zugelassen
vier Rettungsringe; davon zwei mit ginem Nachtlicht

und zwei mit einer 28 m langen Leine

ein  Gezeitenkalender

12.| Abweichungen vom Schiffsattest Nr.
13.{ Die Verrmerke des Schiffsattests Gber die Zahl der Besatzungsmitglieder finden keine Anwendung
13 |In Zone 2 ist folgende zusitzliche Ausriistung erforderlich:
a.
eine Schallsignalanlage ein Radargerdt/Wendeanzeiger
eine  Sprechfunkanlage, die fir den internationalen ein Fern-Doppelglas (mindestens 7 X 50)
beweglichen See-Sprechfunkdienst auf UKW zugelassen
ist und mindestens die Kanile 1 bis 28 hat amtliche Seekarten der neuesten Ausgabe
egin  KompaB Signalteuchten
ein  Handlot oder ein Echolot Ersatz-Signalleuchten
Wortlaut der SeestraBenordnung und
der SeeschiffabrtstraBen-Ordnung
13.| In Zone 1 sind folgende weitere Ausriistungsgegenstinde erforderlich:
b.

eine Uhr mit ausreichender Ganggenauigkeit

ein  RettungsfloB oder eine Rettungsinsel (anerkannt)

eine Rettungssignaltafel

Handbuch »Suche und Rettunge-

ein Beiboot mit einer Laterne und mit einem

wasserdichten Behilter mit sechs Rotfewern
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Anlage zum Schiffsattest Nr. Seite 3
13} Sonstige Eintragungen/Auflagen
c.
13| Anderungen zu Nummer
d.
14.| — Aulgrund des Schifisattests Nr. vOm glltig bis zum
- Aufgrund des Ergebnisses der Untersuchung von am
wird die Galtigkeit dieses Zusatzzeugnisses
verlingert bis zum erneuert bis zum
Ort, Datum
Schiffsuntersuchungskommission
: Siegel E

S - {Unlarschntt)
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Bundesrepublik Deutschland

Fahrzeugnis

Nr.

295

Anlage b

1. Name und Adresse des Eigentimers
2. Name und Adresse des Fahrinhabers
3.  Name der Fahre 4. Ant der Fihre
5. Ort und Nummer der Registrierung
6. Baujahr 7. Name und Ort der Bauwerft
8. Groble 3. Grobte 10. Ladefliches |11. Hauptan- 12. Anzahi
Linge Breite Ladehdhe triebsleistung Hauptpropeller
m m? m PS/KW™)
Niedrigwasser”) Mittelwasser®) Hochwasser*}
13. Freibord {m)
14. Anzah! Fahrgiste
15, Tragfabigkeit {th
16.  zuldssiges Gesamigewicht {t
eines Fahrzeugs
17. z2uldssiges Gesamtgewicht (ty
des schwersten Landfahrzeugs
18. zuléssige Einzel-/Doppel- {t
achslast
19.  Die Fahre wird zum Verkehr zugelassen auf = zwischen und
20. Das Fahrzeugnis gilt bis zum
21, Ornt. Datum
Schiffsuntersuchungskommission
22.

*} Michizutrellendes sireichen

{Unterschrift}
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Seite 2
Fihrzeugnis Nr. der SUK
23. Besatzung 24. Bemerkungen zur Besatzung
F;hrﬁihfer
Fahrgehilfen
Fahrjungen
Maschinisten
Heizer
Insgesamt
25.  Einrichtung zum Sammeln von 26. Anzahl der wasserdichten Abteilungen
gebrauchtem Ol
27. Buganker 28. Heckanker
Totalgewicht kg Totalgewicht kg
29. Bugankerkette/draht 30. Heckankerketie/draht
Linge m Linge m
Bruchiast kg Bruchlast kg
31. Sonstige Ausristung*}
1 Megaphon 1 Wurlleine
1 Landsteg mit Geldnder 1 Verbandskasten
1 Handlenzpumpe 1 Plakat betr. die Rettung Ertrinkender
Fender, Bundhaken
Feuerldschgerit
1 Beiboot
Rettungsmittel
32. Sonstige Eintragungen

*} Michtzutretendss strechen Seite
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Fahrzeugnis Nr.
33.

297
der SUK
Verlangerung/Bestatigung der Giltigkeit des Fahrzeugnisses®)

Bescheinigung einer Nach-/Sonderuntersuchung®)

Die Schiffsuntersuchungskommission

hat die Fihre

am

untersucht.
Anla8 der Untersuchung/Bescheinigung®)

zeugni Nr,

bestehen/verlingert*} bis zum

Auf Grund des Untersuchungsergebnisses/der Bescheinigung*) bleibt/wird*) die Giiltigkeitsdauer des Fiahr-
Sonstige Eintragungen:

Ort, Datum

Schiffsuntersuchungskommission

*1 Nichtzutreffendes straichen

{Unterachrift)

F
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Antage 7

Bundesrepublik Deutschiand

Bescheinigung Uber die Besatzung

Anlage zum Schiffsattest Nr.

Anlage zum Gemeinschaftszeugnis fur Binnenschiffe Nr.

Lawrfalder autfilien: xxx

1. Name des Schiffes bzw. 2. Art des Schiffes bzw. 3. Amtliche Schiffsnummer
des schwimmenden Gerites des schwimmenden Gerites

4. Name und Adresse des Eigners

§. Ort und Nummer der Registrierung 6. Heirnatort

7. Baujahr 8. Name und Ort der Bauwerft

8. Die Besatzung muB mindestens umfassen

Betriebsformen

A B C D

Schiffsfihrer. ... ... .. ... ...

Steuermann ......... .........

Matrose............ . .........

Schiffsjunge ... ... ...

Maschinist. ...................

Matrosen-Motorwart .. ... ... ..

Heizer ....... .. ... ... ......

Insgesamt
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10.| Besondere Bedingungen

Die Besatzung wurde erhéht um
Schiffsjungen
Matrosen
Matrosen-Motorwart{e}

weil die Anforderungen nach § Nr. und

nicht erfiilft sind.

Bei Motorschiffen mit Eignung zum Schieppen
Die Besatzung erhoht sich in allen Betriebsformen:
bei 2 oder 3 geschleppten Fahrzeugen um einen Schiffsjungen;

bei 4 oder mehr geschleppten Fahrzeugen um einen Matrosen.

Die Besatzung erhéht sich jedoch nicht, wenn das Schiff mit hdchstens 2wet leeren, lingsseits an dieses gekuppelten Schlepp-
kdhnen zu Tal fihrt oder wenn es als Vorspann auf einem Schleppstrang schleppt.

Bei einem Gutermotorschiff mit einer Hauptantriebsleistung bis 589 kW {800 PS) muB ein Besatzungsmitglied mit der Bedie-

nung und der Wartung der Motoren vertraut sein und ein weiteres Besatzungsmitglied mufl den Motor soweit bedienen knnen,
daB es ihn anzulassen und abzustellen vermag.

Bemerkungen

11.] Diese Bescheinigung gilt nur in Verbindung mit einem giltigen Schiffsattest’/Gemeinschaftszeugnis oder zusitzlichen Gemein-
schaftszeugnis.

12.0rt, Datum

Schiffsuntersuchungskommission

i'd
]
]
®

e e (Unierachrift}
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