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Después se imprimio el primer periédico oficial del
Gobierno con fecha 25 de mayo de 1830, conocido
hoy, como Diario Oficial "La Gaceta".
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Seccion A

Poder Legislativo

C DECRETO No. 41-2016 )

EL CONGRESO NACIONAL,

CONSIDERANDO: Que Honduras, como Estado
miembro de la Organizacién Maritima Internacional (OMI) y
signataria de varios instrumentos de dicha Organizacion, realiza
esfuerzos en cuanto a la Prevencion de la Contaminacion
Maritima a través de la Direccion General de la Marina Mercante,
tomando en cuenta las medidas adecuadas emanadas de los

Convenios Internacionales.

CONSIDERANDO: Que mediante Decreto N° 173-99
de treinta (30) de octubre de mil novecientos noventa y nueve,
el Congreso de la Republica aprob¢ la adhesion al Convenio
Internacional para prevenir la contaminacion por los buques
1973, el Protocolo de 1978 y los Anexos I, 11, V, adoptado en
Londres el dos (2) de noviembre de 1973 y su Protocolo de
1978, relativo al Convenio Internacional para prevenir la
contaminacion por los buques de 1973, firmado el 17 de Febrero
de 1978, conocido como “MARPOL 73/78”, siendo éste el
primer instrumento multilateral concertado con la primordial

finalidad de proteger los mares y los medios costeros contra la
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contaminacion proveniente de los buques, ya sea por un derrame
accidental, negligente o deliberado de hidrocarburos, asi como
de otras sustancias perjudiciales, aguas sucias o servidas, basuras
y emisiones atmosféricas que constituyen una grave fuente de
contaminacion, el cual establece compromisos para el Estado y
para la Administracion Maritima Nacional en lo relacionado con
la prevencion de la Contaminacion del medio marino generado

por los buques.

CONSIDERANDO: La Convencion de las Naciones
Unidas para el Derecho del Mar, la cual dispone numerosas
exigencias a los Estados tendientes a prevenir, reducir y controlar
la contaminacion del medio marino, destancando la necesidad
de fomentar la cooperacion mundial y regional, establecer planes
de emergencia, programas de investigacion e intercambio de
informacion y datos, proveer asistencia técnica a los estados en

desarrollo e incrementar la vigilancia y evaluacion ambiental.
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CONSIDERANDO: Que es imprescindible para la salud
de las personas y de los demads seres vivos, asi como para el
trasporte maritimo mundial, la cooperacion del Estado de
Honduras mediante la adhesion del Anexo VI de MARPOL, a fin
de darle pleno cumplimiento a los derechos y beneficios otorgados

por este instrumento internacional.

CONSIDERANDO: Que de conformidad al Articulo 205
Atribucién 30 de la Constitucion de la Republica, es Potestad
del Congreso Nacional; Aprobar o Improbar los Tratados

Internacionales que el Poder Ejecutivo haya celebrado.

POR TANTO,

DECRETA:

ARTICULO 1.- Aprobar en todas y cada una de sus partes,
el ACUERDO No0.09-DGTC, de fecha 16 de Marzo de 2014,
enviado por el Poder Ejecutivo a través de la Secretaria de Estado
en los Despachos Relaciones Exteriores y Cooperacion
Internacional, misma que contiene EL ANEXO VI DE
MARPOL SOBRE LAS REGLAS PARA PREVENIR LA
CONTAMINACION ATMOSFERICA OCASIONADA
POR LOS BUQUES, que literalmente dice:

“SECRETARIA DE ESTADO EN LOS DESPACHOS DE
RELACIONES EXTERIORES Y COOPERACION
INTERNACIONAL, ACUERDO N°.09-DGTC. Tegucigalpa,
M.D.C., 16 de Marzo de 2014. EL PRESIDENTE
CONSTITUCIONAL DE LA REPUBLICA DE HONDURAS.
Considerando: Que Honduras hace suyos los principios y
practicas del Derecho Internacional que propenden a la solidaridad
Humana, al respecto de la autodeterminacion de los pueblos a la
intervencion y al afianzamiento de la paz y la Democracia
Universales. Considerando: Que es imperante y beneficioso para
Honduras adherirse al Anexo VIde MARPOL, ya que al no
permitir emisiones atmosféricas no reguladas en nuestro

pais, ayuda a mantener nuestro aire limpio y el de toda la

region Centroamericana, asimismo las disposiciones para prevenir
la contaminacion atmosférica ocasionada por los buques, se
encuentra vinculada a la estrategia nacional para prevenir la
Contaminacion de las aguas jurisdiccionales de Honduras. De
todo lo anteriormente expuesto se concluye que se hace
absolutamente necesario que el Estado de Honduras se adhiera
al Anexo VI atinente a las Reglas para prevenir la contaminacion
atmosférica ocasionada por los buques. POR TANTO: ACUERDA:
I.- Aprobar en toda y cada una de sus partes el “ANEXO VI DE
MARPOL SOBRE LAS REGLAS PARA PREVENIR LA
CONTAMINACION ATMOSFERICA OCASIONADA POR
LOS BUQUES” Texto refundido del Anexo VI del Convenio
MARPOL, que incluye las enmiendas adoptadas mediante las
resoluciones MEPC.202 (62). REGLAS PARA PREVENIR LA
CONTAMINACION ATMOSFERICA OCASIONADA POR
LOS BUQUES. CAPITULO 1- GENERALIDADES. Regla 1
Ambitode Aplicacion. Las disposiciones del presente Anexo se aplicarén
atodos los buques, salvo que se disponga expresamente otra cosa en
lasreglas 3, 5,6, 13, 15,16, 18, 19, 20,21 y 22 del presente Anexo.
Regla 2 Definiciones. A LOS AFECTOS DEL PRESENTE
ANEXO. 1 Por Anexo se entiende el Anexo VI del Convenio
Internacional para prevenir la contaminacion por los buques
1973, modificado por el protocolo 1978 y modificado por el

protocolo de 1997, con las enmiendas que introduzca la
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Organizacion, a condicion de que dichas enmiendas se adopten'y
hagan entrar en vigor de conformidad con lo dispuesto en el Articulo
16 del presente Convenio. 2 Por cuya construccion se halle en
una fase equivalente se entiende la fase en que: .1 Comienza la
construccion que puede identificarse como propia de un buque
concreto; y, .2 Ha comenzado el montaje del buque de que se
trate, utilizando al menos 50 toneladas del total estimado del
material estructural o un 1% de dicho total, si este segundo valor
es menor. 3 Por fecha de vencimiento anual se entiende el dia y el
mes que correspondan, cada afo, a la fecha de expiracion del
Certificado Internacional de Prevencion de la Contaminacion
Atmosférica. 4 Por dispositivo de control auxiliar se entiende un
sistema, funcidn o estrategia de control instalado en un motor
diésel marino que se utiliza para proteger el motor y/o su equipo
auxiliar de condiciones de funcionamiento que pudieran ocasionar
dafos o averias o, para facilitar el arranque del motor. Un
dispositivo de control auxiliar también puede ser una estrategia o
medida que haya demostrado satisfactoriamente no ser un
dispositivo manipulador. 5 Por alimentacion continua se entiende
el proceso mediante el cual se alimenta de desechos una cdmara
de combustion sin intervencion humana, estando el incinerador en
condiciones de funcionamiento normal, con la temperatura de
trabajo de la camara de combustion entre 850 °Cy 1200 °C. 6
Por dispositivo manipulador se entiende un dispositivo que mida,
sea sensible o responda a variables de funcionamiento (por ejemplo,
régimen del motor , temperatura, presion de admision o cualquier
otro parametro con objeto de activar, modular, diferir o desactivar
el funcionamiento de cualquier parte o funcion del sistema del
control de emisiones de manera tal que se reduzca la eficacia de
dicho sistema en las circunstancias que se presentan durante el
funcionamiento normal, a menos que la utilizacion del mencionado
dispositivo este incluida sustancialmente en los procedimientos
de prueba de certificacion de las emisiones aplicadas. 7 Por
emision se entiende toda liberacion a la atmosfera o al mar por los
buques de sustancias sometidas a control en virtud del presente
Anexo. 8 Por zona de control de las emisiones se entiende una
zona en la que es necesario adoptar medidas especiales de

caracter obligatorio para prevenir, reducir y contener la

contaminacion atmosférica por NO o SOx y materia particulada
o los tres tipos de emisiones y sus consiguientes efectos negativos
en la salud de los seres humanos y el medio ambiente. Son zonas
de control de las emisiones las enumeradas en las reglas 13y 14
del presente Anexo o las designadas en virtud de las mismas. 9
Por fueloil se entiende cualquier combustible entregado y destinado
a la combustion a fines de la propulsion o el funcionamiento a
bordo del buque, incluidos los combustibles destilados o residuales.
10 Por arqueo bruto se entiende el arqueo bruto calculado de
acuerdo con las reglas para la determinacion del arqueo recogidas
en el Anexo I del Convenio Internacional sobre arqueo de buques,
1969 o en cualquier convenio que suceda a éste. 11 Por
instalaciones, en relacion con la regla 12 del presente Anexo, se
entiende la instalacion en un buque de sistemas y equipo, incluidas
launidades portatiles de extincion de incendios, aislamiento y otros
materiales pero no la reparacion o recarga de sistemas y equipo,
aislamiento y otros materiales previamente instalados, ni la recarga
de las unidades portatiles de extincion de incendios. 12 Por
instalado se entiende un motor diésel marino instalado o destinado
aser instalado en un buque incluido un motor diésel marino auxiliar
portatil, s6lo en el caso de que su sistema de aprovisionamiento
de combustible, de enfriamiento o de escape sea parte integrante
del buque. Se considera que un sistema de aprovisionamiento de
combustible es parte integrante del buque unicamente si esta
permanentemente fijado al buque. La presente definicion también
abarca los motores diésel marinos que se utilicen para
complementar o aumentar la capacidad de potencia instalada del
buque y que estén destinados a ser parte integrante de éste. 13
Por estrategia irracional de control de las emisiones se entiende
cualquier estrategia o medida que en condiciones normales del
funcionamiento del buque, reduzca la eficacia de un sistema de
control de emisiones a un nivel inferior al previsto en los
procedimientos de prueba de emisiones aplicables. 14 Por motor
diésel marino se entiende todo motor alternativo de combustion
interna que funcione con combustible liquido o mixto y al que se
aplique laregla 13 del presente Anexo, incluidos los sistemas de
sobrealimentacion mixtos, en caso de que se empleen. 15 Por

Codigo Tecnico sobre los NO_ se entiende el Codigo Técnico
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relativo al control de las emisiones de 6xidos de nitrogeno de los
motores diésel marinos, adoptado mediante la resolucion 2 de la
Conferencia MARPOL de 1997, con las enmiendas que
introduzca la Organizacion, a condicion de que dichas enmiendas
se adopten y hagan entrar en vigor de conformidad con lo dispuesto
en el Articulo 16 del presente Convenio. 16 Por sustancias que
agotan la capa de ozono se entiende las sustancias controladas
definidas en el parrafo 4 del Articulo 1 del Protocolo de Montreal
relativo a las sustancias que agotan la capa de ozono, de 1997
que figuren en los Anexos A, B, Cy E de dicho Protocolo vigentes
en el momento de aplicar o interpretar el presente Anexo. A bordo
de los buques puede haber, sin que esta lista sea exhaustiva, las

siguientes sustancias que agotan la capa de ozono:

Halon 1211 Bromoclorodifluorometano

Haldn 1301 Bromotrifuoromeatano

Halon 2402 1,2- Dibromo-1, 1, 2,2- tetrafluoroetano
(También denominado Hal6n 114B2)

CFC-11 Triclorofluorometano

CFC-12 Diclorodifluorometano

CFC-113 1, 1,2- Tricloro-1, 2, 2,- trifluoreatano
CFC-114 1, 2- Dicloro-1, 1, 2, 2- tetrafluoroetano
CFC-115  Cloropentafluoroetano

17 Por incineracion a bordo se entiende la incineracion de
desechos u otras materias a bordo de un buque si dichos desechos
u otras materias se han producido durante la explotacion normal
de dicho buque. 18 Por incinerador de a bordo se entiende la
instalacion proyectada con la finalidad principal de incinerar a
bordo. 19 Por buque construido se entiende todo buque cuya

quilla haya sido colocada o cuya construccion se halle en una fase

equivalente. 20 Por fangos oleosos se entiende todo fango
proveniente de los separadores de fueloil o aceite lubricante, los
deshechos de aceite lubricante de las maquinas principales o
auxiliares y los deshechos oleosos de los separadores de aguas
de sentina, del equipo filtrador de hidrocarburos o de las bandejas
de goteo. 21 Por bunque tanque se entiende, a los efectos de la
regla 15 del presente Anexo, un petrolero definido en la regla 1
del Anexo 1 del presente Convenio o un buque tanque quimiquero
definido en laregla 1 del Anexo Il del presente Convenio. 22 Por
buque existente se entiende un buque que no es un buque nuevo.
23 Por buque nuevo se entiende: .1 Un buque cuyo contrato de
construccion se formalice el 1 de enero de 2013 o posteriormente;
0.2 En ausencia de un contrato de construccion, un buque cuya
quilla sea colocada o cuya construccion se halle en una fase
equivalente el 1 de julio de 2013 o posteriormente; 0 .3 Un
buque cuya entrega se produzca el 1 de julio de 2015 o
posteriormente. 24 Por transformacion importante se entiende, a
los efectos del capitulo 4 del presente Anexo, la transformacion
deun buque: .1 Que altere considerablemente las dimensiones, la
capacidad de transporte o la potencia del motor del buque; o .2
Que altere el tipo de buque; o0 .3 Que se efectue, a juicio de la
Administracion, con el proposito de prolongar considerablemente
la vida del buque; 0.4 Que de algin otro modo modifique el
buque hasta el punto de que, si fuera un buque nuevo, quedaria
sujeto a las disposiciones pertinentes del presente Convenio que
no le son aplicables como buque existente; o .5 Que altere
considerablemente la eficiencia energética del buque e incluya
cualquier modificacion que pueda hacer que el buque sobrepasa
el EEDI prescrito que le sea aplicable, segun se indica en la regla
21 del presente Anexo. 25 Por granelero se entiende un buque
cuya principal funcidn sea transportar carga seca a granel, incluidos
tipos tales como los mineraleros, que se definen en laregla 1 del
capitulo XII del Convenio SOLAS 1974 (enmendado), pero no
los buques de carga combinada. 26 Por buque gasero se entiende
un buque de carga construido o adaptado y utilizado para el
transporte a granel de cualquier gas licuado. 27 Por buque tanque
se entiende, a los efectos del capitulo 4 del presente Anexo, un

petrolero, tal como se define en laregla 1 del Anexo 1 del presente
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Convenio o un buque tanque quimiquero o un buque tanque para
el transporte de sustancias nocivas liquidas, tal como se definen
en laregla 1 del Anexo II del presente Convenio. 28 Por buque
portacontenedores se entiende un buque proyectado
exclusivamente para el transporte de contenedores en las bodegas
y en cubierta. 29 Por buque de carga general se entiende un buque
de varias cubiertas o de cubierta tinica proyectado principalmente
para el transporte de carga general. Quedan excluidos de la
presente definicion los buques de carga secas especializados que
no hayan sido incluidos en el célculo de los niveles de referencia
para los buques de carga general, es decir, los buques para el
transporte de ganado, los buque portagabarras, los buques para
el transporte de cargas pesadas, los buques para el transporte de
yates y los buques para el transporte de combustible nuclear. 30
Por buque de carga refrigerada se entiende un buque proyectado
exclusivamente para el transporte de cargas refrigeradas en las
bodegas. 31 Por buque de carga combinada se entiende un buque
proyectado para embarcar cargas tanto liquidas como secas a
granel al 100% del peso muerte. 32 Por buque de pasaje se
entiende un buque que transporta mas de 12 pasajeros. 33 Por
buque de carga rodada (buque para el transporte de vehiculos)
se entiende un buque de transbordo rodado de varias cubiertas
proyectado para el transporte de automoviles y camiones vacios.
34 Por buque de carga rodada se entiende un buque proyectado
para llevar unidades de transporte de carga rodada. 35 Por buque
de pasaje de transbordo rodado se entiende un buque de pasaje
con espacios de carga rodada. 36 Por EEDI obtenido se entiende
el valor del EEDI alcanzado por un buque concreto, con arreglo
a lo dispuesto en la regla 20 del presente Anexo. 37 Por EEDI
prescrito se entiende el valor maximo del EEDI obtenido permitido
porlaregla 21 del presente Anexo para el tipo y tamafio especificos
del buque. Regla 3. Excepciones y exenciones.
GENERALIDADES. 1. Las reglas del presente anexo no se
aplicaran: .1 A las emisiones necesarias para proteger la seguridad
del buque o salvarvidasenelmar; ni .2 A las emisiones
resultantes de averias sufridas por un buque o por su equipo: 2.1
siempre que después de producirse la averia o de descubrirse la

emision se hayan tomado todas las precauciones razonables

para prevenir o reducir al minimo tal emision;y, 2.2 salvo que el
propietario o el capitan hayan actuado ya sea con la intencion de
causar la averia o con imprudencia temeraria y a sabiendas de
que probablemente se producird una averia. ENSAYOS PARA
LA INVESTIGACION DE TECNOLOGIAS DE
REDUCCION Y CONTROL DE LAS EMISIONES DE
LOS BUQUES. 2. La Administracion de una Parte, en
colaboracion con otras Administraciones segiin proceda, podra
conceder una exencion respecto de disposiciones especificas del
presente Anexo, aun buque para realizar ensayos de desarrollo
de tecnologias de reduccion y control de las emisiones de los
buques y programas del proyecto de motores. Dicha exencion
solo se concedera si la aplicacion de disposiciones especificas
del anexo o del Codigo Técnico sobre los NO_ revisado de 2008
puede obstaculizar la investigacion sobre el desarrollo de dichas
tecnologias o programas. Un permiso para una exencion de este
tipo so6lo se concedera al menor nimero de buques posible y
estard sujeto a las disposiciones siguientes: .1 En el caso de motores
diésel marinos con una cilindrada inferior a 30 1, la duracion del
ensayo en el mar no sera superior a 18 meses. Si es necesario
que dure mas tiempo, la Administracion o administraciones que
hayan otorgado el permiso podran autorizar que el plazo se
prorrogue por un periodo adicional de 18 meses; 0.2 Enel caso
de motores diésel marinos con una cilindrada igual o superior a
301, la duracion del ensayo en el mar no sera superior a cinco
anos y requerira que la administracion o administraciones que
hayan otorgado el permiso realicen un examen de la situacion en
cada conocimiento intermedio. El permiso puede retirarse a partir
de ese examen si los ensayos no se han ajustado a las condiciones
de dicho permiso o si se determina que no es probable que la
tecnologia o el programa tengan efectos positivos en la reduccion
y el control de las emisiones procedentes de los buques. Si la
administracion o administraciones que hayan realizado el examen
determinan que es necesario disponer de mas tiempo para probar
una tecnologia o programa concretos, el permiso podra
prorrogarse durante un periodo de tiempo adicional no
superior a cinco anos. EMISIONES PROCEDENTES
DE ACTIVIDADES RELACIONADAS CON LOS
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RECURSOS MINERALES DEL LECHO MARINO. 3.1
La emisiones que procedan directamente de la exploracion, la
explotacion y el consiguiente tratamiento mar adentro de los
recursos minerales del lecho marino quedan exentas de las
prescripciones del presente Anexo, de conformidad con lo
dispuesto en el articulo 2 3) b) i1) del presente Convenio. Tales
emisiones incluyen: .1 Las emisiones procedentes de la incineracion
de sustancias resultantes inica y directamente de la exploracion,
la explotacion y el consiguiente tratamiento mar adentro de los
recursos minerales del lecho marino, incluidas, sin que la
enumeracion sea exhaustiva, la combustion de hidrocarburos en
antorcha y la quema de virutas de perforacion, lodos o fluidos de
estimulacion durante las operaciones de terminacion y prueba de
los pozos y la combustion en antorcha debida a circunstancias
excepcionales; .2 Eldesprendimiento de gases y compuestos
volatiles presentes en los fluidos y las virutas de perforacion; .3
Las emisiones relacionadas tinica y directamente con el tratamiento
lamanipulacion o el almacenamiento de minerales del lecho marino;
y, .4 Las emisiones de los motores dié¢sel marinos dedicados
exclusivamente a la exploracion, la explotacion y el consiguiente
tratamiento mar adentro de los recursos minerales del lecho marino.
3.2 Las prescripciones de la regla 18 del presente Anexo no se
aplicaran a la utilizacion de los hidrocarburos que se producen y
utilizan ulteriormente in situ como combustible, cuando asi lo
apruebe la Administracion. Regla 4. Equivalentes. 1. La
Administracion de una Parte podra autorizar la utilizacion a bordo
de un buque de accesorios, materiales, dispositivos o aparatos u
otros procedimientos, tipos de fueloil o métodos de cumplimiento,
como alternativa a los prescritos en el presente Anexo, si tales
accesorios, materiales, dispositivos o aparatos u otros
procedimientos, tipos de fueloil o métodos de cumplimiento son
por lo menos tan eficaces en cuanto a la reduccion de las emisiones
como los prescritos en el presente Anexo, incluidos los niveles
indicados en las reglas 13 y 14. 2. La Administracion de una
Parte que autorice la utilizaciéon de accesorios, materiales,
dispositivos o aparatos u otros procedimientos, tipos de fueloil o
métodos de cumplimiento, como alternativa a los prescritos en el

presente Anexo, comunicara a la Organizacion los por menores

de los mismos, a fin de que ésta los notifique a las Partes para su
informacion y para que adopten las medidas oportunas, si es
necesario. 3. La Administracion de una Parte deberia tener en
cuenta las directrices pertinentes que elabore la Organizacion en
relacion con los equivalentes previstos en la presente regla. 4. La
Administracion de una Parte para que autorice la utilizacion de
una de los equivalentes indicados en el parrafo 1 de la presente
regla hara todo lo posible por no dafar ni perjudicar el medio
ambiente, la salud de los seres humanos, los bienes o los recursos,
ni los de otros Estados. CAPITULO 2- RECONO-
CIMIENTO, CERTIFICACION Y MEDIOS DE
CONTROL. Regla 5. Reconocimientos. 1. Todo buque de
arqueo bruto igual o superior a 400 y todas las torres de
perforacion y otras plataformas, fijas o flotantes, seran objeto de
los reconocimientos que se especifican continuacion, a fin de
garantizar el cumplimiento de lo prescrito en el capitulo 3 del
presente Anexo: .1 Un reconocimiento inicial antes de que el
buque entre en servicio o de que se expida por primera vez el
certificado prescrito en la regla 6 del presente Anexo. Este
reconocimiento se realizara de modo que garantice que el equipo,
los sistemas, los accesorios, las instalaciones y los materiales
cumplen plenamente las prescripciones aplicables del capitulo 3
del presente Anexo; .2 Un reconocimiento de renovacion a
intervalos especificados por la Administracion, pero que no
excederan de cinco afios, salvo en los casos en que sean aplicables
lasreglas 9.2,9.5,9.6 69.7 del presente Anexo. El reconocimiento
de renovacion se realizara de modo que garantice que el equipo,
los sistemas, los accesorios, las instalaciones y los materiales
cumplen plenamente las prescripciones aplicables del capitulo 3
del presente Anexo; .3 Un reconocimiento anual dentro de los
tres meses anteriores o posteriores a la segunda o a la tercera
fecha de vencimiento anual del certificado, el cual sustituira a uno
de los reconocimientos anuales estipulados en el parrafo 1.4 de la
presente regla. El reconocimiento intermedio se realizara de modo
que garantice que el equipo y las instalaciones cumplen plenamente
las prescripciones aplicables del capitulo 3 del presente Anexo 'y
estan en buen estado de funcionamiento. Estos reconocimientos

intermedios se consignaran en el Certificado IAPP expedido en
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virtud de las reglas 6 6 7 del presente Anexo; y, .4 Un
reconocimiento anual dentro de los tres meses anteriores o
posteriores a cada fecha de vencimiento anual del certificado,
que comprendera una inspeccion general del equipo, los sistemas,
los accesorios, las instalaciones y los materiales mencionados en
el parrafo 1.1 de la presente regla a fin de garantizar que se han
mantenido de conformidad con lo dispuesto en el parrafo 5 de la
presente regla y que contintian siendo satisfactorios para el servicio
al que el buque esté destinado. Estos reconocimientos anuales se
consignaran en el Certificado IAPP expedido en virtud de lo
dispuesto en las reglas 6 6 7 del presente Anexo;y .5 También
se efectuara un reconocimiento adicional, ya general, ya parcial,
segun dicten las circunstancias, después de la realizacion de
reparaciones o renovaciones importantes prescritas en el parrafo
5 de la presente regla o tras una reparacion resultante de las
investigaciones prescritas en el parrafo 6 de la presente regla. El
reconocimiento sera tal que garantice que se realizaron de modo
efectivo las reparaciones o renovaciones necesarias, que los
materiales utilizados en tales reparaciones o renovaciones y la
calidad de éstas son satisfactorios en todos los sentidos y que el
buque cumple plenamente lo dispuesto en el capitulo 3 del presente
Anexo. 2. En el caso de los buques de arqueo bruto inferior a
400, la Administracion podra establecer las medidas pertinentes
para garantizar el cumplimiento de las disposiciones aplicables
del capitulo 3 del presente Anexo. 3. El reconocimiento de los
buques, por lo que respecta a la aplicacion de lo prescrito en el
presente Anexo, serd realizado por funcionarios de la
Administracion. .1 No obstante, la Administracion podra confiar
los reconocimientos a inspectores nombrados al efecto o a
Organizaciones Reconocidas por ella. Tales Organizaciones
cumpliran las directrices adoptadas por la Organizacion; .2 El
reconocimiento de los motores diésel marinos y del equipo para
determinar si cumplen lo dispuesto en laregla 13 del presente
Anexo se realizara de conformidad con lo dispuesto en el Codigo
Técnico sobre los NO_ revisado de 2008. .3 Cuando el inspector
nombrado o la Organizacion Reconocida dictaminen que el estado
del equipo no corresponden en lo esencial a los por menores del

certificado, el inspector o la Organizacion haran que se tomen

medidas correctivas e informaran oportunamente de ello a la
Administracion si no se toman dichas medidas correctivas, la
Administracion retirara el certificado. Si el buque se encuentra en
un puerto de otra parte, también se dard notificacion de inmediato
a las autoridades competentes del Estado Rector de Puerto. Una
vez que un funcionario de la Administracion, un inspector
nombrado o una organizacion reconocida hayan informado a las
autoridades competentes del Estado Rector del Puerto, el
Gobierno de dicho Estado prestara al funcionario, al inspector o
a las organizaciones mencionadas, toda la asistencia necesaria
para el cumplimiento de las obligaciones impuestas por la presente
regla; y, .4 En todos los casos, la Administracion interesada
garantizara incondicionalmente la integridad y eficacia del
reconocimiento y se comprometeria a hacer que se tomen las
disposiciones necesarias para dar cumplimiento a esta obligacion.
4. Los buques a los que se apliquen el capitulo 4 del presente
Anexo seran objetos de los reconocimientos especificados a
continuacion, teniendo en cuenta las directrices adoptadas por la
organizacion: .1 Unreconocimiento inicial antes de que un buque
nuevo entre en servicio y antes de la expedicion del Certificado
Internacional de la Eficiencia Energética del Buque. En el
Reconocimiento se verificara que el EEDI obtenido del buque
satisface las prescripciones del capitulo 4 del presente Anexo y
que se lleva a bordo el SEEMP prescrito en laregla 22 del presente
Anexo; .2 Un reconocimiento general o parcial, segin dicten las
circunstancias, después de una transformacioén importante de un
buque al que se aplique la presente regla. Este reconocimiento
garantizara que vuelva a calcularse el EEDI obtenido, segtin sea
necesario y que este se ajuste a lo dispuesto en laregla 21 del
presente Anexo, con el factor de reduccion aplicable al tipo y
tamafio del buque transformado en la fase correspondiente a la
fecha del contrato o ala de colocacion de la quilla o a la entrega,
segin se hubiera determinado para el buque original, de
conformidad con lo dispuesto en laregla 2.23 del presente Anexo;
.3 En los casos que la transformacion importante de un buque
nuevo o existente sea de tal magnitud que la Administracion
considere que el buque es de nueva construccion, la Administracion

debera determinar si es necesario efectuar un reconocimiento inicial
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del EEDI obtenido. Si se considera necesario efectuarlo, este
reconocimiento debera garantizar que el EEDI obtenido se calcula
de conformidad con laregla 21 del presente Anexo y se ajustaa
sus disposiciones, con el factor de reduccion aplicable al tipo y
tamano del buque transformado en la fecha del contrato de
transformacion o, en ausencia de contrato, en la fecha de inicio
de la transformacion. En el reconocimiento se verificard también
que se lleva a bordo el SEEMP prescrito en la regla 22 del presente
Anexo; y .4 Para los buques existentes, la verificacion de la
prescripcion relativa a llevar a bordo un SEEMP, de conformidad
con laregla 22 del presente Anexo, tendra lugar durante el primer
reconocimiento intermedio o en el de renovacion, sefialados en el
parrafo 1 de la presente regla, si éste es anterior o el 1 de Enero
de 2013 o posteriormente. 5 Se mantendra el equipo de modo
que se ajuste a las disposiciones del presente Anexo y no se
efectuara ningtin cambio del equipo, los sistemas, los accesorios,
las instalaciones o los materiales que fueron objeto del
reconocimiento, sin la autorizacion expresa de la Administracion.
Se permitira la simple sustitucion de dicho equipo o accesorios
por equipo y accesorios que se ajusten a las disposiciones del
presente Anexo. 6 Siempre que un buque sufra un accidente o se
descubra algtin defecto que afecte considerablemente a la eficacia
o laintegridad del equipo al que se aplique al presente Anexo, el
capitan o el propietario del buque informaran lo antes posible a la
Administracion, al inspector nombrado o a la Organizacion
reconocida encargados de expedir el certificado pertinente. Regla
6. Expedicion o refrendo de los certificados. CERTIFICADO
INTERNACIONAL DE PREVENCION DE LA
CONTAMINACION ATMOSFERICA. 1 Se expedira un
Certificado Internacional de Prevencion Atmosférica, tras un
reconocimiento inicial o de renovacion efectuado de conformidad
con las disposiciones en la regla 5 del presente Anexo: .1 Atodo
buque de arqueo bruto igual o superior a 400 que realice viajes a
puertos o terminales mar adentro sometidos a la jurisdiccion de
otras partes. .2 A las plataformas y torres de perforacion que
realicen viajes a aguas sometidas a la soberania o jurisdiccion de
otras Partes. 2- En el caso de un buque construido antes de la

fecha en el presente Anexo en vigor para la Administracion de

dicho buque, se expedira un Certificado Internacional de
Prevencion de la Contaminacion Atmosférica, conforme a lo
dispuesto en el parrafo 1 de la presente regla, a mas tardar en la
primera entrada programada en dique seco posterior a dicha fecha
de entrada en vigor y en ningun caso después de que hayan
transcurrido tres afos desde dicha fecha. 3 Tal certificado sera
expedido o refrendado por la Administracion o por cualquier
persona u organizacion debidamente autorizada por ella. En
cualquier caso, la Administracion asume la plena responsabilidad
del certificado. CERTIFICADO INTERNACIONAL DE
EFICIENCIA ENERGETICA. 4 Se expedira un Certificado
Internacional de eficiencia energética del buque una vez se realice
un reconocimiento, de conformidad con lo dispuesto en la regla
5.4 del presente Anexo, de todo buque de arqueo bruto igual o
superior a400 antes de que el buque pueda realizar viajes a puertos
o terminales mar adentro sometidos a la jurisdiccion de otras
partes. S El certificado sera expedido o refrendado por la
Administracion o por cualquier organizacion debidamente
autorizada por ella. En cualquier caso, la Administracion asume la
plena responsabilidad del certificado. Regla 7. Expedicion del
Certificado por otra Parte. 1 Una Parte podra, a requerimiento
de la Administracion, hacer que un buque sea objeto de
reconocimiento y, si estima que cumple las disposiciones del
presente Anexo, expedira o autorizara la expedicion a ese buque
del Certificado Internacional de Prevencion de la Contaminacion
Atmosférica o del Certificado Internacional de Eficiencia
Energética y cuando corresponda, refrendara o autorizara el
refrendo de tales certificados para el buque, de conformidad con
el presente Anexo. 2 Se remitira lo antes posible a la Administracion
que haya pedido el reconocimiento una copia del certificado y
otra del informe relativo al reconocimiento. 3 En el certificado se
hara constar que ha sido expedido a peticion de la Administracion
y tendra la misma fuerza y gozara del mismo reconocimiento que
el expedido en virtud de la regla 6 del presente Anexo. 4 No se
expedirda Certificado Internacional de Prevencion de la
Contaminacion Atmosférica ni el Certificado Internacional de
Eficiencia Energética a ningtin buque con derecho a enarbolar el

pabellon de un Estado que no sea Parte. Regla 8. Modelos de
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los Certificados. CERTIFICADO INTERNACIONALDE
PREVENCION DE LA CONTAMINACION
ATMOSFERICA. 1 El Certificado Internacional de Prevencién
de la Contaminacion Atmosférica se elaborara conforme al modelo
que figura en el apéndice 1 del presente Anexo y estara redactado
como minimo en espaiol, francés o inglés. Cuando se use también
un idioma oficial del pais expedidor, daré fe al texto en dicho
idioma en caso de controversia o discrepancia. CERTIFICADO
INTERNACIONAL DE EFICIENCIA ENERGETICA. 2
El Certificado Internacional de Eficiencia Energética se elaborara
conforme al modelo que figura en el apéndice VIII del presente
Anexo y estard redactado como minimo en espaiol, francés o
inglés. Cuando se use también un idioma oficial del pais expedidor,
dard fe al texto en dicho idioma en caso de controversia o
discrepancia. Regla 9. Duracién y validez de los Certificados.
CERTIFICADO INTERNACIONAL DE PREVENCION
DE LA CONTAMINACION ATMOSFERICA. 1 El
Certificado Internacional de Prevencion de la Contaminacion
Atmosférica se expedira para un periodo que especificara la
Administracion y que no excedera de cinco afos. 2 No obstante
lo prescrito en el parrafo 1 de la presente regla: .1 Cuando el
reconocimiento de renovacion se efectiie dentro de los tres meses
anteriores a la fecha de expiracion del certificado existente, el
nuevo certificado sera valido a partir de la fecha en que finalice el
reconocimiento de renovacion, por un periodo que no excedera
de cinco afios contados a partir de la fecha de expiracion del
certificado existente; .2 Cuando el reconocimiento de renovacion
se efectue después de la fecha de expiracion del certificado
existente, el nuevo certificado sera valido a partir de la fecha en
que finalice el reconocimiento de renovacion, por un periodo que
no excedera de cinco afios contados a partir de la fecha de
expiracion del certificado existente; y, .3 Cuando el
reconocimiento de renovacion se efectiie con mas de tres meses
de antelacion a la fecha de expiracion del certificado existente, el
nuevo certificado sera valido a partir de la fecha en que finalice el
reconocimiento de renovacidn, por un periodo de cinco afnos
contados a partir de dicha fecha. 3 Siun certificado se expide

paraun periodo de menos de cinco afios, la Administracion podra

prorrogar su validez mas alla de la fecha de expiracion hasta el
periodo maximo especificado en el parrafo 1 de la presente regla,
siempre que los reconocimientos citados en las reglas 5.1.3 y
5.1.4 del presente Anexo, aplicables cuando se expide un
certificado para un periodo de cinco afios, se hayan efectuado
como proceda. 4 Si se ha efectuado un reconocimiento de
renovacion y no ha sido posible expedir o facilitar al buque un
nuevo certificado antes de la fecha de expiracion del certificado
existente, la persona o la organizacion autorizada por la
Administracion podra refrendar el certificado existente, el cual
serd aceptado como valido por un periodo adicional que no
excedera de cinco meses contados a partir de la fecha de
expiracion. 5 Si, en la fecha de expiracion de un certificado, el
buque no se encuentra en el puerto en que haya de ser objeto de
reconocimiento, la Administracién podra prorrogar la validez del
certificado, pero esta prorroga solo se le concedera con el fin de
que el buque pueda proseguir su viaje hasta el puerto que haya de
ser objeto de reconocimiento y aun asi inicamente en los casos
en que se estime oportuno y razonable hacerlo. No se prorrogara
ningun certificado por un periodo superior a tres meses, y el buque
al que se le haya concedido tal prorroga no quedara autorizado
en virtud de ésta, cuando llegue al puerto en que haya finalizado el
reconocimiento de renovacion, el nuevo certificado sera valido
por un periodo excedera de cinco afos contados a partir de la
fecha de expiracion del certificado existente antes de que se
concediera la prorroga. 6 Todo certificado expedido a un buque
dedicado a viajes cortos que no haya sido prorrogado en virtud
de las disposiciones precedentes de la presente regla, podra ser
prorrogado por la Administracion por un periodo de gracia no
superior a un mes a partir de la fecha de expiracion indicada en el
mismo. Cuando se haya finalizado el reconocimiento de
renovacion, el nuevo certificado sera valido por un periodo que
no excedera de cinco afios contados a partir de la fecha de
expiracion del certificado existente antes de que se concediera la
prérroga. 7 En circunstancias especiales, que determinara la
Administracion, no serd necesario, contrariamente a lo prescrito
en los parrafos 2.1, 5 6 6 de la presente regla, que la validez de

un nuevo certificado comience a partir de la fecha de expiracion
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del certificado existente. En esas circunstancias especiales, el nuevo
certificado sera valido por un periodo que no excedera de cinco
afios contados a partir de la fecha en que finalice el reconocimiento
de renovacion. 8 Cuando se efectiie un reconocimiento anual o
intermedio antes del periodo especificado en laregla 5 del presente
Anexo: .1 La fecha de vencimiento anual que figure en el certificado
se modificard mediante refrendo, sustituyéndola por una fecha
que no sea mas de tres meses posterior a la fecha en que termin6
el reconocimiento; .2 El reconocimiento anual o intermedio
subsiguiente prescrito en laregla 5 del presente Anexo se efectuara
segun los intervalos prescritos en dicha regla, teniendo en cuenta
lanueva fecha de vencimiento anual; y .3 La fecha de expiracion
podra permanecer inalterada a condicion de que se efectiien uno
0 mas reconocimientos anuales o intermedios, segiin proceda, de
manera que no se excedan entre los distintos reconocimientos los
intervalos maximos prescritos en laregla 5 del presente Anexo. 9
Todo certificado expedido en virtud de las reglas 6 6 7 del presente
Anexo perdera su validez en cualquiera de los casos siguientes: .1
Si los reconocimientos pertinentes no se han efectuado dentro de
los plazos prescritos en laregla 5.1. Del presente Anexo. .2 Siel
certificado no es refrendado de conformidad con lo dispuesto en
las reglas 5.1.3 6 5.1.4 del presente Anexo; y, .3 Cuando el
buque cambie su pabellon por el de otro Estado. Sélo se expedira
un nuevo certificado cuando el Gobierno que lo expida se haya
cerciorado plenamente de que el buque cumple lo prescrito en la
regla 5.4 del presente Anexo. Si se produce un cambio de pabellon
entre Partes, el Gobierno de la Parte cuyo pabellon el buque tenia
previamente derecho a enarbolar transmitira lo antes posible a la
Administracion, previa peticion de ésta cursada dentro de los tres
meses siguientes al cambio de pabellon, copias del certificado
que llevaba al buque antes del cambio y, si estan disponibles,
copias de los informes de los reconocimientos pertinentes.
CERTIFICADO INTERNACIONAL DE EFICIENCIA
ENERGETICA. El Certificado Internacional de Eficiencia
Energética sera valido durante toda la vida atil del buque, a la de
lo dispuesto a continuacion en el parrafo 11. Todo Certificado
Internacional de Eficiencia Energética expedido en virtud del

presente Anexo perdera validez en cualquiera de los casos

siguientes: .1 Si el buque se retira del servicio o si se expide un
nuevo certificado araizde una transformacion importante del
buque; o, Cuando el buque cambie su pabellon por el de otro
Estado. Sélo se expedira un nuevo certificado cuando el Gobierno
que lo expida se haya cerciorado plenamente de que el buque
cumple lo prescrito en el capitulo 4 del presente Anexo. Si se
produce un cambio de pabellon entre Partes, el Gobierno de la
Parte cuyo Pabellon el buque tenia previamente derecho a
enarbolar transmitira lo antes posible a la Administracion, previa
peticion de esta cursada dentro del plazo de tres meses después
de efectuado el cambio, copias del certificado que llevaba el buque
antes del cambio y si estan disponibles, copias de los informes de
los reconocimientos pertinentes. Regla 10. Supervision de las
prescripciones operacionales por el Estado Rector de Puerto. 1
Un buque que se encuentre en un puerto o una terminal mar adentro
sometido a la jurisdiccion de otra, podra ser objeto de una
inspeccion por funcionarios debidamente autorizados por dicha
Parte en lo que respecta a las prescripciones operacionales del
presente Anexo, si existen motivos fundados para pensar que el
Capitan o la tripulacién no estan familiarizados con los
procedimientos esenciales de a bordo relativos a la exencion de
la contaminacion atmosférica ocasionada por los buques. 2 En
las circunstancias indicadas en el parrafo 1 de la presente regla,
la Parte interesada tomara medidas para garantizar que el buque
no se haga a la mar hasta que la situacion se haya remediado
conforme a lo prescrito en el presente Anexo. 3 Los procedimientos
relativos a la supervision por el Estado rector de Puerto prescritos
en el Articulo 5 del presente Convenio se aplicaran a la presente
regla. 4 Nada de lo dispuesto en la presente regla se interpretara
como una limitacion de los derechos y obligaciones de una Parte
que supervise las prescripciones operacionales especificamente
previstas en el presente Convenio. 5 A los efectos del capitulo 4
del presente Anexo, toda inspeccion por el Estado Rector del
Puerto se limitard a verificar, segin proceda, que el buque llevaa
bordo un Certificado Internacional de Eficiencia Energética, de
conformidad con lo dispuesto en el Articulo 5 del Convenio. Regla
11. Deteccidn de transgresiones y cumplimiento. 1 Las Partes

cooperaran en toda gestion que conduzca a la deteccion de las
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transgresiones y al cumplimiento de las disposiciones del presente
Anexo, utilizando cualquier medida apropiada y practicable de
deteccion y de vigilancia ambiental, los procedimientos adecuados
de notificacion y el acopio de pruebas. 2 Todo buque al que se
aplique el presente Anexo podra ser objeto de inspeccion, en
cualquier puerto o terminal mar adentro de una Parte, por los
funcionarios que nombre o autorice dicha Parte a fin de verificar
si el buque a emitido algunas de las sustancias a las que se aplica
el presente Anexo, transgrediendo lo dispuesto en el mismo. Si la
inspeccion indica que hubo transgresion del presente Anexo, se
enviard un informe a la Administracion para que ésta tome las
medidas oportunas. 3 Toda parte facilitara a la Administracion
pruebas, si las hubiere, de que un buque a emitido alguna de las
sustancias a las que se aplica el presente Anexo, transgrediendo
lo dispuesto en el mismo. Cuando sea posible, la autoridad
competente de dicha Parte notificara al Capitan del buque la
transgresion que se le imputa. 4 Al recibir tales pruebas, la
Administracion investigara el asunto y podra solicitar de la otra
Parte que le facilite mas o mejores pruebas de la presunta
transgresion. Si la Administracion estima que hay pruebas
suficientes para incoar un procedimiento respecto a la presunta
transgresion, hara que se inicie tal procedimiento lo antes posible
de conformidad con su legislacion. La Administracion informara
inmediatamente a la Parte que haya notificado la presunta
transgresion y a la Organizacion, de las medidas que se hayan
tomado. 5 Toda parte podra asimismo proceder a la inspeccion
deun buque al que sea de aplicacion el presente Anexo cuando el
buque entre en los puertos o terminales mar adentro bajo su
jurisdiccion, si ha recibido de cualquier otra parte una solicitud de
investigacion junto con pruebas suficientes de que ese buque ha
emitido, donde quiera que sea, alguna de las sustancias a las que
se aplica el presente Anexo, transgrediendo lo dispuesto en el
mismo. El informe de la investigacion se transmitird tanto a la Parte
que la solicit6 como a la Administracion, a fin de que puedan
tomarse las medidas oportunas con arreglo al presente Convenio.
6 Las normas de derecho internacional relativas a la prevencion,
reduccion y contencion de la contaminacion del medio marino

ocasionada por los buques, incluidas las relativas a ejecucion y

garantias, que estén en vigor en el momento de la aplicacion o
interpretacion del presente Anexo se aplicaran, mutatis mutandis,
alas reglas y normas establecidas en el mismo. CAPITULO 3-
PRESCRIPCIONES PARA EL CONTROL DE LAS
EMISIONES DE LOS BUQUE. Regla 12. Sustancias que
agotan la capa de ozono. 1 La presente regla no se aplica al
equipo permanentemente sellado que no tenga conexiones de
carga de refrigerante ni componentes potencialmente desmontables
que contengan sustancias que agotan la capa de ozono. 2 Areserva
de lo dispuesto en laregla 3.1, se prohibe toda emision deliberada
de sustancias que agotan la capa de ozono. Las emisiones
deliberadas incluyen las que se producen durante el mantenimiento,
larevision, la reparacion o la eliminacion de sistemas o equipo,
pero no la liberacidén de cantidades minimas durante la
recuperacion o el reciclaje de una sustancia que agota la capa de
ozono. Las emisiones debidas a fugas de una sustancia que agota
la capa de ozono, independientemente de que las fugas sean o no
deliberadas, podran ser reglamentadas por las Partes. 3.1 Se
prohibiran las instalaciones que contengan sustancias que agotan
la capa de ozono, que no sean hidroclorofluorocarbonos: .1 En
los buques construidos el 19 de Mayo de 2005 o posteriormente;
0.2 En los buques construidos antes del 19 de Mayo de 2005, si
la fecha contractual de entrega del equipo al buque es el 19 de
Mayo de 2005 o posteriormente o, en ausencia de una fecha
contractual de entrega, si el equipo se entrega de hecho al buque
el 19 de Mayo de 2005 o posteriormente. 3.2 Se prohibiran las
instalaciones que contengan hidroclorofluorocarbonos: .1 En los
buques construidos el 1 de Enero de 2020 o posteriormente; 0 .2
En los buques construidos antes del 1 de Enero de 2020, si la
fecha contractual de entrega del equipo al buque es el 1 de Enero
de 2020 o posteriormente; o en ausencia de una fecha contractual
de entrega, si el equipo se entrega al buque 1 de Enero 2020 o
posteriormente. 4 Las sustancias a que se hace referencia en la
presente regla y el equipo que contenga dichas sustancias se
depositaran en instalaciones de recepcion adecuada cuando se
retiren del buque. 5 Todos los buques regidos por laregla 6.1
deberan mantener una lista del equipo que contengan sustancias

que agotan la capa de ozono. 6 Todos los buques regidos por la
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regla 6.1 que dispongan de sistemas recargables que contengan
sustancias que agotan la capa de ozono estaran provistos de un
libro registro de dichas sustancias. Ese libro registro podra formar
parte del Diario de Navegacion o de un sistema de registro
electronico aprobado por la Administracion. 7 El registro de las
sustancias que agotan la capa de ozono estara expresado en
término de masa (kg) de la sustancia y se efectuara sin demora,
en cada ocasion, con respecto a las siguientes actividades: .1
Recarga plena o parcial, del equipo que contenga sustancias que
agotan la capa de ozono; .2 Reparacion o mantenimiento del
equipo que contenga sustancias que agotan la capa de ozono; .3
Descarga a la atmosfera de sustancias que agotan la capa de
ozono: .3.1 deliberada, y, .3.2 no deliberada; .4 Descarga de
sustancias que agotan la capa de ozono en instalaciones de
recepcion  situadas en tierra y; .5 Suministro al buque de
sustancias que agotan la capa de ozono. Regla 13. Oxidos de
Nitrégeno (NO,). AMBITO DE APLICACION. 1.1 La
presente regla se aplicara: .1 A todo motor diésel marino con una
potencia de salida superior a 130 kw instalado de un buque; y, .2
A todo motor diésel marino con una potencia de salida superior a
130 kw que haya sido objeto de una transformacion importante
el 1 de Enero de 2000 o posteriormente, salvo cuando haya
quedado demostrado, de manera satisfactoria a juicio de la
Administracion, que tal motor constituye una sustitucion idéntica
del motor al que sustituye y no esta contemplado en el parrafo
1.1.1 de lapresente regla. 1.2 La presente regla no se aplicara: .1
A los motores diésel marinos destinados a ser utilizados solamente
en caso de emergencia o inicamente para accionar dispositivos o
equipo destinados a ser utilizados solamente en caso de
emergencia a bordo del buque en que estén instalados, ni a los
motores diésel marinos instalados en botes salvavidas destinados
a ser utilizados tnicamente en caso de emergencia; ni.2 Alos
motores di¢sel marinos instalados en buques que estén
exclusivamente dedicados a realizar viajes dentro de las aguas
sometidas a la soberania y jurisdiccion del Estado cuyo Pabellon
estan autorizados a enarbolar, a condicion de que tales motores
estén sometidos a otra medida de control de los NO _establecida

por la Administracion. 1.3 No obstante lo dispuesto en el parrafo

1.1 de la presente regla, la Administracion podra permitir que la
presente regla no se aplique a los motores diésel marinos que se
instalen en los buques construidos antes del 19 de Mayo de 2005
ni a los motores diésel marinos que sea objeto de una
transformacion importante antes de esa fecha, a condicion de que
los buques en que vayan instalados los motores estén
exclusivamente dedicados a realizar viajes hacia puertos o
terminales mar adentro situados en el Estado cuyo Pabellon tienen
derecho a enarbolar, TRANSFORMACION IMPORTANTE.
2.1 Alos efectos de la presente regla, por transformacion importante
se entendera la modificacion, el 1 de Enero de 2000 o
posteriormente, de un motor diésel marino que no haya sido
certificado segun las normas estipuladas en los parrafos 3,4 6
5.1.1 de la presente regla, mediante la cual: .1 Se sustituya el
motor por un motor diésel marino o se instale un motor diésel
marino adicional, 0.2 Se realiza una modificacion apreciable del
motor, segin se define estd en el Codigo Técnico sobre los NOx
revisado de 2008, 0.3 Se aumente el régimen nominal maximo
continuo del motor en més de un 10% con respecto al régimen
nominal méaximo continuo indicado en la certificacion original del
motor. 2.2 En el caso de una transformacion importante que
suponga la sustitucion de un motor dié¢sel marino por un motor
diésel marino no idéntico o la instalacién de un motor diésel marino
adicional, se aplicaran las normas estipuladas en la presente regla
que estén en vigor en el momento de la sustitucion o adicion del
motor. Por lo que respecta unicamente a los motores de sustitucion,
siel 1 de Enero del 2016 o posteriormente no es posible que
dicho motor de sustitucion se ajuste a las normas indicadas en el
parrafo 5.1.1 de la presente regla (nivel III), ese motor de
sustitucion habra de ajustarse a las normas indicadas en el parrafo
4 de la presente regla (nivel II). La Organizacion elaborara
directrices para establecer criterios que sirvan para determinar
los casos en que no sea posible que un motor de sustitucion se
ajuste a las normas indicadas en el parrafo 5.1.1 de la presente
regla. 2.3 Por lo que respecta a los motores diésel marinos
mencionados en el parrafo 2.1.2 6 2.1.3, esos motores habran
de ajustarse a las normas siguientes: .1 En el caso de los buques

construidos antes del 1 de Enero de 2000, se aplicaran las normas
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estipuladas en el parrafo 3 de la presente regla; y, .2 En el caso
de los buques construidos el 1 de Enero de 2000 o posteriormente,
se aplicaran las normas que estén en vigor en el momento de
construirse del buque. NIVEL 1. 3 A reserva de lo dispuesto en
laregla 3 del presente Anexo, se prohibe el funcionamiento de
todo motor diésel marino instalado en un buque construido el 1
de Enero de 2000 o posteriormente y antes del 1 de Enero de
2011, amenos que la cantidad de 6xidos de nitrégeno (calculada
en forma de emision total ponderada de NO,) emitidos por el
motor se encuentre dentro de los limites que figuran a continuacion,
siendo n el régimen nominal del motor (revoluciones por minuto
del cigiiefial): .1 17,0 g/kwhsines inferiora 130 rpm;.2 45.n¢
92) g/kwh sin es igual o superior a 130 rpm pero inferior a 2000
rpm; .3 9,8 g/lkwh sin es igual o superior a 2000 rpm. NIVEL
I1.4 Areservade lo dispuesto en laregla 3 del presente Anexo,
se prohibe el funcionamiento de todo motor diésel marino instalado
en un buque construido el 1 de Enero de 2011 o posteriormente,
amenos que la cantidad de 6xidos de nitrogeno (calculada en
forma de emision total ponderada de NO,) emitidos por el motor
se encuentre dentro de los limites que figuran a continuacion, siendo
n el régimen nominal del motor revoluciones por minuto del
cigiiefial): .1 14,4 g/kwh sines inferiora 130 rpm; .2 44 . n 02
g/kwh sin es igual o superior a 130 rpm pero inferior a 2000 rpm.
3 7,7 g/lkwh sin es igual a superior a 2000 rpm. NIVEL III.
5.1 Areserva de lo dispuesto en la regla 3 del presente Anexo, el
funcionamiento de los motores dié¢sel marinos instalados en
buques construidos el 1 de enero de 2016 o posteriormente: .1
esta prohibido, a menos que la cantidad de 6xidos de nitrogeno
(calculada en forma de emision total ponderada de NO,) emitidos
por el motor se encuentre dentro de los limites que figuran a
continuacion, siendo n el régimen nominal del motor (revoluciones
por minuto del ciglienial): .1.1 3,4 g/lkwh sin es inferior a 130rmp;
.1.2. 9.n“?sinesigual o superior 130 rpm pero inferior a 2
000 rpm; y, .1.3 2,0 g/kwh sin es igual o superior a 2 000 rpm;
.2 Estéd sujeto a las normas indicadas en el parrafo 5.1.1 de la
presente regla si el buque estd operando en una zona de control
de las emisiones designada en virtud del parrafo 6 de la presente

regla;y, .3 Estasujeto a las normas indicadas en el parrafo 4 de

la presente regla si el buque esta operando fuera de zona de
control de las emisiones designada en virtud del parrafo 6 de la
presente regla. 5.2 Areserva del examen establecido en el parrafo
10 de la presente regla, las normas indicadas en el parrafo 5.1.1
de la presente regla no se aplicaran: .1 A los motores diésel
marinos instalados en buques de eslora (L), segtin se define ésta
enlaregla 1.19 del Anexo 1 del presente Convenio, inferior a 24
m que estén especificamente proyectados y se utilicen
exclusivamente, para fines recreativos; ni.2 A los motores diésel
marinos instalados en buques con una potencia combinada de
propulsion del motor diésel, segtin la placa de identificacion, inferior
a 750 kw, si se demuestra de manera satisfactoria a juicio de la
Administracion que el buque no puede cumplir las normas
estipuladas en el parrafo 5.1.1 de la presente regla debido a
limitaciones de proyecto o construccion del buque. ZONA DE
CONTROLDE LAS EMISIONES. 6 A efectos de la presente
regla, las zonas de control de las emisiones sera: .1 La zona de
Norteamérica, por la cual se entiende la zona definida por las
coordenadas que figuran en el apéndice VII del presente Anexo;
.2 Lazona del mar Caribe de los Estados Unidos, por la cual se
entiende la zona definida por las coordenadas que figuran en el
apéndice VII del presente Anexo; y, .3 Cualquier otra zona
maritima, incluidas las portuarias, designada por la Organizacion
de conformidad con los criterios y procedimientos indicados en
el apéndice III del presente Anexo. MOTORES DIESEL
MARINOS INSTALADOS EN BUQUES CONSTRUIDOS
ANTES DEL 1 DE ENERO DE 2000. 7.1 No obstante lo
dispuesto en el parrafo 1.1.1 de la presente regla, los motores
diésel marinos con una potencia de salida superior a 5000 kw y
una cilindrada igual o superior a 90 |1 instalados en buques
construidos el 1 de Enero de 1990 o posteriormente, pero antes
del 1 de Enero del 2000, cumpliran los limites de emision indicados
en el parrafo 7.4 de la presente regla, siempre que la
Administracion de una Parte haya certificado un método aprobado
para ese motor y lo haya notificado a la Organizacion. El
cumplimiento de lo dispuesto en el presente parrafo se demostrara
mediante uno de los procedimientos siguientes: .1 Instalacion del

método aprobado certificado, que haya sido confirmado mediante
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un reconocimiento en el que se haya utilizado el procedimiento de
verificacion especificado en el expediente de método aprobado,
incluida la debida anotacion de la presencia del método aprobado
en el Certificado Internacional de prevencion de la contaminacion
atmosférica del buque; 0.2 Certificacién del motor en la que se
confirme que el motor funciona dentro de los limites establecidos
en los parrafos 3, 4 0 5.1.1 de la presente regla y la debida
anotacion de la certificacion del motor en el Certificado
Internacional de prevencion de la contaminacion atmosférica del
buque. 7.2 El parrafo 7.1 se aplicard a mas tardar en el primer
reconocimiento de renovacion que se realice, como minimo, 12
meses después de haberse depositado la notificacion indicada en
el parrafo 7.1 si el propietario de un buque en el que vaya a
instalarse un método aprobado puede demostrar, de manera
satisfactoria ajuicio de la Administracion, que el método aprobado
no estaba disponible comercialmente a pesar de haber hecho todo
lo posible por obtenerlo, ese método aprobado se instalara en el
buque a mas tardar en el primer reconocimiento anual de ese
buque que corresponda realizar después de que el método
aprobado esté disponible comercialmente. 7.3 Por lo que respecta
a los motores diésel marinos con una potencia de salida superior
a 5000 KW cilindrada igual o superior 90 | instalados en los buques
construidos el 1 de Enero de 1990 o posteriormente, pero antes
del 1 de Enero de 2000, en el Certificado Internacional de
Prevencion de la Contaminacion Atmosférica correspondiente a
un motor diésel marino al que se aplique lo dispuesto en el parrafo
7.1 de la presente regla se indicara que se ha aplicado un método
aprobado con arreglo a lo dispuesto en el parrafo 7.1.1 de la
presente regla o que el motor se ha certificado con arreglo a lo
dispuesto en el parrafo 7.1.2 o que no existe todavia un método
aprobado o que el método aprobado no esta todavia disponible
comercialmente tal como se describe en el parrafo 7.2 de la
presente regla. 7.4 A reserva de lo dispuesto en la regla 3 del
presente Anexo, se prohibe el funcionamiento de todo motor diésel
marino descrito en el parrafo 7.1 de la presente regla, a menos
que la cantidad de 6xido de nitrégeno (calculada en forma de
emision total ponderada de NO, ) emitidos por el motor se

encuentre dentro de los limites que figuran a continuacion, siendo

n el régimen nominal del motor (revoluciones por minuto del
cigliefial): .1 17,0 g/kwh si n es inferior a 130 rpm; .2 45 -
n %2 o/kwh si n es igual o superior a 130 rpm pero inferior a
2000 rpm;y .3 9,8 g/kwh sin es igual o superior a 2000 rpm. 7.5
La certificacion de un método aprobado se realizara de
conformidad con lo dispuesto en el capitulo 7 del Codigo Técnico
NO_ revisado de 2008, e incluird la verificacion: .1 Por el
proyectista del motor diésel marino de referencia al que se aplique
el método aprobado, de que el efecto calculado del método
aprobado no reducird la potencia del motor en mas de un 1,0%,
ni aumentara el consumo de combustible en mas de un 2,0%
calculado de conformidad con el ciclo de pruebas correspondientes
estipulado en el Codigo Técnico NO_ revisado de 2008, ni tendra
un efecto adverso en la durabilidad o fiabilidad del motor; y .2 de
que el coste del método aprobado no es excesivo, lo cual se
determina comparando la cantidad de NO, reducida por el método
aprobado para cumplir la norma establecida en el parrafo 7.4 de la
presente regla con el coste de adquirir e instalar dicho método
aprobado. CERTIFICACION. 8 La Certificacion, las pruebas y
los procedimientos de medicion correspondientes a las normas
estipuladas en la presente regla se recogen en el Codigo Técnico
sobre los NO, revisado de 2008. 9 Los procedimientos para
determinar las emisiones NO_especificadas en el Codigo Técnico
sobre losNO _ revisado de 2008, tiene por objeto ser representativos
del funcionamiento normal del motor. Los dispositivos manipuladores
y las estrategias irracionales del control de emisiones van en contra
de este propdsito y no estan permitidos. La presente regla no prohibe
el uso de dispositivos de control auxiliares que se utilicen para proteger
el motor y/o su equipo auxiliar en caso de condiciones de
funcionamiento que pudieran ocasionar dafos o averias o para facilitar
el arranque del motor. EXAMEN. 10 La Organizacion efectuara un
examen, que se iniciard en 2012 y se completara a mas tardar en
2013, de los avances tecnoldgicos que se hayan producido, a fin de
implantar las normas indicadas en el parrafo 5.1.1 de la presente
regla y, de ser necesario, ajustara los plazos establecidos en ese
parrafo. Regla 14. Oxidos de azufre (SO,) y materia particulada.
PRESCRIPCIONES GENERALES. 1 El contenido de azufre

A

Derecho Reservados ENAG



Procesamiento Técnico Documental Digital UDI-DEGT-UNAH

Seccion A  Acuerdos y Leyes

REPUBLICA DE HONDURAS - TEGUCIGALPA, M. D. C., 17 DE AGOSTO DEL 2016

No. 34,114

de todo fueloil utilizado a bordo de los buques no excedera los
siguientes limites: .1 4,50% masa/masa antes del 1 de Enero de
2012..2 3,50% el 1 de Enero de 2012 y posteriormente; y, .3
0,50% masa/masa el 1 de Enero de 2020 y posteriormente. 2 El
contenido medio de azufre a escala mundial del fueloil residual
suministrado para uso a bordo de los buques se vigilara teniendo
en cuenta las directrices elaboradas por la Organizacion.
PRESCRIPCIONES APLICABLES EN LAS ZONAS DE
CONTROLDE LAS EMISIONES. 3 A efectos de la presente
regla, las zonas de control de las emisiones seran: .1 La zona del
mar Baltico definida en laregla 1.11.2 del Anexo [ 'y la zona del
mar del norte definida en laregla 1.14.6 del Anexo V; .2 La zona
de Norteamérica definida por las coordenadas que figuran en el
apéndice VII del presente Anexo; .3 La zona del mar Caribe de
los Estados Unidos definida por las coordenadas que figura en el
apéndice VII del presente Anexo; y .4 Cualquier otra zona
maritima, incluidas las portuarias, designada por la Organizacion
de conformidad con los criterios y procedimientos indicados en el
apéndice I1I del presente Anexo. 4 Mientras los buques operen
dentro de las zonas de control de las emisiones, el contenido de
azufre del fueloil utilizado a bordo no excedera los siguientes limites:
.1 1,50% masa/masa antes del 1 de Julio de 2010;.2 1,00%
masa/masa el 1 de Julio de 2010 y posteriormente; y, .3 0,10%
masa/masa el 1 de Enero de 2015 y posteriormente. .4 Con
anterioridad al 1 de Enero de 2020, el contenido de azufre del
fueloil al que se hace referencia en el parrafo 4 de la presente
regla no se aplicara a los buques que operen en la zona de
Norteamérica o en la zona del mar Caribe de los Estados Unidos
definidas en el parrafo 3, construidos el 1 de Agosto de 2011 o
anteriormente, que utilicen calderas de propulsion que no estuvieran
proyectadas originalmente para funcionar de manera continuada
con combustible destilado para usos marinos o gas natural. 5 EI
proveedor demostrara mediante la pertinente documentacion,
segun lo prescrito en laregla 18 del presente Anexo, el contenido
de azufre del fueloil mencionado en los parrafos 1 y 4 de la presente
regla. 6 En los buques que utilicen fueloil de distintos tipos para
cumplir lo prescrito en el parrafo 4 de la presente regla y que

entren o salgan de una zona de control de las emisiones indicada

en el parrafo 3 de la presente regla, se llevard un procedimiento
por escrito que muestre como se debe realizar el cambio de fueloil,
a fin de prever el tiempo suficiente para limpiar el sistema de
distribucion de combustible de todo fueloil con un contenido de
azufre superior al especificado en el parrafo 4 de la presente regla,
antes de entrar en una zona de control de las emisiones. Se anotaran
en el libro registro prescrito por la Administracion, el volumen de
fueloil con bajo contenido de azufre de cada tanque, asi como la
fecha, la hora y la situacion del buque cuando se lleva a cabo una
operacion de cambio de fueloil antes de entrar en una zona de
control de las emisiones o se inicie tal operacion al salir de ella. 7
Durante los 12 meses siguientes a la entrada en vigor de una
enmienda por la que se designe una zona especifica de control de
las emisiones en virtud de lo dispuesto en el parrafo 3 de la presente
regla, los buques que operen en dicha zona de control de las
emisiones estaran exentos del cumplimiento de las prescripciones
de los parrafos 4 y 6 de la presente regla y de las prescripciones
del parrafo 5 de la presente regla en la medida en que estén
relacionadas con dicho parrafo 4. EXAMEN DE LA NORMA.
8 Antes de 2018 se llevara a cabo un examen de la norma
especificada en el parrafo 1.3 de la presente regla, con objeto de
determinar la disponibilidad de fueloil a fin de cumplir lanorma de
fueloil que figura en dicho parrafo y en el se tendran en cuenta los
elementos siguientes: .1 El estado de la oferta y la demanda mundial
de fueloil para cumplir lo indicado en el parrafo 1.3 de la presente
regla, en el momento en que se realice el examen; .2 Un analisis
de las tendencias en los mercados de fueloil; y, .3 Cualquier otra
cuestion pertinente. 9 La Organizacion constituird un grupo de
expertos, integrado por representantes con los conocimientos
oportunos sobre el mercado del fueloil y los distintos aspectos
maritimos, ambientales, cientificos y juridicos, para que lleve a
cabo el examen mencionado en parrafo 8 de la presente regla. El
grupo de expertos elaborara la informacion pertinente para que
las Partes puedan decidir con conocimiento de causa. 10 Las
Partes, basandose en la informacion elaborada por el grupo de
expertos, podran decidir si es posible que los buques se ajusten a
la fecha que se especifica en el parrafo 1.3 de la presente regla. Si

se decide que ello no es posible, 1a norma indicada en ese parrafo
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entrard en vigor el 1 de Enero de 2025. Regla 15 Compuestos
organicos volatiles (COV). 1 Si las emisiones del COV
procedentes de un buque tanque se reglamentan en un puerto o
puertos o en una terminal o terminales sometidos a la jurisdiccion
de una Parte, dicha reglamentacion se ajustara a lo dispuesto en
la presente regla. 2 Toda parte que adopte una reglamentacion
para los buques tanque en relacion con las emisiones de COV
enviara una notificacion a la Organizacion, en la que se indicaran
el tamafio de los buques que se han de controlar, las cargas que
requieren el empleo de sistemas de control de las emisiones de
vapores y la fecha de entrada en vigor de dicho control. La
notificacion se enviara por lo menos seis meses antes de la fecha
de entrada en vigor. 3 Toda Parte que designe puertos o terminales
en los que se vayan a reglamentar las emisiones de COV
procedentes de los buques tanque, garantizara que en los puertos
y terminales designados existen sistemas de control de la emision
de vapores aprobados por dicha Parte, teniendo en cuenta las
normas de seguridad elaboradas al efecto por la Organizacion y
que tales sistemas funcionan en condiciones de seguridad y de
modo que ninguno sufra una demora innecesaria. 4 La
Organizacion distribuird una lista de los puertos y terminales
designados por las Partes a las demas Partes y otros Estados
Miembros de la Organizacion, a efectos de informacion. S Todo
buque tanque al cual se aplique el parrafo 1 de la presente regla
estara provisto de un sistema de recogida de las emisiones de
vapores aprobado por la Administracion teniendo en cuenta las
normas de seguridad elaboradas al efecto por la Organizacion, el
cual se utilizara durante el embarque de las cargas pertinentes.
Todo puerto o terminal que haya instalado sistemas de control de
las emisiones de vapores de conformidad con la presente regla
podré aceptar buques tanque que no estén equipados con un
sistema de recogida de vapores durante un periodo de tres afios
a partir de la fecha de entrada en vigor a que se hace referencia
en el parrafo 2 de la presente regla. 6 Todo buque tanque que
transporte crudo dispondra a bordo de un plan de gestion de los
COV aprobado por la Administracion, que deberd aplicar. Dicho
plan se elaborara teniendo en cuanta las directrices elaboradas

por la Organizacion. El plan serd especifico para cada buque y,

como minimo: .1 Contendra procedimientos escritos para reducir
al minimo las emisiones de COV durante la carga, la travesia y la
descarga; .2 Tendra en cuenta los COV adicionales generados
por el lavado con crudos; .3 Incluira el nombre de la persona
responsable de su ejecucion; y .4 En los buques dedicados a
viajes internacionales, estara redactado en el idioma de trabajo
del capitan y los oficiales y, si el idioma de trabajo del capitdn'y
los oficiales no es el espaiiol, el francés ni el inglés, ira acompafiado
de una traduccion auno de estos idiomas. 7 Esta regla se aplicara
también a los gaseros solo en el caso de que los sistemas de
embarque y contencion de la carga sean de un tipo que permita la
retencion sin riesgos a bordo de los COV que no contengan
metano o el retorno sin riesgos de éstos a tierra. Regla 16.
Incineracién a bordo. 1 Areserva de lo dispuesto en el parrafo 4
de la presente regla, la incineracion a bordo se permitird solamente
en un incinerador de a bordo. 2 Se prohibira la incineracion a
bordo de las siguientes sustancias: .1 Residuos de las cargas regidas
por los anexos I, I o I11, o los correspondientes materiales de
embalaje/ envase contaminados; .2 Difenilos policlorados (PCB);
.3 Las basuras, segun se definen éstas en el Anexo V, que
contengan metales pesados en concentraciones que no sean meras
trazas; .4 Productos refinados del petréleo que contengan
compuestos halogenados; .5 Fangos cloacales y fangos oleosos
que no se hayan generado a bordo del buque; y, .6 Residuos de
sistema de limpieza de los gases de escape. 3 Se prohibira la
incineracion a bordo de los cloruros de polivinilo (PVC), salvo en
los incineradores de a bordo para los que se haya expedido un
certificado de homologacion de la OMI. 4 La incineracion a bordo
de los lodos de aguas residuales y fangos oleosos producidos
durante la explotacién normal del buque también se podra realizar
en la planta generadora o caldera principal o auxiliar aunque en
este caso no se llevara a cabo dentro de puertos o estuarios. 5
Nada de lo dispuesto en la presente regla: .1 Afecta a la prohibicion
establecida en el Convenio sobre la prevencion de la
contaminacion del mar por vertimiento de desechos y otras
materias, 1972, enmendado, y su Protocolo de 1996, ni a otras
prescripciones de dicho Convenio y Protocolo, ni.2 Impide

desarrollar, instalar y utilizar otros dispositivos de tratamiento
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térmico de desechos a bordo que satisfagan las prescripciones
de la presente regla o las superen. 6.1 Con la salvedad de lo
dispuesto en el parrafo 6.2 de la presente regla, todo incinerador
instalado a bordo de un buque construido el 1 de Enero de 2000
o posteriormente o, todo incinerador que se instale a bordo de un
buque el 1 de Enero de 2000 o posteriormente, cumplira lo
dispuesto en el apéndice IV del presente Anexo. Todo incinerador
al que se aplique el presente parrafo sera aprobado por la
Administracion teniendo en cuenta la especificacion normalizada
para los incineradores de a bordo elaborada por la Organizacion;
0 6.2 La Administracion podra permitir que se excluya de la
aplicacion del parrafo 6.1 de la presente regla a todo incinerador
que se haya instalado a bordo de un buque antes del 19 de Mayo
de 2005; a condicion de que el buque esté dedicado solamente a
realizar viajes en aguas sometidas a la soberania o jurisdiccion
del Estado cuyo pabellon tenga derecho a enarbolar. 6 Los
incineradores instalados de conformidad con lo dispuesto en el
parrafo 6.1 de la presente regla dispondran de un manual de
instrucciones del fabricante, que se guardara junto con la unidad
y en el que se especificara como hacer funcionar el incinerador
dentro de los limites establecidos en el parrafo 2 del apéndice [V
del presente Anexo. 7 El personal encargado del funcionamiento
de un incinerador instalado de conformidad con lo prescrito en el
parrafo 6.1 de la presente regla recibira formacion para poder
seguir las orientaciones dadas en el manual de instrucciones del
fabricante, como se estipula en el parrafo 7 de la presente regla. 8
En los incineradores instalados de conformidad con lo dispuesto
en el parrafo 6.1 de la presente regla se vigilara, siempre que la
unidad esté en funcionamiento, la temperatura de salida del gas
de la cdmara de combustion. En los incineradores de alimentacion
continua, no se verteran desechos en la unidad cuando la
temperatura de salida del gas de la camara de combustion esté
por debajo de 850 °C por lo que respecta a los incineradores de

abordo de carga discontinua, la unidad se proyectarad de modo

que la temperatura de salida del gas de la camara de combustion
alcance 600 °C en los cinco minutos siguientes al incendio y que
posteriormente se estabilice a una temperatura que no sea inferior
a 850 °C. Regla 17. Instalaciones de recepcion. 1 Cada Parte
se compromete a garantizar la provision de instalaciones
adecuadas que se ajusten a: .1 Las necesidades de los buques
que utilicen sus puertos de reparaciones para la recepcion de las
sustancias que agotan la capa de ozonoy el equipo que contenga
tales sustancias cuando se retire de los buques, .2 Las necesidades
de los buques que utilicen sus puertos, terminales o puertos de
reparaciones para la recepcion de los residuos de la limpieza de
los gases de escape procedentes de un sistema de limpieza de
los gases de escape, sin causar demoras innecesarias a los buques;
y, .3 Las necesidades de los centros de desguace de buques
para la recepcion de las sustancias que agotan la capa de ozono 'y
el equipo que contenga tales sustancias cuando se retire de los
buques. 2 Si un determinado puerto o terminal de una Parte
teniendo en cuenta las directrices elaboradas por la Organizacion
carece de la infraestructura industrial necesaria para gestionar y
tratar las sustancias a que se hace referencia en el parrafo 1 de la
presente regla o se encuentra muy alejado de ellay por lo tanto
no puede aceptar tales sustancias, la parte informara a la
Organizacion acerca de dicho puerto o terminal con objeto de
que esa informacion se transmita a todas las Partes y Estados
Miembros de la Organizacion , para la informacion y para que
adopten las medidas oportunas. La Parte que haya facilitado a la
Organizacion dicha informacion, también notificard a la
Organizacion cudles de sus puertos y terminales disponen de
instalaciones para gestionar y tratar tales sustancias. 3 Cada Parte
notificaré a la Organizacion, para que €sta lo comunique a sus
Miembros, todos los casos en las que las instalaciones provistas
en cumplimiento de la presente regla no estén disponibles o se
consideren insuficientes. Regla 18. Disponibilidad y calidad del

fueloil. DISPONIBILIDAD DEL FUELOIL. 1 Cada parte
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adoptara todas las medidas razonables para fomentar la
disponibilidad de fueloil que cumpla lo dispuesto en el presente
Anexo, e informara a la Organizacion de la disponibilidad de fueloil
reglamentario en sus puertos y terminales. 2.1 Siuna Parte descubre
que un buque no cumple las normas sobre el fueloil reglamentario
que figuran en el presente Anexo, la autoridad competente de
dicha Parte tendra derecho a exigir al buque que: .1 Presente un
registro de las medidas adoptadas para intentar llegar al
cumplimiento; y .2 Presente pruebas de que se intentd adquirir
fueloil reglamentario con su arreglo a su plan de viaje y, sino lo
habia donde estaba previsto, de que se buscaron fuentes
alternativas para dicho fueloil y, a pesar de los mejores esfuerzos
para obtener fueloil reglamentario, éste no estaba a la venta. 2.2
No deberia exigirse al buque que se desvie de su viaje previsto o
retrase indebidamente su viaje para conseguir el cumplimiento.
2.3 Siun buque facilita la informacion indicada en parrafo 2.1 de
la presente regla, la Parte tendra en cuenta todas las circunstancias
pertinentes y las pruebas presentadas para determinar las medidas
que proceda adoptar, incluida la de no adoptar medidas de control.
2.4 Los buques informaran a su Administracion y a la autoridad
competente del puerto de destino pertinente cuando no puedan
adquirir fueloil reglamentario. 2.5 La Partes informaran a la
Organizacion cuando un buque haya presentado pruebas de la
falta de disponibilidad de fueloil reglamentario. CALIDAD DE
FUELOIL. 3 El Fueloil para combustible que se entregue y
utilice a bordo de los buques a los que se aplique el presente
Anexo se ajustard a las siguientes prescripciones: .1 A excepcion
de lo estipulado en el parrafo 3.2 de la presente regla: .1.1 Estara
compuesto por mezclas de hidrocarburos derivados del refinado
de petroleo. Esto no excluira la posibilidad de incorporar
pequenas cantidades de aditivos con objeto de mejorar algunos

aspectos del rendimiento; .1.2 No contendra ninguin acido

inorganico; y .1.3 No contendra ninguna sustancia anadida ni
desecho quimico que: .3.1. 1 Comprometa la seguridad de los
buques o afecte negativamente al rendimiento de las méaquinas,
o .1.3.2 Sea perjudicial para el personal o .1.3.3 Contribuya en
general a aumentar la contaminacion atmosférica; .2 El fueloil
para combustible obtenido por métodos distintos del refinado de
petroleo no debera: .2.1 Tener un contenido de azufre superior al
aplicable segun lo estipulado en la regla 14 del presente Anexo;
.2.2 Ser causa de que el motor supere el limite de emision de
NO_ aplicable indicado en los parrafos 3,4,5.1.1y 7.4 de la
regla 13; .2.3 Contener ningun acido inorganico; .2.4.1
Comprometer la seguridad de los buques o afectar negativamente
al rendimiento de las méaquinas; . 0.2.4.2 Ser perjudicial para el
personal; o .2.4.3 Contribuir en general a aumentar la
contaminacion atmosférica. 4 La presente regla no se aplica al
carbon en su forma sélida ni a los combustibles nucleares. Los
parrafos 5,6,7.1,8.1,8.2,9.2,9.3 y 9.4 de la presente regla no
se aplican a los combustibles gaseosos, como el gas natural
licuado, el gas natural comprimido y el gas licuado de petroleo. El
contenido de azufre de los combustibles gaseosos entregados a
un buque especificamente para ser utilizados como combustible a
bordo de ese buque debera ser documentado por el proveedor.
5 Entodo buque al que se apliquen las reglas 5 y 6 del presente
Anexo, los pormenores relativos al fueloil para combustible
entregado y utilizado a bordo se registraran en una nota de entrega
de combustible, que contendra como minimo, la informacion
especificada en el apéndice V del presente Anexo. 6 Lanota de
entrega de combustible se conservard a bordo, en un lugar que
permita inspeccionarla fAcilmente en cualquier momento razonable,
durante un periodo de tres afios a partir de la fecha en que se
efectlie la entrega del combustible a bordo. 7.1 La autoridad

competente de una Parte podra inspeccionar las notas de entrega
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de combustible a bordo de cualquier buque al que se aplique el
presente Anexo mientras el buque esté en uno de sus puertos o
terminales mar adentro, podra sacar copia de cada nota de entrega
de combustible y podra pedir al capitan o a la persona que esté a
cargo del buque que certifique que cada una de esas copias es
una copia auténtica de la correspondiente nota de entrega de
combustible. La autoridad competente podra verificar también el
contenido de cada nota mediante consulta con el puerto en el que
fue expedida. 7.2 Cuando en virtud del parrafo 7.1, la autoridad
competente inspeccione las notas de entrega de combustible y
saque copias certificadas, lo hara con la mayor diligencia posible
y sin causar demoras innecesarias al buque. 8.1 Lanota de entrega
de combustible ird acompanada de una muestra representativa
del fueloil entregado, teniendo en cuanta las directrices elaboradas
por la Organizacion. La muestra serd sellada y firmada por el
representante del proveedor y por el capitan o el oficial encargado
de la operacion de toma de combustible, al concluirse ésta y se
conservara en el buque hasta que el fueloil se haya consumido en
gran parte y en cualquier caso durante un periodo no inferior a 12
meses contados desde la fecha de entrega. 8.2 Si una
administracion exige que se analice la muestra representativa, el
analisis se realizara de conformidad con el procedimiento de
verificacion que figura en el apéndice VI para determinar si el
fueloil se ajusta a lo prescrito en el presente Anexo. 9 Las Partes
se comprometen a hacer que las autoridades competentes
designadas por ellas: .1 Mantengan un registro de los proveedores
locales de fueloil; .2 Exijan a los proveedores locales que faciliten
la nota de entrega de combustible y la muestra prescrita en la
presente regla, con la certificacion del proveedor del que fueloil
se ajusta a lo prescrito en las reglas 14 y 18 del presente Anexo;

.3 Exijan a los proveedores locales que conserven una copia de

las notas de entrega de combustible facilitadas a los buques, durante
tres afios como minimo, de modo que el Estado rector de puerto
pueda inspeccionarlas y verificarlas si es necesario; .4 Tomen las
medidas pertinentes contra los proveedores de fueloil que hayan
entregado fueloil que no se ajuste a lo indicado en la nota de
entrega de combustible; .5 Informen a la Administracion de los
casos en que un buque haya recibido fueloil que no se ajuste a o
prescrito en laregla 14 o 18 del presente Anexo; y, .6 Informen
ala Organizacion, para que ésta lo comunique a las Partes y alos
Estados Miembros de la Organizacion, de todos los casos en que
un proveedor de fueloil no haya cumplido lo prescrito en la regla
14 o 18 del presente Anexo. 10. Por lo que respecta a las
inspecciones por el Estado rector del puerto realizadas por las
Partes, las Partes se comprometen ademas a: .1 Informar a la
Parte o al Estado que no sea Parte bajo cuya jurisdiccion se haya
expedido la nota de entrega de combustible de los casos de entrega
de fueloil no reglamentario, aportando todos los datos pertinentes;
y, .2 Asegurarse de que se toman las medidas correctivas
apropiadas para hacer que el fueloil no reglamentario descubierto
se ajuste a lo prescrito. 11. En el caso de los buques de arqueo
bruto igual o superior a 400 que presten servicios programados
con escalas frecuentes y regulares, una Administracion podra
decidir, previa solicitud y consulta con los Estados afectados, que
el cumplimiento de lo dispuesto en el parrafo 6 de la presente
regla se documente de otra forma, siempre que esta proporcione
la misma certidumbre del cumplimiento de las reglas 14y 18 del
presente Anexo. CAPITULO 4 - REGLAS SOBRE LA
EFICIENCIA ENERGETICA DE LOS BUQUES. Regla
19. Ambito de Aplicacion. 1 Las disposiciones del presente se
aplicaran a todos los buques de arqueo bruto igual o superior a

400. 2 Las disposiciones del presente capitulo no se aplicaran: .1
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A los buques que naveguen exclusivamente en aguas sujetas a la
soberania o jurisdiccion del Estado cuyo pabellon tenga derecho
a enarbolar el buque. No obstante, cada Parte garantizara,
mediante la adopcion de medidas apropiadas, que tales buques
estén construidos y operen, dentro de lo razonable y factible, de
forma compatible con lo prescrito en el capitulo 4 del presente
Anexo. 3 Las reglas 20 y 21 del presente Anexo no se aplicaran
alos buques que tengan sistemas de propulsion diésel-eléctrica,
propulsion por turbinas o propulsion hibrida. 4 Sin perjuicio de lo
dispuesto en el parrafo 1 de la presente regla, la Administracion
podra dispensar del cumplimiento de la prescripcion a un buque
de arqueo bruto igual o superior a 400 con respecto al
cumplimento de las reglas 20 y 21 del presente Anexo. 5 Las
disposiciones del parrafo 4 de la presente regla no se aplicaran a
los buques de arqueo bruto igual o superior a400: .1 Cuyo contrato
de construccion se formalice el 1 de Enero de 2017 o
posteriormente; 0.2 En ausencia de un contrato de construccion,
cuya quilla sea colocada o cuya construccion se halle en una fase
equivalente el 1 de Julio de 2017 o posteriormente; o .3 Cuya
entrega se produzca el 1 de Julio de 2019 o posteriormente; o .4
Enlos casos en los que el 1 de Enero de 2017 o posteriormente,
se realice una transformacion importante de un buque nuevo o
existente, segun se define en la regla 2.24 del presente Anexo y
en los cuales se apliquen las reglas 5.4.2 y 5.4.3 del presente
Anexo. 6 La administracion de una Parte en el presente Convenio
que autorice la aplicacion del parrafo 4 o suspenda, retire o no
aplique este parrafo, a un buque que tenga derecho a enarbolar
su pabellon, comunicara inmediatamente los pormenores del caso
a la Organizacion para que €sta los distribuya a las Partes en el
presente Protocolo, para su informacion. Regla 20. indice de
Eficiencia Energética de Proyecto Obtenido. (EEDI obtenido). 1
El EEDI obtenido se calculara para: .1 Todo buque nuevo. .2
Todo buque nuevo que haya sufrido una transformacion

importante; y, .3 Todo buque nuevo o existente que haya sufrido

una transformacion importante, de tal magnitud que sea
considerado por la Administracion como un buque de nueva
construccion, que pertenezca a una o varias de las categorias
enumeradas en las reglas 2.25 a 2.35 del presente Anexo. El
EEDI obtenido sera especifico para cada buque, indicara el
rendimiento estimado del buque en términos de eficiencia
energética, e ira acompanado del expediente técnico del EEDI
que contenga la informacion necesaria para el calculo del EEDI
obtenido y muestre el proceso de calculo. La Administracion o
una organizacion debidamente autorizada por ella verificara el EEDI
obtenido basandose en el expediente técnico del EEDI. 2 E1 EEDI
obtenido se calculara con arreglo a las directrices elaboradas por
la Organizacion. Regla 21. EEDI prescrito. 1 Para todo: .1 Buque
nuevo. .2 Buque nuevo que haya sufrido una transformacion
importante; y, .3 Buque nuevo o existente que haya sufrido una
transformacion importante, de tal magnitud que sea considerado
por la Administracién como un buque de nueva construccion, que
pertenezca a una de las categorias definidas en las reglas 2.25 a
2.31 del presente Anexo 'y al que sea aplicable el presente capitulo,
el EEDI obtenido se calculara como sigue:
EEDI obtenido < EEDI prescrito=(1—x)- Valor del nivel de
referencia 100

Siendo X el factor de reduccion especificado en el cuadro 1
para el EEDI prescrito en comparacion con el nivel de referencia
del EEDI. 2 Para todo buque nuevo o existente que haya sufrido
una transformacion importante, de tal magnitud que sea
considerado por la Administracion como un buque de nueva
construccion, el EEDI obtenido se calculara con arreglo a lo
establecido en el parrafo 21.1 y satisfara lo prescrito en dicho
parrafo con el factor de reduccion aplicable que corresponda al
tipo y tamafio del buque transformado en la fecha del contrato
correspondiente de la transformacion o en ausencia de un contrato,

en la fecha del comienzo de la transformacion.
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Informacioén adicional

Cuadro 1: Factores de reduccion (en %) del EEDI en comparacion con el nivel de referencia del EEDI

Tipo de Buque Tamanho Fase o Fase 1 Fase 2 Fase 3
1 Enero 1 Enero 1 Enero A partir
2013 a 31 2015 a 31 2020 a 31 del
Dic. 2014 Dic. 2019 Dic. 2024 1 Enero
2025
Granelero 20 000 TPM o 0 10 20 30
mas
10 000 — 20 000 n/a 0-102 0-202 0-302
TPM
Buque gasero 10 000 TPM o 0 10 20 30
mas
2 000 — 10 000 n/a 0-102 0-202 0-302
TPM
Buque tanque 20 000 TPM o 0 10 20 30
mas
4 000 — 20 000 n/a 0-102 0-202 0-302
TPM
Buque 15 000 TPM o 0 10 20 30
portacontenedores mas

10 000 — 15 000

TPM n/a 0-102 0-202 0-302
Buque de carga 15 000 TPM o 0 10 15 30
general mas
3 000 — 15 000 n/a 0-102 0-152 0-302
TPM
Buque de carga 5 000 TPM o 0 10 15 30
refrigerada mas
3 000 — 5 000 n/a 0-102 0-152 0-302
TPM
Buque de carga 20 000 TPM o 0 10 20 30
combinada mas
4 000 -20 000 n/a 0-102 0-202 0-302
TPM
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» El factor de reduccion se calculara por interpolacion lineal entre los dos valores en funcion del tamaio del buque. El valor més bajo

del factor de reduccion se aplicara a los buques mas pequeiios. n/a significa que no se aplica ningun EEDI prescrito.3 Los valores

del nivel de referencia se calcularan como sigue: Valor del nivel de referencia=a- b* Siendo a, by ¢ los parametros que se especifican

en el cuadro 2. Cuadro 2: Parametros para la determinacion de los valores de referencia de los distintos tipos de buques.

Tipo de Buque a b c

Granelero 961,79  Peso muerto 0,477
del buque

Buque gasero 1 120,00 Peso muerto 0,456
del buque

Buque tanque 1218.80 Peso muerto 0.488
del buque

Buque 174,22 Peso muerto 0,201

portacontenedores del buque

Buque de carga general 107.48 Peso muerto 0.216
del buque

Buque de carga 227 01 Peso muerto 0,244

refrigerada del buque

Buque de carga 1 219,00 Peso muerto 0488

combinada del buque

4 Si el proyecto del buque permite que éste se corresponda con
mas de una de las definiciones de tipos de buque especificadas en
el cuadro 2, el EEDI prescrito para el buque sera el EEDI prescrito
mas riguroso (el mas bajo). S La potencia propulsora instalada
en todo buque al que se aplique la presente regla no sera inferior
a la potencia propulsora necesaria para mantener la capacidad de
maniobra del buque en las condiciones adversas que se definan
en las directrices que elabore la Organizacion. 6 Al principio de
la fase 1 y en un punto intermedio de la fase 2, la Organizacion
efectuara un examen de los avances tecnoldgicos y, de ser
necesario, modificara los plazos, los parametros del nivel de

referencia del EEDI para los tipos de buque pertinentes y los indices

de reduccion establecidos en esta regla. Regla 22. Plan de gestion
de la eficiencia energética del buque (SEEMP). 1 Todo buque
llevara a bordo un plan de gestion de la eficiencia energética del
buque (SEEMP). Dicho plan podra formar parte del sistema de
gestion de la seguridad del buque (SMS). 2 El SEEMP se
elaborara teniendo presentes las directrices adoptadas por la
Organizacion Regla 23. Fomento de la cooperacion técnicay la
transferencia de tecnologia relacionadas con la mejora de la
eficiencia energética de los buques. 1 Las Administraciones, en
colaboracion con la Organizacion y otros drganos internacionales,
fomentaran y facilitaran apoyo a los Estados, segun proceda,

directamente o por conducto de la Organizacion, especialmente
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alos Estados en desarrollo que soliciten asistencia técnica. 2 La soliciten asistencia técnica, especialmente los Estados en desarrollo,
Administracion de una Parte cooperard activamente con otras con respecto a la implantacion de medidas para cumplir las
Partes, de conformidad con sus leyes, reglamento y politicas prescripciones del capitulo 4 del presente Anexo, en particular
nacionales, para fomentar el desarrollo y la transferencia de las reglas 19,4 a2 19.6.

tecnologia y el intercambio de informacion para los Estados que

Informacion adicional

Apéndices del Anexo VI

Apéndice |
Modelo de Certificado internacional de prevencion
de la contaminacion atmosférica (IAPP)

(Regla 8)

CERTIFICADO INTERNACIONAL DE PREVENCION
DE LA CONTAMINACION ATMOSFERICA

Expedido en virtud de lo dispuesto en el Protocolo de 1997, en su forma enmendada en 2008 mediante la resolucion MEPC.176(58),
que enmienda el Convenio Internacional para prevenir la contaminacion por los buques, 1973, modificado por el protocolo de 1978 (en

adelante denominado <<el Convenio>>), con la autoridad conferida por el Gobierno de:

(nombre oficial completo del pais)

0L ) PSSR
(nombre completo de la persona u organizacion competente

Autorizada en virtud de lo dispuesto en el Convenio)

Datos relativos al buque*

NOMDIE el DUQUE. .. ..o e ettt et ettt ettt et et e eeeesaeesbeesreesbeeeseeessaeesssaessseeanseaesaeenns
INUMETO 0 LEIAS AISTINMEIVOS. ..ottt ettt ettt ettt e et et et et e e e e et e et et et et et et et e e et e et e et e eesteestesesseenseseeseennennas
NUMEIO OMIL ..ottt et et ettt e et ettt et et e e eeeeitteette e s e e ette e st e e etaeesabeeenteenaneeens
PUerto de MatriCULa. ... . ... e et eee e e e e e e ae e aae e aaeenraennns

ATQUEO DIULO. . .. ettt e et e e e e e e e e e ettt

A TER
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SE CERTIFICA:
1 que el buque ha sido objeto de reconocimiento, de conformidad con lo dispuesto en la regla 5 del Anexo VI del Convenio; y
2 que el reconocimiento ha puesto de manifiesto que el equipo, los sistemas, los accesorios, las instalaciones y los materiales
cumplen plenamente las prescripciones aplicables del Anexo VI del Convenio.
Fecha de terminacion del reconocimiento en el que se basa el presente certificado:(dd/mm

T V- V- 1) SRR

El presente certificado es valido hasta el (dd/mm/aaa)...............cooiiiiiiiiiiii et

A condicion de que se realicen los reconocimientos prescritos en la regla 5 del Anexo VI del Convenio.

EXPEAIAO CN1. . .ot ettt ettt

(lugar de expedicion del certificado)

EL(AA/MIM/QAAQ). . . ..o e et et e et e e e—e e —eea—e e e e e —ae e bt e e baeaaeeataeeaeeeraeenraeanseennns

(fecha de expedicion) (firma del funcionario autorizado que expide el certificado)

(sello o estampilla, segin corresponda, de la autoridad expedidora

* Los datos relativos al buque podran indicarse también en casillas dispuestas horizontalmente.

* De conformidad con el sistema de asignacion de un ntimero de la OMI a los buques para su identificacion, adoptado por la Organizacion
mediante laresolucion A.600 (15).

* Incluyase la fecha de expiracion especificada por la Administracion de conformidad con lo prescrito en laregla 9.1 del Anexo VI del
Convenio. Eldiay el mes de esa fecha corresponden a la fecha de vencimiento anual, tal como se define ésta en laregla 2.3 del Anexo
VI del Convenio, a menos que dicha fecha se modifique de conformidad con lo prescrito e la regla 9.8 de dicho anexo.

4: Texto refundido del Anexo VI del MARPOL, incluidas las resoluciones MEPC.202 (62) y MEPC.203 (62)

REFRENDO DE RECONOCIMIENTOS ANUALES E INTERMEDIOS

SE CERTIFICA que, en el reconocimiento efectuado de conformidad con lo prescrito en laregla 5 del Anexo VI del Convenio, se ha

comprobado que el buque cumple las disposiciones pertinentes de dicho Anexo:

Reconocimiento anual: Farmad0 . .o

(Firma de funcionario autorizado)

I 24 |
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Lugar:.

Fecha (dd/mm/aaaa):...............ccoiiiiiiiiiicceeeeee e,

(Sello o estampilla, seglin corresponda, de 1a autoridad)

Reconocimiento anual/intermedio:

) S 19007 16 [ LU

(Firma de funcionario autorizado)

LU gar:. e

Fecha (dd/mm/aaaa):............coooiiiiiiniiiiieeeeeee e

(Sello o estampilla, seglin corresponda, de la autoridad)

Reconocimiento anual/intermedio:

) S 19007 16 [ LU

(Firma de funcionario autorizado)

Lugar:. e

Fecha (dd/mm/aaaa):...............cooiiiiiiiiiicceeeeeee e

(Sello o estampilla, seglin corresponda, de la autoridad)

Reconocimiento anual:

(Firma de funcionario autorizado)

LU . . e

Fecha (dd/mm/aaaa):.............ccooeiiiiiiiiieeee e,

(Sello o estampilla, seglin corresponda, de la autoridad)

I 25 |
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RECONOCIMIENTO ANUAL/INTERMEDIO DE CONFORMIDAD
CON LO PRESCRITO EN LA REGLA 9.8.3

CERTIFICA que, en el reconocimiento anual/intermedio* efectuado la conformidad con lo prescrito en la regla 9.8.3 Anexo VI del

Convenio, se ha comprobado que el buque cumple las disposiciones pertinentes de dicho Anexo:

(Sello o estampilla, seglin corresponda, de la autoridad)

REFRENDO PARA PRORROGAR EL CERTIFICADO, SI ES VALIDO DURANTE UN PERIODO INFERIOR A
CINCO ANOS, CUANDO SE APLICALAREGLA9.3

El buque cumple las disposiciones pertinentes del Anexo VI del Convenio y, de conformidad con lo prescrito en laregla 9.3 de dicho

FIrmado:. ..o e

(Firma de funcionario autorizado)

(Sello o estampilla, seglin corresponda, de la autoridad)

Informacién adicional

REFRENDO REQUERIDO CUANDO SE HA EFECTUADO EL RECONOCIMIENTO DE RENOVACION Y SE
APLICALAREGLA9%4

El buque cumple las prescripciones disposiciones pertinentes del Anexo VI del Convenio y, de conformidad con lo prescrito en laregla
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(Sello o estampilla, seglin corresponda, de la autoridad)

REFRENDO PARA PRORROGAR LA VALIDEZ DEL CERTIFICADO HASTA LALLEGADA AL PUERTO DE
RECONOCIMIENTO O POR UN PERIODO DE GRACIA, CUANDO SE APLICA LAREGLA 9.5 6 9.6

El presente certificado se aceptara como valido, de conformidad con lo prescrito en laregla 9.5 6 9.6* del Anexo VI del Convenio,

hasta el (Ad/MIM/AAAA) . . ... ... ettt et et et et ettt eaee e e n e ee—eeeeseeeaeeraearaeeaeensaaeraans

Firmado. ..o e

(Firma de funcionario autorizado)

Lugar:. ..o,
Fecha (dd/mm/aaaa):...............ccceeviiiniiinnnne.

(Sello o estampilla, seglin corresponda, de la autoridad)
Firmado:.. ..o

(Firma de funcionario autorizado)

(Sello o estampilla, segtin corresponda, de 1a autoridad)

REFRENDO PARAADELANTAR LA FECHA DE VENCIMIENTO ANUAL
CUANDO SEAPLICALAREGLA9.8

De conformidad con lo prescrito en la regla 9.8 del Anexo VI del Convenio, la nueva fecha de vencimiento anual es (dd/mm/

T T V- ) RSP PSRUPPRRPRRR

I 27 |
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(Sello o estampilla, seglin corresponda, de 1a autoridad)

De conformidad con lo prescrito en la regla 9.8 del Anexo VI del Convenio, la nueva fecha de vencimiento anual es (dd/mm/

T T2 - ) L OO PSPPSR

(Sello o estampilla, seglin corresponda, de 1a autoridad)

* Tachese seguin corresponda

4: Texto refundido del Anexo VI del MARPOL, incluidas las resoluciones MEPC.202 (62) y MEPC.203 (62)

Suplemento del
Certificado Internacional de prevencion de
la contaminacion atmosférica

(Certificado IAPP)

CUADERNILLO DE CONSTRUCCION Y EQUIPO

Notas:

1. El presente cuadernillo acompafiara permanentemente al Certificado IAPP. Este certificado estara disponible a bordo de buque en
todo momento.

2. El cuadernillo estara redactado como minimo en espafiol, francés o inglés. Cuando se use también un idioma oficial del pais

expedidor, dar fe el texto en dicho idioma en caso de controversia o discrepancia.

I 28 |
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3. Enlas casillas se pondra una cruz (x) si la respuesta es <<si>> o0 <<aplicable>>y un guion (—) si la respuesta es <<no>> 0 <<no
aplicable>>, seguin corresponda.
4. A menos que se indique lo contrario, las reglas mencionadas en el presente cuadernillo son las reglas del Anexo VI del Convenio y las

resoluciones o circulares son las adoptadas por la Organizacion Maritima Internacional.

1 Datos relativos al buque

1.1 NOMDIE el DUQUE. . ..o et ettt ettt e et e e erteesreesteeetaeesaeessteessseesssaeensaeenseeennns
L2 NUMETO IMO . oo e e e e e e ettt
1.3 Fecha en que se coloco la quilla o en que el buque se hallaba en una fase equivalente de construccion...........c.cceeveveeeennennen.

L4 ESIOra (L), ® @NmMEIIOS. ..t ut ettt ettt et et ettt et et et e et et et e et et et e e et e e e e e te bt et e e bt e be e beeseenaeenseenaeensees

2 Control de las emisiones de los buques
2.1 Sustancias que agotan la capa de ozono (regla 12).......cccoooveiiiiiin.n..
2.1.1 Los siguientes sistemas de extincion de incendios, otros sistemas y equipo que contengan sustancias que agotan la capa de

0zono, que no sean hidroclorofluorocarbonos (HCFC), instalados antes del 19 de mayo de 2005 pueden continuar en servicio:

2.1.2  Los siguientes sistemas que contienen hidroclorofluorocarbonos (HCFC) instalados antes del 1 de enero de 2020 pueden
continuar en servicio:

Sistema o equipo Ubicacion a bordo Sustancia

* Solamente se debe rellenar para los buques construidos el 1 de enero de 2016 o posteriormente, proyectados especialmente con fines
de recreo y utilizados inicamente a tal fin, a los cuales, de conformidad con laregla 13.5.2.1, no se aplicara el limite de las emisiones de
NO, estipulado en laregla 13.5.1.1.

Informacioén adicional

2.2 Oxidos de nitrogeno (N O,) (regla13)
2.2.1 Los siguientes motores diésel marinos instalados en este buque se ajustan al limite de emisiones aplicable de laregla 13, de

conformidad con lo dispuesto en el Codigo Técnico sobre 10s NO, ;.10 exa00s.

A TER
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Motor Motor Motor Motor Motor Motor
#1 #2 #3 #4 #5 #6
Fabricante y modelo
Numero de serie
Utilizacion
Potencia de salida (kW)
Reégimen nominal (rpm)
De
acuerdo
Fecha de la transformacion con
importante (dd/mm/aaaa) regla
13.2.2
De
acuerdo
con
regla
13.2.3
Exento en virtud de la regla - ] . ] ] ]
13.1.1.2
Nivel I (regla 13.3) ] 1 ] ] ] 1
Nivel Il (regla 13.4) | ] (| (| 1 ]
Nivel Il (13.2.2 0 13.5.2) ] ] . ] ] ]
Nivel Ill (regla 13.5.1.1) - ] ] . . ]
Existe un método aprobado ] 1 ] | ] |
El método aprobado no esta | | ] | ] ]
disponible comercialmente
Método aprobado instalado - . ] 1 1 1
ATER
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2.3 Oxidos de azufre (SO,) y materia particulada (regla 14)

2.3.1 Cuando opera fuera de una zona de control de las emisiones especificada en laregla 14.3, el buque utiliza:

A fueloil con un contenido de azufre, seglin consta en las notas de entrega de combustible, que no excede del valor limite
de:
* 4,50% masa/masa (no aplicable el 1 de enero de 2012 0 posteriormente); 0............oveuviriereriienieerieeneeenn. |:|
* 3,50% masa/masa (no aplicable el 1 de enero de 2020 o posteriormente); 0................. I:l
© 0,5090 MASA/TNASA, Y/0. 1\t ntentttt et ettt et et et et e e e ettt e eea e ere s l:l

2 un medio equivalente aprobado de conformidad con laregla 4.1, segin se indica en 2.6, que es al menos tan eficaz en cuanto

alareduccion de las emisiones de SOx como la utilizacidn de fueloil con un contenido de azufre de un valor limite de:

* 4,50% masa/masa (no aplicable el 1 de Enero de 2012 0 poSteriormente); O............ouvveierieneeneennennannnns l:l
* 3,50% masa/masa (no aplicable el 1 de enero de 2020 0 pOStETiOrMENte); 0. .....euveneennenmierieiieeienieeieeneens l:’

© 0,50%0 MNASA/TNASA, Y/0. 1.t e ettt ettt et ettt ettt et ettt e eeeeieeeieeesreeebee e aaeessaaeasraeesaeeanbaeansaeeasaeeeseeesaeenes

4: Texto refundido del Anexo VI del MARPOL, incluidas las resoluciones MEPC.202 (62) y MEPC.203 (62)

2.3.2  Cuando opera fuera de una zona de control de las emisiones especificada en laregla 14.3, el buque utiliza:

A fueloil con un contenido de azufre, seglin consta en las notas de entrega de combustible, que no excede del valor limite
de:
* 1,00% masa/masa (no aplicable el 1 de enero de 2015 0 posteriormente); 0..........ovvvvvierienieeennennennnnn. l:l
© 0,10% MASA/TNASA, Y/0. .ttt ettt ettt et e et et et e et et et e e tee e e e eae e ae e e teeataeetaeenaaeeebeeereeennaeens l:’
2 un medio equivalente aprobado de conformidad con laregla 4.1, segun se indica en 2.6, que es al menos tan eficaz en

cuanto a lareduccion de las emisiones de SO, como la utilizacion de fueloil con un contenido de azufre de un valor limite

de:
* 1,00% masa/masa (no aplicable el 1 de Enero de 2015 0 posteriormente); 0..........ooeveiiiieiniinninnennnnn. I:l
00,109 MASA/MASA. . ...ttt ettt e e e e e e e e et e e e e et a e e eaaeas I:'

2.4 Compuestos organicos volatiles (COV) (REGLA 15)

2.4.1 Elbuque tanque cuenta con un sistema de recogida del vapor instalado y aprobado de conformidad con la circular MSC/

CHEC.585. ...t []

2.4.2.1 Los buques tanque que transportan crudo tienen un plan de gestion de los COV aprobado..............c.cooeiviiiiiinen. l:l
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2.4.2.2 Referencia de aprobacion del plan de gestion delosCOV . ... l:l

2.5 Incineracion a bordo (regla 16)
Elbuque tiene un incinerador:

A Instalado el 1 de Enero de 2000 o posteriormente que cumple lo prescrito en la resolucion MEPC.76 (40)*...... I:l

2 Instalado antes del 1 de enero de 2000 que cumple lo prescrito en:
2.1 laresolucion MEPC.59 (33) .. ... e e D
2.2 laresolucion MEPC.76 (40)+|:|

2.6 Equivalentes (regla4)
Se ha autorizado al buque a utilizar a bordo los siguientes accesorios, materiales, dispositivos o aparatos, u otros procedimientos,
tipos de fueloil o métodos de cumplimiento, como alternativa a los prescritos en el presente Anexo:

Sistema o equipo Equivalente utilizado Referencia de aprobacion

SE CERTIFICA que el presente cuadernillo es correcto en todos los aspectos. Expedidoen.............ooooiiiiiiiiiiiiiniiiniiinn.

(lugar de expedicion del cuadernillo)

(AA/MIM/QAAQ). . ..ttt et e et eeeseesaee s —eea—ee e —ee e —ee e —eeaaeeateenaeeasteeanteennaeenes
(fecha de expedicion) (firma del funcionario autorizado

que expide el cuadernillo)

(sello o estampilla, seglin corresponda, de la autoridad expedidora)

*Enmendada mediante la resolucion MEPC.93 (45).
*Enmendada mediante la resolucion MEPC.92 (45).

Informacion adicional

Apéndice I1

Ciclos de ensayo y factores de ponderacion. (Regla 13). Se deberan aplicar los siguientes ciclos de ensayo
y factores de ponderacion para verificar si los motores di€¢sel marinos cumplen los limites de NO, aplicables de
conformidad con laregla 13 del presente Anexo, utilizandose a tal efecto el procedimiento de ensayo y el método
de calculo que se especifican en el Codigo Técnico sobre los NO, revisado de 2008: 1. para los motores marinos

de régimen constante utilizados para la propulsion principal del buque, incluida la propulsion diésel-eléctrica, se

A TER
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aplicara el ciclo de ensayo E2; 2. para los motores con hélice de paso variable se aplicara el ciclo de ensayo E2;
3. para los motores principales y auxiliares adaptados a la demanda de la hélice se aplicara el ciclo de ensayo E3;
4. para los motores auxiliares de régimen constante se aplicara el ciclo de ensayo D2;y, 5. para los motores
auxiliares de carga y régimen regulables, no pertenecientes a las categorias anteriores, se aplicara el ciclo de
ensayo C1. Ciclo de ensayo para la propulsion principal de régimen constante (incluidas la propulsion diésel-

eléctrica y todas las instalaciones de hélice de paso regulable).

Tipode  Régimen 100% 100% 100% 100%

ciclo de Potencia 100% 75% 50% 25%

ensayo E2 Factor de 0,2 0,5 0,15 0,15
ponderacion

Ciclo de ensayo para los motores principales y auxiliares adaptados a la demanda

de hélice
Tipode  Régimen 100% 91% 80% 63%
ciclode  Potencia 100% 75% 50% 25%
ensayo E3 Factor de 0,2 0,5 0,15 0,15
ponderacion
Ciclo de ensayo para los motores auxiliares de régimen constante
Tipo de Régimen 100% 100% 100% 100% 100%
ciclode  Potencia 100% 75% 50% 25%  10%
ensayo D2 Factor de 0,05 0,25 0,3 0,3 0,1
ponderacion
Ciclo de ensayo para los motores auxiliares de carga y régimen regulables
Tipode Régimen Nominal Intermedio En
ciclo de vacio
ensayo Potencia 100% 75% 50% 10% 100% 75% 50% 0%
C1 Factor de 0,145 0,15 0,15 0,1 01 01 01 0,5
ponderacion

AT
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En el caso de los motores que hayan de certificarse de conformidad con lo dispuesto en el parrafo 5.1.1 de laregla 13, la emision
especifica de cada modalidad no superara en mas del 50% el limite aplicable de emision de NO, con las siguientes excepciones:

A Lamodalidad del 10% en el ciclo de ensayo D2.

2 Lamodalidad del 10% en el ciclo de ensayo C1.

3 Lamodalidad en vacio en el ciclo de ensayo C1.

4: Texto refundido del Anexo VI del MARPOL, incluidas las resoluciones MEPC.202 (62) y MEPC.203 (62)

Apéndice I

Criterios y procedimientos para la designacion de zonas de control de emisiones. (Reglas 13.6 y 14.3). 1 Objetivos. 1.1 El
presente apéndice tiene por objeto proporcionar a las Partes los criterios y procedimientos para formular y presentar propuestas de
designacion de zonas de control de las emisiones y exponer los factores que debe tener en cuenta la Organizacion al evaluar dichas
propuestas. 1.2 Las emisiones de NO_, SO_y materia particulada procedentes de los buques de navegacion maritima contribuyen a las
concentraciones ambientales de la contaminacion atmosférica en las ciudades y las zonas costeras de todo el mundo. Entre los efectos
perjudiciales para la salud de los seres humanos y el medio ambiente asociados a la contaminacion atmosférica se encuentran la
mortalidad prematura, las enfermedades cardiopulmonares, el cancer de pulmon, las afecciones respiratorias cronicas, la acidificacion y
la eutrofizacion. 1.3 La Organizacion considerara la adopcion de una zona de control de las emisiones cuando se demuestre que es
necesario para prevenir, reducir y controlar las emisiones de NO_, SO_y materia particulada o los tres tipos de emisiones (en adelante,
<<emisiones>>) procedentes de los buques. 2 Proceso para la designacion de zonas de control de las emisiones. 2.1 Solo las
Partes podran proponer a la Organizacion la designacion de una zona de control de las emisiones de NO , SO,y materia particulada o
de los tres tipos de emisiones. Cuando dos o mas Partes compartan el interés por una zona particular, dichas Partes deberian formular
una propuesta conjunta. 2.2 Toda propuesta para designar una zona dada como zona de control de las emisiones deberia presentarse
ala OMI de conformidad con las reglas y procedimientos establecidos por la Organizacion. 3 Criterios para la designacion de una
zona de control de las emisiones. 3.1 Toda propuesta incluira lo siguiente: .1 Una clara delimitacion de la zona propuesta para la
aplicacion, junto con una carta de referencia en donde se indique dicha zona; .2 El tipo o tipos de emisiones cuyo control se propone
(asaber,NO_, SO _y materia particulada, o los tres tipos de emisiones); .3 Una descripcion de las poblaciones humanas y de las zonas
ambientales que corren el riesgo de sufrir los efectos de las emisiones de los buques; .4 Una evaluacion que demuestre que las emisiones
de los buques que navegan en la zona propuesta para la aplicacion contribuyen a las concentraciones ambientales de la contaminacion
atmosférica o a los efectos perjudiciales para el medio ambiente. Dicha evaluacion incluird una descripcion de los efectos de las
emisiones de que se trate en la salud de los seres humanos y el medio ambiente, tales como los efectos perjudiciales en los ecosistemas
terrestres y acuaticos, las zonas de productividad natural, los habitats criticos, la calidad del agua, la salud de los seres humanos y si es
el caso, en las zonas de importancia cultural y cientifica. Se indicaran las fuentes de los datos manejados, asi como las metodologias
utilizadas; .5 La informacion relativa a las condiciones meteorologicas de la zona propuesta para la aplicacion en relacion con las
poblaciones humanas y las zonas ambientales que puedan verse afectadas, en particular los vientos dominantes o a las condiciones
topograficas, geologicas, oceanograficas, morfologicas o de otra indole que contribuyan a las concentraciones ambientales de la
contaminacion atmosférica o a los efectos perjudiciales para el medio ambiente; .6 La naturaleza del trafico maritimo en la zona de

control de las emisiones propuestas, incluidas las caracteristicas y densidad de dicho trafico; .7 Una descripcion de las medidas de

A TER
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control adoptadas por la Parte o Partes proponentes respecto de las fuentes terrestres de emisiones de NO , SO_y materia particulada
que afectan a las poblaciones humanas y las zonas ambientales en peligro y que estan en vigor y se aplican, junto con las que se estén
examinando con miras a su adopcion en relacion con lo dispuesto en las reglas 13 y 14 del Anexo VI, y, .8 Los costos relativos de
reducir las emisiones procedentes de los buques por comparacion con los de las medidas de control de tierra y las repercusiones
economicas en el transporte maritimo internacional. 3.2 Los limites geograficos de la zona de control de las emisiones se basaran en los
criterios pertinentes antes mencionados, incluidas las emisiones y deposiciones procedentes de los buques que naveguen en la zona
propuesta, las caracteristicas y densidad del trafico y el régimen de vientos. 4 Procedimientos para la evaluacion y adopcion de
zonas de control de las emisiones por la Organizacion. 4.1 La Organizacion examinara toda propuesta que le presenten una o
varias Partes. 4.2 Al evaluar la propuesta, la Organizacion tendra en cuenta los criterios que se han de incluir en cada propuesta que se
presente para su aprobacion, segiin se indican en la seccion 3 anterior. 4.3 La designacion de una zona de control de las emisiones se
realizara por medio de una enmienda del presente Anexo, que se examinara, adoptara y hara entrar en vigor de conformidad con lo
dispuesto en el Articulo 16 del presente Convenio. 5 Funcionamiento de las zonas de control de las emisiones. 5.1 Se recomienda
alas Partes cuyos buques navegan en la zona que tengan a bien comunicar a la Organizacion todo asunto de interés relativo al funcionamiento

de la zona.

4: Texto refundido del Anexo VI del MARPOL, incluidas las resoluciones MEPC.202 (62) y MEPC.203 (62)

Apéndice [V

Homologacion y limites de servicio de los incinerados de a bordo (Reglas 16). 1 Los buques que tengan incineradores de a
bordo como los descritos en laregla 16.6.1 deberan poseer un certificado de homologacion de la OMI para cada incinerador. A finde
obtener dicho certificado, el incinerador se proyectara y construird de conformidad con una norma aprobada como la que se describe
enlaregla 16.6.1. Cada modelo sera objeto de una prueba de funcionamiento especifica para la homologacion, que se realizara en la
fabrica o en una instalacion de pruebas aprobada, bajo la responsabilidad de la Administracion, utilizando las siguientes especificaciones
normalizadas de combustible y desechos para determinar si el incinerador funciona dentro de los limites especificados en el parrafo 2 del
presente apéndice: Fangos oleosos compuestos de:75% de fangos oleosos provenientes de fueloil pesado; 5% de desechos de aceite
lubricante; y, 20% de agua emulsionada. Desechos s6lidos compuestos de: 50% de desechos de alimentos; y 50% de basura que
contengan:

aprox. 30% de papel,

aprox. 40% de carton,

aprox. 10% de trapos,

aprox. 20% de plasticos.

La mezcla tendra hasta un 50% de humedad y un 7% de s6lidos incombustibles. 2 Los incineradores descritos en la regla 16.6.1

funcionara dentro de los siguientes limites: Cantidad de O, en la cimara de combustion: 6al2%

Cantidad de CO en los gases de
Combustion (promedio maximo): 200 mg/MJ

A TER

Derecho Reservados ENAG



Procesamiento Técnico Documental Digital UDI-DEGT-UNAH

Seccion A  Acuerdos y Leyes

REPUBLICA DE HONDURAS - TEGUCIGALPA, M. D. C., 17 DE AGOSTO DEL 2016  No. 34,114

Numero de hollin
(promedio maximo):  Bacharach 3 o
Ringelman 1 (20% de opacidad)
(s6lo se aceptard un nimero mas alto de hollin durante periodos

muy breves, por ejemplo durante el encendido)

Componentes no quemados

En los residuos de ceniza: Maximo 10% en peso

Gama de temperaturas de los
gases de combustion a la salida

de la camara de combustion: &50a1 200°C

Informacion adicional
Apéndice V

Informacion que debe incluirse en la nota de entrega de combustible
(Regla 18.5)

Nombre y nimero IMO del buque receptor

Puerto

Fecha de comienzo de la entrega

Nombre, direccion y nimero de teléfono del proveedor de fueloil para usos marinos

Denominacién del producto o productos

Cantidad (en toneladas métricas)

Densidad a 15 °C (en kg/m®)*

Contenido de azufre (% masa/masa)”

Una declaracion, firmada y certificada por el representante del proveedor del fueloil, de que el fueloil entregado se ajusta a lo dispuesto

en el parrafo aplicable de laregla 14.1 6 14.4 y en laregla 18.3 del presente Anexo

*El fueloil se sometera a ensayo de conformidad con las normas ISO 3675:1998 O ISO 12185:1996.

* El fueloil se sometera a ensayo de conformidad con la norma ISO 8754:2003.

4: Texto refundido del Anexo VI del MARPOL, incluidas las resoluciones MEPC.202 (62) y MEPC.203 (62)

Apéndice VI
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Procedimiento de verificacion del combustible a partir de las muestras De fueloil estipuladas en el Anexo VI del MARPOL.
(Reglas 18.8.2). Para determinar si el fueloil entregado y utilizado a bordo de los buques cumple los limites de azuftre estipulados en la
regla 14 del Anexo VI, se seguird el siguiente procedimiento: 1 Prescripciones generales. 1.1 Se utilizara la muestra representativa de
fueloil prescrita en el parrafo 8.1 de laregla 18 (en adelante <<la muestra estipulada en el MARPOL>>) para verificar el contenido de
azufre del fueloil suministrado a los buques. 1.2 El procedimiento de verificacion sera gestionado por la Administracion a través de su
autoridad competente. 1.3 Los laboratorios responsables del procedimiento de verificacion estipulado en el presente apéndice estaran
plenamente acreditados™ para realizar ensayos. 2 Fase 1 del procedimiento de verificacion. 2.1 La autoridad competente entregara
al laboratorio la muestra estipulada en el MARPOL. 2.2 El laboratorio: .1 anotara en el registro del ensayo los detalles del nimero de
precinto y de la etiqueta de la muestra; .2 confirmara que no esté roto el precinto de la muestra estipulada en el MARPOL; y, .3

rechazara toda muestra estipulada en el MARPOL cuyo precinto se haya roto. 2.3 Si el precinto de la muestra estipulada en el
MARPOL esté intacto, el laboratorio proseguira con el procedimiento de verificacion y: .1 Se asegurara de que la muestra estipulada en
el MARPOL es completamente homogénea; .2 Tomara dos submuestras de la muestra estipulada en el MARPOL; y, .3 Volvera a
precintar la muestra estipulada en el MARPOL y anotara en el registro del ensayo los datos del nuevo precinto. 2.4 Los ensayos de las
dos submuestras deberan realizarse de manera sucesiva, de conformidad con el método de ensayo especificado al que se refiere el
apéndice V (segunda nota a pie de pagina). A los efectos de este procedimiento de verificacion, los resultados del analisis de los
ensayos se denominaran <<A>>y <<B>>:..1 silosresultados <<A>>y <<B>>se encuentran dentro de la repetibilidad ® del método
de ensayo, dichos resultados se consideraran validos; .2 Si los resultados <<A>>y <<B>>no se encuentran dentro de la repetibilidad
® del método de ensayo, se rechazaran ambos resultados y el laboratorio debera tomar dos nuevas submuestras y analizarlas. Tras

tomar las dos nuevas submuestras, se deberia volver a precintar la botella de 1a muestra segtin lo estipulado en el parrafo 2.3.3 anterior.

* La acreditacion debera cumplir lo dispuesto en la norma ISO 17025 o una norma equivalente.

Informacion adicional

2.5 Silos resultados de los ensayos <<A>>y <<B>> son validos, se deberia calcular una media de estos dos resultados, obteniendo
asi el resultado denominado <<X>>: 1. Si el resultado <<X>> es igual o inferior a los limites aplicables prescritos en el Anexo VI, se
considerara que el fueloil cumple dichas normas; 2. Si el resultado <<X>>es superior a los limites aplicables prescritos en el Anexo VI,
se debera pasar a la fase 2 del procedimiento de verificacion; no obstante, si el resultado <<X>> es superior en 0,59R al limite de
especificacion (R=reproductibilidad del método de ensayo), se considerara que el fueloil no cumple las normas y no sera necesario
llevar a cabo nuevos ensayos. Fase 2 del procedimiento de verificacion. 3.1 Si, de conformidad con lo dispuesto en el parrafo 2.5.2
anterior, se precisa la fase 2 del procedimiento de verificacion, la autoridad competente debera enviar la muestra estipulada en el
MARPOL a un segundo laboratorio acreditado. 3.2 Al recibir la muestra estipulada en el MARPOL, el laboratorio: .1 Anotaraen el
registro del ensayo los detalles del nimero del nuevo precinto aplicado, de conformidad con lo dispuesto en el parrafo 2.3.3 y de la
etiqueta de la muestra; .2 Tomara dos submuestras de la muestra estipulada en el MARPOL; y, .3 volverd a precintar la muestra
estipulada en el MARPOL y anotara en el registro del ensayo los datos del nuevo precinto. 3.3 Los ensayos de las dos submuestras
deberan realizarse de manera sucesiva, de conformidad con el método de ensayo especificado en el apéndice V (segunda nota a pie de
pagina). Alos efectos de este procedimiento de verificacion, los resultados del analisis de los ensayos se denominaran <<C>>y

<<D>>:.1 Si los resultados <<C>>y <<D>>se encuentran dentro de la repetibilidad (r) del método de ensayo, dichos resultados se
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consideraran validos; .2 Si los resultados <<C>>y <<D>>no se encuentran dentro de la repetibilidad (r) del método de ensayo, se
rechazaran ambos resultados, y el laboratorio debera tomar dos nuevas submuestras y analizarlas. Tras tomar las dos nuevas submuestras,
se deberia volver a precintar la botella de 1a muestra segtin lo estipulado en el parrafo 3.2.3 anterior. 3.4 Si los resultados de los ensayos
<<C>>y <<D>> son validos y los resultados <<A>>, <<B>>, <<(C>>y <<D>> se encuentran dentro de la reproducibilidad (R) del
método de ensayo, el laboratorio calculara la media de los resultados, la cual se denominard <<Y>>:.1 Si el resultado <<Y>>es igual
o inferior a los limites aplicables prescritos en el Anexo VI, se considerara que el fueloil cumple dichas normas; .2 Si el resultado <<Y>>
es superior a los limites aplicables prescritos en el Anexo VI, el fueloil no cumple dichas normas. 3.5 Si los resultados de los ensayos
<<A>>, <<B>>, <<C>>y <<D>> no estan dentro de la reproducibilidad (R) del método de ensayo, la Administracion podra
desechar todos los resultados de los ensayos y, a discrecion, repetir la totalidad del proceso de ensayo. 3.6 Los resultados obtenidos
con el procedimiento de verificacion son definitivos.

4: Texto refundido del Anexo VI del MARPOL, incluidas las resoluciones MEPC.202 (62) y MEPC.203 (62)

Apéndice VII

Zonas de control de las emisiones (reglas 13.6 y 14.3) 1 Enel presente apéndice figuran los limites de las zonas de control de
las emisiones designadas en virtud de las reglas 13.6 y 14.3 que no sean la zona del mar Béltico ni la zona del mar del Norte. 2 La zona
de Norteamérica incluye: .1 La zona maritima frente a las costas del Pacifico de los Estados Unidos y Canada, limitada por las lineas

geodésicas que unen las siguientes coordenadas:

Punto Latitud Longitud
1 32°32°,10 N 117°06°,11 W
2 32°32°,04 N 117°07°,29 W
3 32°31°,39 N 117°14°,20 W
4 32°33°,13 N 117°15°,50 W
5 32°34°,21 N 117°22°,01 W
6 32°35",23 N 117°27°,53 W
7 32°37°,38 N 117°49°,34 W
8 31°07°,59 N 118°36°,21 W
9 30°33",25 N 121°47°,29 W
10 31°46°,11 N 123°17°,22 W
11 32°21°,58 N 123°50°,44 W
12 32°56°,39 N 124°11°,47 W
13 33°40°,12 N 124°27°,15 W
14 34°31°,28 N 125°16°,52 W
15 35°14°,38 N 125°43°,23 W
16 35°43°,60 N 126°18°,53 W
17 36°16°,25 N 126°45°,30 W
18 37°01°,35 N 127°07°,18 W
19 37°45°,39 N 127°38°,02 W
20 38°25°,08 N 127°52°,60 W
21 39°25°,05 N 128°31°,23 W
22 40°18°,47 N 128°45°,46 W
23 41°13°,39 N 128°40°,22 W
24 42°12°,49 N 129°00°,38 W
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25
26
27
28
29
30
31
32
33
34

35
36
37
38
39
40

Punto

41
42
43

44
45
46
47

42°47° 34 N
43°26°22 N
44°24° 43 N
45°30" 43 N
46°11°,01 N
46°33",55 N
47°39’,55 N
48°32° 32 N
48°57 47 N
49°22° 39 N

50°01",52 N
51°03",18 N
51°54",04 N
52°45° 12N
53°29°,20 N
53°40",39 N

Latitud

54°13" 45N
54°39°,25N
55°20°,18 N

56°07°,12 N
56°28°,32 N
56°37° 19N
58°517,04 N

129°05",42 W
129°01°,26 W
128°41°23 W
128°40°,02 W
128°49°,01 W
129°04°,29 W
131°15° 41 W
132°41°,00 W
133°14° 47 W
134°15° 561 W

135°19°,01 W
136°45",45 W
137°41°,54 W
138°20°,14 W
138°407,36 W
138°48°,53 W

Longitud

139°32°,38 W
139°56°,19 W
140°55°,45 W

141°36°,18 W
142°17° 19 W
142°48°,57 W
153°15°,03 W
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.2 Las zonas maritima frente a las costas atlanticas de los Estados Unidos, Canada y Francia (San Pedro y Miqueldn) y la costa de los

Estados Unidos en el golfo de México, limitadas por las lineas geodésicas que unen las siguientes coordenadas:

Punto
1

© o N O o B~ 0N

RS, . \OS . "G, "G, \OS . " .\ — O —
® N o OO B~ W N ~ O

19
20
21
22
23
24
25
26
27
28
29
30
31
32

Latitud
60°00°,00 N
60°00°,00 N
58°54",01 N
57°50",52 N
57°35,13N
57°14’,20N
56°48°,09 N
56°18",13 N
54°23" .21 N
53°44’ 54 N
53°04",59 N
52°20°,06 N
51°34",20 N
50°40",15 N
50°02",28 N
49°24° 03N
48°39',22 N
47°24° 25N

46°35°,12 N
45°19°,45 N
44°43°,38 N
44°16°,38 N
43°53°,15 N
43°36°,06 N
43°23°,59 N
43°19°,50 N
43°21°,14 N
43°29°,41 N
42°40°,12 N
41°58°,19 N
41°20°,21 N
40°55°,34 N

Longitud
64°09°,36 W
56°43°,00 W
55°38",056 W
55°03",47 W
54°00°,59 W
53°07°,58 W
52°23',29 W
51°49" .42 W
50°17°,44 W
50°07°,17 W
50°10°,05 W
49°57°,09 W
48°52°,45 W
48°16°,04 W
48°07°,03 W
48°09°,35 W
47°55° 17T W
47°46°,56 W

48°00°,54 W
48°43°,28 W
49°16°,50 W
49°51°,23 W
50°34°,01 W
51°20",41 W
52°17°,22 W
53°20°,13 W
54°09°,20 W
55°07°,41 W
55°31°,44 W
56°09°,34 W
57°05,13 W
58°02°,55 W

ATHA
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33
34
35
36
37
38
39
40
41
42
43

Punto
44
45
46
47
48
49
50
51
52
53
54
55
56

S7
58
59
60
61

40°41',38 N
40°38,33 N
40°45°,46 N
41°04°,52 N
40°36",55 N
40°17°,32 N
40°07°,46 N
40°05",44 N
39°58°,05 N
39°28",24 N
39°01°,54 N

Latitud
38°39°,16 N
38°197,20 N
38°057,29 N
37°58°,14 N
37°57°,47 N
37°52°,46 N
37°18°,37 N
36°32°,25 N
35°34°,58 N
34°33°,10 N
33°564°,49 N
33°19°,23 N
32°45°,31 N

31°55,13 N
31°27°,14 N
31°03°,16 N
30°457,42 N
30°127,48 N

59°05°,18 W
60°12°,20 W
61°14",03 W
62°17°,49 W
63°10",49 W
64°08°,37 W
64°59°,31 W
65°53",07 W
65°59°,51 W
66°21°,14 W
66°48",33 W

Longitud
67°20°,59 W
68°02°,01 W
68°46°,55 W
69°34°,07 W
70°24°,09 W
70°37°,50 W
71°08°,33 W
71°33°,59 W
71°26°,02 W
71°37°,04 W
71°562°,35 W
72°17° 12 W
72°54°,05 W

74°12°,02 W
75°15°,20 W
75°51°,18 W
76°31°,38 W
77°18,29 W

AN
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62
63
64
65
66

67
68
69
70
71
72
73
74
75

76
7
78
79
80
81
82
83
84
85
86
87

29°25 17N
28°36",99 N
28°17°" 13N
28°17° 12N
27°52°,56 N

27°26°,01 N
27°16" 13N
27°11°,54 N
27°05,59 N
27°00",28 N
26°55",16 N
26°53",58 N
26°45° 46 N
26°44° 30 N

26°43",40 N
26°41°" 12N
26°38",13 N
26°36°,30 N
26°35,21 N
26°34" 51N
26°34"11 N
26°31° 12N
26°29°,05N
26°25,31 N
26°23,29 N
26°23,21 N

76°56",42 W
76°47°,60 W
76°40°,10 W
79°11,23 W
79°28°,35 W

79°31°,38 W
79°34° 18 W
79°34° 56 W
79°35,19 W
79°35° 17 W
79°34"39 W
79°34°.27T W
79°32" 41 W
79°32°,23 W

79°32°,20 W
79°32°,01 W
79°31,32 W
79°31°,06 W
79°30°,50 W
79°30°,46 W
79°30°,38 W
79°30°,15 W
79°29°,53 W
79°29°,58 W
79°29° 55 W
79°29°,54 W

I 42 |
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88
89
90
91
92
93
94
95
96
97
98
99

Punto

100
101
102
103
104
105
106
107
108
109
110
111
112
113
114
115
116
117
118
119

26°18°,57 N
26°15°,26 N
26°15°,13 N
26°08°,09 N
26°07°,47 N
26°06°,59 N
26°02°,52 N
25°59°,30 N
25°59°,16 N
25°57°,48 N
25°56°,18 N
25°54°,04 N

79°31°,55 W
79°33°,17 W
79°33°,23 W
79°35°,53 W
79°36°,09 W
79°36°,35 W
79°38°,22 W
79°40°,03 W
79°40°,08 W
79°40°,38 W
79°41°,06 W
79°41°,38 W

Latitud

25°53',24 N
25°51",54 N
25°49° 33 N
25°48°,24 N
25°48°,20 N
25°46°,26 N
25°46°,16 N
25°43°,40N
25°42° 31 N
25°40°,37 N
25°37°,24 N
25°37°,08 N
25°31°,03 N
25°27°,59 N
25°24°,04 N
25°22° 21 N
25°21°,29 N
25°16°,52 N
25°15°,57 N
25°10°,39 N

Longitud

79°41°,46 W
79°41°,59 W
79°42° 16 W
79°42°,23 W
79°42° 24 W
79°42°,44 W
79°42°45 W
79°42° 59 W
79°42°,48 W
79°42° 27 W
79°42°27T W
79°42° 27 W
79°42° 12 W
79°42° 11 W
79°42° 12 W
79°42°,20 W
79°42°,08 W
79°41°,24 W
79°41° 31 W
79°41° 31 W
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120
121
122
123
124
125
126
127
128
129
130
131
132
133

134
135
136
137
138
139
140
141
142
143
144
145

146
147
148
149
150
151
152
153
154

25°09°,51 N
25°09°,03 N
25°03°,55 N
25°02°,60 N
25°00°,30 N
24°59°,03 N
24°55°,28 N
24°44° 18 N
24°43°,04 N
24°42°,36 N
24°41°,47 N
24°38°,32 N
24°36°,27 N
24°33°,18 N

24°33°,05 N
24°32°,13 N
24°31°,27 N
24°30°,57 N
24°30°,14 N
24°30°,06 N
24°29°,38 N
24°28°,18 N
24°28°,06 N
24°27°,23 N
24°26°,30 N
24°25°,07 N

24°23°,30 N
24°22°,33 N
24°22°,07 N
24°19°,31 N
24°19°,16 N
24°18°,38 N
24°18°,35 N
24°09°,51 N
24°09°,48 N

79°41°,36 W
79°41°,45 W
79°42°,29 W
79°42°,56 W
79°44°,05 W
79°44° 48 W
79°45°,57 W
79°49°,24 W
79°49°,38 W
79°50°,50 W
79°52°,57 W
79°59°,68 W
80°03°,51 W
80°12°,43 W

80°13",21 W
80°15°,16 W
80°16°,55 W
80°17°,47 W
80°19°,21 W
80°19°,44 W
80°21°,05 W
80°24°,35 W
80°25°,10 W
80°27°,20 W
80°29°,30 W
80°32°,22 W

80°36°,09 W
80°387,56 W
80°39°,51 W
80°45°,21 W
80°45°,47 W
80°46°,49 W
80°46°,54 W
80°59°,47 W
80°59°,51 W

Aa
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Punto

155
156
157
158
159
160
161

162
163
164
165
166
167
168
169
170
171

172
173
174
175
176
177
178
179
180
181

182
183
184
185

186
187

Latitud
24°08°,58 N
24°08°,30 N
24°08°,26 N
24°07°,28 N
24°02°,20 N
23°59°,60 N
23°55",32 N
23°53°,52 N
23°50",32 N
23°50",02 N
23°49°,05N
23°49°,05N
23°49' 42 N
23°51°,14 N
23°51°,14 N
23°49' 42 N
23°49° 32 N
23°49° .24 N
23°49' 52 N
23°51°,22 N
23°52°,27 N
23°54°,04 N
23°55° 47 N
23°58",38 N
24°09°,37 N
24°13',20 N
24°16°,41 N
24°23",30 N
24°26°,37 N
24°38°,57 N
24°44° 17 N
24°53°,57 N
25°10°,44 N

Longitud
81°01°,07 W
81°01°,51 W
81°01°,57 W
81°03°,06 W
81°09°,05 W
81°11°,16 W
81°12°,55 W
81°19,43 W
80°29°,59 W
81°39°,59 W
81°49°,59 W
82°00°",11 W
82°09°,59 W
82°24° 59 W
82°39°,59 W
82°48°,53 W
82°51" 11 W
82°59°,59 W
83°14°,59 W
83°25,49 W
83°33°,01 W
83°41°,35 W
83°48",11 W
83°59°,59 W
84°29°,27 W
84°38°,39 W
84°46°,07 W
84°59°,59 W
85°06°,19 W
85°31°,54 W
85°43°,11 W
85°59°,59 W
86°30°,07 W

A
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188
189
190
191
192
193
194
195
196

197
198
199
200

201
202
203
204
205
206

25°43' 15N
26°13' 13N
26°27° 22N
26°33',46 N
26°01"24 N
25°42° 25N
25°46°,54 N
25°44° 39N
25°51" 43N

26°17" 44 N
25°59",55 N
26°00",32 N
26°00",33 N

25°58",32 N
25°68",15N
25°57",58 N
25°57 41N
25°57" 24 N
25°57" 24 N

86°21°14 W
86°06°,45 W
86°13',15 W
86°37°,07 W
87°29',35 W
88°33°,00 W
90°29"41 W
90°47°,06 W
91°52°,50 W

93°03",59 W
93°33",52 W
95°39",27 W
96°48°,30 W

96°55°,28 W
96°58",41 W
97°01°",54 W
97°05°,08 W
97°08",21 W
97°08",47 W

3 Lazonamaritima frente a las costas de las siguientes islas del archipi¢lago de Hawai: Hawai: Hawai, Maui, Oahu, Molokai,

Niihau, Kauai, Lanai, Kahoolawe, limitada por las lineas geodésicas que unen las siguientes:

AT
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Punto
1

© O N OO 00 A WODN

N DN D D D D DN DN DD DN =~ 2 A a0 a a A A a
© 0O N O o0 A WO N =~ O ©W 0o N O o & WO N -~ O

W W W w
w N =~ O

Latitud
22°32°,54 N
23°06°,05N
23°32°,11N
23°51°,47 N
24°21°49 N
24°41° 47N
24°57°,33 N
25°13" 41N
25°25° 31N
25°31°,19N
25°30°,31 N
25°21°,53 N
25°00°,06 N
24°40° 49N
24°15°,53 N
23°40°,50 N
23°03°,20N
22°20°,09N
21°36°,45N
20°55°,26 N
20°13°,34 N
19°39°,03 N
19°09°,43 N
18°39°,16 N
18°30°,31 N
18°29°,31 N
18°10",41 N
17°31° 17 N
16°54°,06 N
16°25",49 N
15°69°,57 N
15°40°,37 N
15°37°,36 N

Longitud
153°00°,33 W
153°28°,36 W
154°02°,12 W
154°36°,48 W
155°51",13 W
156°27°,27 W
157°22° 17T W
157°54" 13 W
158°30°,36 W
159°09°,47 W
159°54°,21 W
160°39°,53 W
161°38°,33 W
162°13",13 W
162°43°,08 W
163°13°,00 W
163°32°,58 W
163°44° 41 W
163°46°,03 W
163°37°,44 W
163°19°,13 W
162°53",48 W
162°20°,35 W
161°19°,14 W
160°38°,30 W
159°56°,17 W
159°14°,08 W
158°56°,55 W
158°30°,29 W
157°59°,25 W
157°17°,35 W
156°21°,06 W
155°22°,16 W

ATA
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34
35
36
37
38
39

40
41
42
43

44
45

15°43°
15°565°
16°46°
17°33°
18°307,
19°02°

19°34°
20°07°
20°38°
21°29°

22°06°
22°32°

46 N
32 N
27 N
42 N

16 N

47 N

46 N
42 N
43 N
;09N

58 N

154°46°
154°13°
152°49°,
152°00°
151°30°
151°227,

151°197,
151°22°
151°31°
151°59°

1562°31°
1563°00°

37 W
,06 W

11w

32 W
24 W

17 W

47 W

58 W
36 W
50 W

25 W

54 N

33 W

3 Lazona del mar Caribe de los Estados Unidos incluye: .1 La zona maritima frente a las costas del Atlantico y del Caribe del Estado

Libre Asociado de Puerto Rico y las Islas Virgenes de los Estados Unidos, limitada por las lineas geodésicas que unen las siguientes

coordenadas:

Punto

© 00 N O O b~ W DN

- A A A A A A A
0o N oo o0~ W N -~ O

Latitud
17°18°,37 N
19°11,14 N
19°30°,28 N
19°12°,25 N
18°45",13 N
18°41°,14 N
18°29°,22 N
18°27°,35 N
18°25",21 N
18°24°,30 N
18°23",51 N
18°23°,42 N
18°23°,36 N
18°24°,48 N
18°24°,11 N
18°24°,28 N
18°24°,18 N
18°23",13 N

Longitud
67°32°,14 W
67°26°,45 W
65°16°,48 W
65°06°,8 W
65°00°,22 W
64°59°,33 W
64°53°,51 W
64°53",22 W
64°52°,39 W
64°52°,19 W
64°51°,50 W
64°51°,23 W
64°50°,17 W
64°49°,41 W
64°49°,00 W
64°47°,57 W
64°47°,01 W
64°46°,37 W

AR

Derecho Reservados ENAG



Procesamiento Técnico Documental Digital UDI-DEGT-UNAH

Seccion A Acuerdos y Leyes

REPUBLICA DE HONDURAS - TEGUCIGALPA, M. D. C., 17 DE AGOSTO DEL 2016  No. 34,114

19
20
21
22
23
24
25
26
27
28
29
30
31
32
33
34

35
36

37

38
39
40
41
42
43
44
45
46
47
48
49
50
51
52
53

54
55

18°22°,37 N
18°22°,39 N
18°22°,42 N
18°22°,37 N
18°22°,39 N
18°22°,30 N
18°22°,25 N
18°22°,26 N
18°22°,15 N
18°22°,22 N
18°21°,57 N
18°21°,51 N
18°217,22 N
18°20°,39 N
18°19°,15 N
18°19°,07 N

18°17°,23 N
18°16°,43 N

18°11°,33 N

18°03°,02 N
18°02°,56 N
18°02°,51 N
18°02°,30 N
18°02°,31 N
18°02°,03 N
18°00°,12 N
17°59°,58 N
17°58°,47 N
17°57°,51 N
17°56°,38 N
17°39°,40 N
17°37°,08 N
17°30°,21 N
17°11°,36 N
17°04°,60 N

16°59°,49 N
17°18°,37 N

64°45°,20 W
64°44° .42 W
64°44°,36 W
64°44°,24 W
64°43°,42 W
64°43°,36 W
64°42°,58 W
64°42°,28 W
64°42°,09 W
64°38°,23 W
64°40°,60 W
64°40°,15 W
64°38°,16 W
64°38°,33 W
64°38°,14 W
64°38°,16 W

64°39°,38 W
64°39°,41 W

64°38°,58 W

64°38°,03 W
64°29°,35 W
64°27°,02 W
64°21°,08 W
64°20°,08 W
64°15°,57 W
64°02°,29 W
64°01°,04 W
63°57°,01 W
63°537°,54 W
63°53°,21 W
63°54°,63 W
63°55°,10 W
63°55°,56 W
63°57°,57 W
63°587°,41 W

63°59°,18 W
67°32°,14 W

I 49 |
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Informacion adicional

Apéndices del Anexo VIII

Modelo de Certificado Internacional de Eficiencia Energética (IEE)
CERTIFICADO INTERNACIONAL DE EFICIENCIA ENERGETICA

Expedido en virtud de lo dispuesto en el Protocolo de 1997, en su forma enmendada mediante la resolucion MEPC.203(62), que
enmienda el Convenio Internacional para prevenir la contaminacién por los buque, 1973, modificado por el Protocolo de 1978 (en

adelante denominado <<el Convenio>>) con la autoridad conferida por el Gobierno de:

(Nombre completo de la parte)

PO e
(Nombre completo de la persona u organizacién competente

Autorizada en virtud de lo dispuesto en el Convenio)

Datos relativos al buque*

NOMDIE AL DUGQUE. . ..ottt et e et e et et et e e et e e bt et e e s aeeetee et eeraeenbeenbeenbeebeebeenean
INUMETO O 1ELrAS AISTINEIVOS. ... teeee ettt et ettt ettt et et et et et et et e e et e et e s tteteeteebeeseesseeatebeestenbeesseseensenseensanseenes
B 0TS 410 21/ TSP
Puerto de MatriCUla. ... ... e e e e e aa e e ae e s ae et e eraeeraennns

N 0 TS0 o) 4 7o USSP

SE CERTIFICA:

1 que el buque ha sido objeto de reconocimiento, de conformidad con lo dispuesto en la regla 5.4 del Anexo VI del Convenio;

Y;

2 que el reconocimiento ha puesto de manifiesto que el buque cumple las prescripciones aplicables de las reglas 20, 21 y 22.

Fecha de terminacion del reconocimiento en el que se basa el presente certificado: (dd/mm/aaaa)....

EXPOAIAO M. ettt e e et e et et et e eabeenbeebeenbeereenne
(Lugar de expedicion del certificado)

EL(AA/MIM/QQAQ). . ... ..ottt e e e e et eeieen—eeieeateeaaeeareeeaeeasaeenreeenreenns
(Fecha de expedicion) (Firma del funcionario debidamente

autorizado que expide el certificado)

A TEN
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(Sello o estampilla, segiin corresponda, de la autoridad expedidora)

* Los datos relativos al buque podran indicarse también en casillas dispuestas horizontalmente.
+ De conformidad con el sistema de asignacion de un nimero de la OMI a los buques para su identificacion, adoptado por la
Organizacion mediante la resolucion A.600 (15).

4: Texto refundido del Anexo VI del MARPOL, incluidas las resoluciones MEPC.202 (62) y MEPC.203 (62)

Suplemento del
Certificado Internacional de Eficiencia Energética del buque

(Certificado IEE)

CUADERNILLO DE CONSTRUCCION RELATIVO A LA EFICIENCIA ENERGETICA

Notas:
1. Elpresente cuadernillo acompanara permanentemente al Certificado IEE. Este certificado estara disponible a bordo del buque en

todo momento.

2. El cuadernillo estard redactado como minimo en espafiol, francés o inglés. Cuando también se use un idioma oficial del pais

expedidor, dara fe el texto en dicho idioma en caso de controversias o discrepancias.

3. Enlas casillas se marcaran con una cruz (x) las respuesta es <<si>>y <<aplicable>>y con un guién (—) las respuestas <no>>y

<<no aplicable>>seglin corresponda.

4. Amenos que se indique otra cosa, las reglas mencionadas en el presente cuadernillo son las reglas del Anexo VIdel Convenioy las

resoluciones o circulares son las adoptadas por la Organizacion Maritima Internacional

1 Datos relativos al buque
1.1 NOMDIE AELDUQUE. . ..o e e ettt et e e eeteere et et e e te et eebeebe b b ens
1.2 B 0TS (0 10 (S S
1.3 Fecha del contrato de CONSIIUCCION. .. .. .ouuinit ittt ettt
1.4 N 0 TS0 o) 4 170 OO PRURR
1.5 PESOTIUCTLO . ..t e e e e e e

1.6 PO A DUGUE™ ... e e e et e e ae e e e naneas

I 51 |
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2 Tipo de sistema de propulsion

2.1
2.2
23
24
2.5

3.2

3.2.1

322

323

324

PropulSION AI€SEL. . ...t e et ettt e e e e ae e e e e ae e e aeeraenaaas

PropulSion dI€SEl-ClECTIICA. ... ...ttt e et et e et et ere et ettt et be et beeseeneen

PropulsSion hIDTida.. . .......ooe i e ettt et seenes

PrOPULSION POT TUIDINGS. .. . .ottt e et e et e e et et et et e et eaeeebeeseessaeesseenseessseesaessseenseensaeenseas I:I

Sistema de propulsion distinto de 10s arriba mencionados..............c.o.iuiitiiiiiiieeeeeeeeeee e l:’

indice de eficiencia energética de proyecto (EEDI) obtenido

3.1 El EEDI obtenido de conformidad con lo dispuesto en la regla 20.1 se calcula basandose en la informacion contenida
en el expediente técnico del EEDI, que muestra también el proceso de calculo del EEDI

ODTEINIAO. ..ttt s I:l

ElEEDI obtenidoes.................. gramos-CO,/tonelada-milla................oo

[]

No se ha calculado el EEDI obtenido debido a que:

el buque esta exento de conformidad con la regla 20.1 dado que no es un buque nuevo, l:’
Tal como se define éste en 1are@la2.23. ... ... ittt |:|
El tipo de sistema de propulsion esta exento de conformidad conlaregla 19.3........ ..., I:l
De conformidad con laregla 19.4, la Administracion del buque dispensa de lo prescritoenlaregla20..................... |:|
Eltipo de buque esta exento de conformidad conlaregla20.1..........oooiuiniiiiieeeee e I:l

* Indiquese el tipo de buque de conformidad con las definiciones especificadas en laregla 2. Los buques que se correspondan con mas

de uno de los tipos de buque definidos en la regla 2 deberan considerarse del tipo que tenga el EEDI prescrito mas riguroso (el mas

bajo). Siun buque no se corresponde con ninguno de los tipos de buque definidos en laregla 2, insértese el siguiente texto: <<Buque de

tipo distinto a los definidos en la regla 2>>

Informacion adicional

4 EEDI prescrito

4.1  EIEEDIprescrito.................. gramos-CO /tonelada-milla

4.2 El EEDI prescrito no es aplicable debido a:

4.2.1 el buque esta exento de conformidad con laregla 21.1 dado que no es un buque nuevo, tal como se define éste en laregla
4.2.2 eltipo de sistema de propulsion esta exento de conformidad conlaregla 19.3..........oooiiii i, I:'
4.2.3 deconformidad con laregla 19.4, la Administracion del buque dispensa de lo prescrito Enlaregla21..................... I:l
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4.2.4 eltipo debuque estd exento de conformidad conlaregla2l.l..... ..o e I:l
4.2.5 lacapacidad del buque es inferior al umbral de capacidad minima que figuraen el cuadro 1 delaregla21.2.............. |:|

5 Plan de gestion de la eficiencia energética del buque

5.1 El buque cuenta con un plan de gestion de la eficiencia energética del buque (SEEMP) de conformidad con lo dispuesto en la regla

6 Expediente técnico del EEDI

6.1  ElCertificado IEE va acompafiado del expediente técnico del EEDI
de conformidad conlaregla20. 1. ... ... e e e et e e e e aae e

6.2  Numero de identificacion/verificacion del expediente técnicodel EEDI..............ooiiiiiii i,

O]

6.3  Fechade verificacion del expediente técnico del EEDILL. ... ... e

SE CERTIFICA que el presente cuadernillo es correcto en todos los aspectos.

EXPEAIAO CN1. ..o e ettt

(Lugar de expedicion del cuadernillo)

(AA/MIM/QAAQ). . .ottt ettt et eeeieeeeeee—eeeaeea—e e ae e et et e etaeesteetaeereeenreas
(Fecha de expedicion) (Firma del funcionario debidamente

autorizado que expide el cuadernillo)

(Sello o estampilla, segtin corresponda, de la autoridad expedidora)

Directrices para el transporte de mezclas de hidrocarburos del petroleo y biocombustibles, 2011. 1 En su 62° periodo de sesiones, el
Comité de Proteccion del Medio Marino (11 a 15 de julio de 2011), reconociendo la necesidad de aclarar como pueden transportarse
a granel los biocombustibles sujetos a lo dispuesto en el Anexo II del Convenio MARPOL cuando estén mezclados con hidrocarburos
del petroleo sujetos a lo dispuesto en el Anexo I del Convenio MARPOL, aprob¢ las Directrices para el transporte de mezclas de
hidrocarburos del petroleo y biocombustibles, 2011, las cuales figuran en el anexo. 2 Al aprobar las Directrices de 2011, el Comité
acordo que tendran efecto a partir del 1 de septiembre de 2011 y que hasta entonces, las orientaciones provisionales existentes con las
que se ha venido contando deberian mantenerse en vigor. 3 Se invita a los Gobiernos Miembros y a las organizaciones internacionales
a que pongan las Directrices adjuntas en conocimiento de Administraciones, organizaciones reconocidas, autoridades portuarias,

propietarios y armadores de buques y demads partes interesadas.

A TER
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ANEXO
Directrices para el transporte de mezclas de hidrocarburos del petréleo y biocombustible, 2011. 1 Ambito de aplicacién. 1.1 Las
presentes Directrices se aplican a los buques que transporten mezclas a granel de hidrocarburos del petroleo y biocombustible sujetos
a lo dispuesto en el Anexo [ y el Anexo Il del Convenio MARPOL, respectivamente. II. Someter a consideracion del Soberano
Congreso Nacional el presente Acuerdo para los efectos del Articulo 205 numeral 30 de la Constitucion de la Republica.
COMUNIQUESE. (FY S) JUAN ORLANDO HERNANDEZ, PRESIDENTE. (FY S) ARTURO CORRALES ALVAREZ,
SECRETARIO DE ESTADO EN LOS DESPACHOS DE RELACIONES EXTERIORES Y COOPERACION INTERNACIONAL.

ARTICULO 2.- El presente Decreto entrara en vigencia a partir del dia de su publicacion en el Diario Oficial “La Gaceta”.
Dado en la ciudad de Tegucigalpa, municipio del Distrito Central, en el Salon de Sesiones del Congreso Nacional, alos veintiséis dias

del mes de abril de dos mil dieciséis.

ANTONIO CESAR RIVERA CALLEJAS
PRESIDENTE

JOSE TOMAS ZAMBRANO MOLINA
SECRETARIO

SARA ISMELA MEDINA GALO
SECRETARIA

Al Poder Ejecutivo

Por Tanto: Ejecutese.

Tegucigalpa, M.D.C., 09 de junio de 2016.

JUAN ORLANDO HERNANDEZ ALVARADO
PRESIDENTE DE LA REPUBLICA

EL SECRETARIO DE ESTADO EN LOS DESPACHOS DE RELACIONES EXTERIORES Y COOPERACION
INTERNACIONAL, PORLEY
MARIAANDREA MATAMOROS CASTILLO

A TER

Derecho Reservados ENAG



