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Meodifican el Plan Nacional de Desarrollo
Portuario

DECRETO SUPREMO
N° 011-2008-MTC

EL PRESIDENTE DE LA REPUBLICA

CONSIDERANDO:

Qua, la Ley del Sistema Poriuario Macional, Ley N®
27943, regula las actividadaes vy servicios en los terminales,
infraestructuras & instalaciones ubicados en los puertos
maritimos, fluviales y lacusires, tanto los de iniciativa,
gastién y prestacidn publica, como privados, y todo lo que
atafie y conforma el Sistema Portuario Nacional;

Qua, de acuerdo con el articulo 4° y la Yigésimo Primera
Disposicién Transitoria y Final de la referida ley, &l Plan
MNacional de Desarrollo Portuario es un documento téchico
normativo elaborado por la Autoridad Portuaria Macional
qua, entre otros, establece los plazos v modalidades de
transferencia de atribuciones y activos a las Autoridades
Portuarias Regionales y se aprusba por Decreto Supremo
del Ministerio de Transportes ¥ Comunicaciones, conforme
al mandato del articulo 45° de la Ley Organica de los
Gobiarnos Regionalas, Ley N° 27867,

Qus, sl articulo 7° del Reglamento de la Ley dal Sistema
Portuario Nacional, aprobado por Decrato Supremo N° 003-
2004-MTC, define al Plan Nacional de Desarrollo Portuario
como aquel documento basado en criterios lécnicos que
establecen, a mediano ¥y largo plazo, los requarimiantos del
Sistema Portuario Nacional para cumplic los lingamigntos
de la politica portuaria nacional, en cuanto a su desarrollo y
promocidn, definiendo las areas de desarrolle portuario, la
infragstruciura, accesos & interconexionses con la red nacional
de transporte ¥ con el entorno urbano y territorial, asi como con
otros pusrtos nacionales y del extranjero, planteando objetivos,
estrategias, metas y accionas para su concracion;

Qua, mediante Dacreto Supremo N° 006-2005-MTC, se
aprobé el Plan Nacional de Desarrollo Portuario, publicado
el 19 de marzo del 2005, en &l Diario Oficial El Peruano;

Qua, el articulo 27° de la Ley del Sistema Portuario
Nacional, Ley N° 27943, establece que las Autoridades
Portuarias Regionales son &rganos integrantes del Sistema
Portuaric Nacional, que seran establecidas en un puerto o
conjunto de puertos maritimos, fluviales o lacustres, segun
lo establezca el Plan Nacional de Desarrollo Portuario;

Que, de acuerdo con lo establecido en el inciso d) del
articulo 56° de la Ley Organica de Gobiernos Regiohakes, Ley
NP 27867, constituyen funciones de los Gobiemos Regionales
en materia de fransportes, otorgar las autorizaciones
portuarias, licencias ¥ permisos para la prestacion de los
servicios portuarios maritimos, fluviales ¥ lacustres de alcance
regional, a través del organismo pertinente v de la forma que
establezcan los dispositivos legales sobre la materia;

Que, a efecto de viabilizar el fortalecimiento de la
descentralizacién del Sistema Portuario Macional, a que hace
referencia el numeral 9 del articulo 3° de la Ley del Sistema
Portuaric MNacional, Ley N° 27943, resulta conveniente
establecer Autoridades Portuarias Regionales, en aquellos
departamentos - regiones del pais que tienen un frente de
agua maritimo, fluvial o lacustre ¥ en cuya jurisdiccion se
encuentre por lo menos un puerto de alcance regional;

Que, mediante Acuerdo de Directorio N° 392-86-
11/06/2007/D, del 11 de junio del 2007, la Autoridad
Portuaria Nacional aprobé la propuesta de Modificacion al
Plan Nacional de Desarmrollo Portuario, en la parte relativa
a las Autoridades Portuarias Regicnales, para su revision
y posterior aprobacién por el Ministerio de Transportes y
Comunicaciones, por lo que resulta necesaria su aprobacion
mediante Decreto Supremo;

Que, el parrafo 4.2 del articulo 4° de la Ley del Sistema
Portuario MNacional, estipula gue los actos administrativos,
autorizaciones, asicomo los proyectos yactividades einversiones
¥ la celsbracion de contratos en general se realizan con arreglo
a los principios, lineamientos, disposiciones v exigencias
astablecidas en el Plan Nacional de Desarrollo Portuario;

Que, resulta imprescindible modemizar ¥ desamollar las
infraestructuras portuarias del pais, con el objeto de elevar su
eficiencia y que sirvan como catalizadores para la consolidacion
del trafico portuario ge s verd incremantado una vez que entre
en vigor &l Acuerdo ge Promocion Comercial suscrito por el Perd
¥ los Estades Unitdos de Norteamérica, mejor conocido como

LC, asi como otros acuerdos que el Estado Peruano viene
nagociando con olros paises;

Que, de acuerde con los estudios realizados por |a
Autoridad Portuaria Nacional, se ha determinado incorporar
al Plan Nacional de Desarrollo Portuario, propusstas
técnicas que faciliten la modemizacion y desarrollo portuario
de los Terminales Portuarios de Paita, Gensral San Martin
(Pisco), llo, Pucallpa e lquitos;

Que, en ese sentido, mediante Acuerdo de Directorio N°
454-102-1401/2008/D dsl 14 de enerc de 2008, la Autoridad
Portuaria Nacional aprobd la propussta de Modificacion al
Plan Nacional de Desarollo Portuario, en ka parte relativa a
la Modemizacion y Desarrollo Porfuario de los Terminales
Portuarios de Paita, General San Martin {Pisco), llo, Pucallpa &
lquitos, para su revisidn y posterior aprobacikbn por &l Ministerio
de Transportes y Comunicaciones, por lo que resufta necesaria
suU aprobacidn mediante Decrato Supremo;

Con la opinidn favorable de la Secretaria de Descentralizacion
de la Presidencia del Consejo de Ministros;

Al amparo de lo dispuesto en &l inciso 24} del articulo 118°
de la Constitucion Polltica del Per(, la Ley Orgénica dal Poder
Ejcutivo, Lay N* 29158; La Ley de Organizacidn y Funciones
del Ministenio de Transportes y Comunicaciones, Lay N° 27791;
La Ley del Sistema Portuario Nacional, Ley N* 27943, vy su
E_er%amnto, aprobado por el Decreto Supremo N° 003-2004-

Con al voto aprobatorio del Consejo de Ministros;

DECRETA:

Articulo 1°.- Determinacién de las Autoridades
Portuarias Regionales

Incomporar al Plan Macional de Desarcllo Portuario,
aprobado por Decreto Supremo N° 006-2005-MTC, &l numeral
11 — Determinacién de las Autoridades Portuarias Regionales,
contenido en &l Anexo | que forma parte integrante del prasente
Decrato Supremo, dejandose sin efecto &l Numeral 5.1.4 del
Plan Nacional de Desarrolko Portuario.

Articulo 2°.- Modernizacién y Desarrollo Portuario de
los Terminales Portuarios de Paita, General San Martin
(Pisco), llo, Pucallpa e lguitos

Aprobar la modificacion al Plan Nacional de Dasarrollo
FPortuario, en la parte relativa a la modernizacién y desarrollo
portuario de los Terminales Portuarios de Paita, General San
Martin (Pisce}, llo, Pucallpa & Iquites, la cual se encuantra
contenida en el Anexo Il que forma parte integrants del
presents Decreto Supremo.

En consecusncia, entiéndanse modificadas todas las
disposiciones del Plan Nacional de Desarrollo Portuario
aprobado por Decreto Supremo N° 006-2005-MTC, que se
opongan a lo dispuesto en el Anexo Il del presente Decreto
Supremo.

Articulo 3°.- Publicacion

Las modificaciones al Plan Nacional de Desarrollo
Partuario, contenidas en el presente Decreto Supremo, seran
publicadas en el portal institucional de la Autoridad Portuaria
Macional y del Ministerio de Transportes y Comunicaciones,
conforme a lo dispuesto en el seqgundo parrafo del articulo
14° del Reglamento de la Ley del Sistema Portuario Nacional,
aprobado por Decreto Supremao N° 003-2004-MTC.

Articulo 4°.- Refrendo
El presente Decreto Supremo serd refrendado por la
Ministra de Transportes y Comunicaciones.

Dado en la Casa de Gobierno, en Lima, a los catorce
dias del mes de marzo del afio dos mil oche.

ALAN GARCIAPEREZ
Presidente Constitucional de la Republica

VERONICA ZAVALA LOMBARDI
Ministra de Transportes y Comunicaciones
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ANEXOQ |

DETERMINACION DE LAS AUTORIDADES
PORTUARIAS REGIONALES NUMERAL 11 DEL PNDP

11. Generalldades

El articulo 27° de la Ley del Sistemna Portuario Nacional
g.SPN)' Ley N° 27943, dispone que "Las Autoridades
ortuarias Re?ionales s0n organos integrantes del Sistema
Portuario Nacional, que seran astablecidos en un puerto o
conjunto de puertos maritimos, fluviales o lacustres, segun
lo establezeca el Plan Nacional de Desarrolle Portuario, a
partir de la jerarquizacién de Ja infrasstructura publica 3( los
activos gue realice el Poder Ejecutivo por mandato de la
Ley Organica de los Goblernos Regionales, Ley N°® 27867,
Las Autoridades Portuarias Regionales tienen parsoneria
juridica de derecho publico interno, patrimonio proplo y con
autonomia técnica, scondmica vy financiera, depsnden de
los Gobiernos Reglonales®.

La norma contenida en &l referide articulo 27° de la
LSPN, si bien no defing a las APR’s, sl parmite aproximarse
a la naturaleza de éstas, y en concordancia con otras
normas del ordenamisnto portuario, s posible determinar
sus competancias dantro del Sistema Portuario Nacional.

El parrafo 28.2 del articulo 28° de la LSPN, estipula qua
“La Autoridad Portuaria Regional es &l &rgano competents
dentro del Ambito de su jurisdiccion, para planificar, ejecutar
¥ controlar las politicas de desarrollo portuario de los puartos
que se encuantran en ella, &n armonia con &l Plan Nacional
de Desarrollo Portuario y las disposicionaes emitidas por la
Autoridad Portuaria Nacional”.

El articuls 105° del Reglamento de la Ley del Sistema
Portuario Nacional {RLSPN), aprobado por Decreto Supremo
N® 003-2004-MTC, establece que “la Auloridad Portuaria
Nacional ejerce las atribucionss normativas que sefala el
articulo 24 de la LSPN sobre todos los puertos del pais, sean
aslos de titularidad o de uso pablico o privado. Las facultades
normativas no son delegables. Asimismo, ejerce las facullades
ajeculivas en ko puertos o terminales portuarios calificados como
de ambito nacional y los de titularidad privada. Las atribuciones
sjeculivas de la Autoridad Portuaria Nacional podran ser
delegadas en las Autoridades Portuarias Regqionales. Las
Autoridades Portuarias Regionales ejercen las atribuciones
que sefialan el articulo 29° de la Ley ¥ aquellas que ks delegue
la Autoridad Portuaria Nacional, en los puertos o terminales
portuarios calificados como de dmbito regional’.

En la linea del citado articulo 105° del RLSPN, tenemos
que las APR’s comprenden los puertos de alcance regional
¥ sus zonas de influencia, y tienen por objeto contribuir al
cracimiento acondmico de las regiones que involucran y
por consiguiente al desarrollo pais. Las APR’s han sido
sslablecidas teniendo en consideracidén fundamentalments
&l proceso de regionalizacion y descentralizacién, v se ha
considerado también los volimenes de carga que movilizan
los puertos de alcance regional, ¥ la contribucion al PBI
nacional de cada Reagi6n.

De acuerdo al andlisis efectuado respacto a las actividades
acondémicas y los traficos portuarios, se considera razonable
astablecer Autoridades Portuarias Regionales (APR's)
adscritas a los Gobiernos Regionales en cuya jurisdiccion
axista por lo menos un puerto de alcance regional.

Las APR’s, son indispensables para consolidar el
proceso de modemizacién del Sistema Portuaric Nacional,
concretamente lo relative a la modernizacion de los puertos
¥ de las instalaciones portuarias.

La instalacién de las APR’s, es un proceso en el cual
la Autoridad Portuaria Macional (APN), en coordinaciéon
con los Gobiernos Regionales, las Municipalidades
Provinciales Portuarias, los usuarios y los trabajadores
portuarios, confluyen en el objetivo comun de instalar dichas
entidades de acuerdo con el cronograma que apruebe la
APN en coordinacidon con el Ministerio de Transportes y
Comunicaciones, ¥ la Secretaria de Descentralizacién de la
Presidencia del Consejo de Ministros.

La Ley Organica de los Gobiemos Regionales, la LSPN
¥ su Reglamento, constituyen el marco nommativo para
determinar el establecimiento de las APR’'s; las cuales se
astablecen formalmente bajo los criterios de sostenibilidad
acondmica, descentralizacién de la planificacién portuaria, ¥
competencia inter portuaria.

11.1 Marco legal para el estahlecimiento e instalacién
de las APR’'s

+ Constitucion Politica del Perd
+ Ley Organica de Gobiemos Regionales, Ley N° 27867;
articulos 36°, 43° 45° inciso a) y 56° incisos ¢) y d).

« Ley del Sisterma de Acreditacion de los Gobiemos
Regionales y Locales, Ley N° 28273,

* Reglamento de la Ley del Sistema de Acreditacion de
los Gobiernos Regionales v Locales, Decreto Supremo N°
080-2004-PCM.

« Resolucion Presidencial N® 044-CND-P-2008,

« Loy dal Sisterna Portuario Nacional (LSPN), Ley N°27943:
articulos 4°, 8¢, 9°, 15°, 24° inciso 1), 27°-30°, Decimo Segunda
y Vigésimo Primera Disposicion Transitoria g Final.

« Reglamento de la Ley del Sistema Portuario Nacional,
aprobado por Decreto Supremo N° 003-2004-MTC; artlculos
21°,37° 470 100°, 105°, 108°, 110°, 112¢, 118¢°, 125°, 130, 133,
134, Quinta, Octava y Décima Disposicion Transitoria y Final,

« Reglamento de Organizacion y Funciones (ROF) de |a
);\:I;ON. Decreto Supremo N® 034-2004-MTC; articulos 3°, 7° y

El ultimo parrafo del articulo 21° del RLSPN estipula
que ‘Las Autoridades Portuarias Regionales, organos
integrantes  del Sistema Portuario  Nacional, seran
establecidas, prioritariamente, en un conjunto de puertos
marltimos, fluviales o lacustres, gue tengan por lo menos
un puerto o terminal portuaric de calificacion nacional”. La
norma contenida en el citado articulo 219, no impide que s8
puedan constituir éstas con jurisdiccion unicaments sobre
puertos de alcance regional, ¥ que puedan adscribirse a un
determinado Gobierno Regional.

En la linea de o expresado anteriormente, &l primer
parrafo delarticulo 108° del RLSPN dispone “Las Autoridades
Portuarias Reqionales, conforme |0 establezca el Plan
Nacional de Desarrollo Portuario, podran establacerse
sobre uno o mMas puertos maritimos, fluviales o lacustres,
conh independencia a su titularidad, uso, o que éstos hayan
sido calificados como nacionales o regionales™

11.2 Criterios para establecer las APR'S

Se considera necesaric tener en cuenta los siguientes
criterios, a efecto de que sirvan de base para la astablecer
las APR's:

a. La sostenibilidad econémica.

Procurar que las APRs puesdan sostenarse
financieramente con la generacidon de recursos propios,
mas los aportes que desambolse en su favor la APN v el
Gobiernc Regional respectivo.

Se debe tener en cuanta que las Autoridades Portuarias
Regionales sdélo tiensn compatencias ejecutivas sobre las
actividades y los servicios portuarios que se realicen en los
puertos de alcance regional.

b. La descentralizacién de la planificacién portuaria.

Procurar que los puertos clasificados como puertos
de alcance regional, en base a las potencialidades de
generacion de trafico, tengan oportunidades de desarrollary
modernizar sus instalaciones.

De conformidad con el pérrafo 4.4 del articulo 4° de
la LSPN, las APR’s slaboran los Planes Regionales de
Desarrcllo Portuario v los Planes Maestros de los puertos
de alcance regional de titularidad publica y uso pablico que
se encuentran bajo su jurisdiccidn, esto Ultimo en aplicacion
del artlculo 13° del RLSPN.

Las APR’s al elaborar los Planes Regionales de
Desamollo Portuario ¥ los Planes Maestros de los puertos
bajo su jurisdiccidn, incorporan en dichos instrumentos
sus proyecciones de crecimiento y modernizacion de la
infraestructura portuaria, en concordancia con los objetivos
regionales, provinciales y de desarrollo autcsostenible.

Tanto los Planes Regionales de Desamcllo Portuario
como los Planes Maestres, son aprobados por la Autoridad
Portuaria Nacional.

c. La competencia inter portuaria.

Se debe procurar que la sinergia entre las APR’s y los
administradores portuarios, posibilite la atraccion de carga
para los puertos de alcance regional, ello bajo un esquema
de libre competencia, que facilite una competencia inter
portuaria, en la cual los usuarics participarian en una
dinamica que incentivaria la prestacidon de servicios
portuarios eficientes.

Existen puertos de alcance regional en el pais, cuyas
areas de influencia en algunos cascs se sobreponen, lo
que vuelve interesante la competencia inter portuaria, entre
aquellas instalaciones portuarias cuyas infraestructuras
estan disefiadas para atender similares traficos de carga.
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La competencia inter portuaria beneficia al Sistema
Portuaric Nacional, puas es un factor de prasion para que
los administradores portuarios presten mejores setvicios
mediante la modernizacion de sus instalacionas portuarias
y bajo &l empleo, de ser &l caso, de los mecanismos
que franquea el Capitulo IV de la LSPN, relativo a la
administracidn & inversion en la infragstructura portuaria vy
las diversas modalidades de compromisos contractuales.

11.3 El establecimlento de las APR's

En consonancia con los procesos de regionalizacion

E descentralizacién, y de modemizacion del Sistema

ortuario Nacional, y de acusrdo con los criterios esbozados
precedentements, s& ha considerado ttinents &l
establecimiento de APR’s, cada una de ellas adscrita a
un determinado Goblerno Regional, pero con su propia
pearsonerla juridica de derecho publico interno, patrimonico
propio y autonomia técnica, econdmica vy financiera, de
conformidad con lo estipulado en &l articulo 27° de la LSPN;
las APR s establecidas son integrantes del Sistema Portuaric
Nacional del cual la APN constituye &l ente rector.

Las APR's, estan distribuidas an el territorio nacional en
aquellas Regionses que tisnen un frente de agua maritimo,
fluvial o lacustre, ¥ cuentan con pusrtos clasificados come
de alcance reqgional. Los puertos de alcance nacional son de
competencia exclusiva de la Autoridad Portuaria Nacional

La Autoridad Portuaria Nacional, participa activamente en
el proceso de acreditacion de los Goblernos Regionales ante la
Secaretaria de Descentralizacion de la Presidencia del Consejo
de Ministros (PCM), mediante la capacitacion de los recursos
humanos que asumiran las funciones propias de las APR's, v
con la finalidad que los Gobiernos Regionalkes puadan racibir la
geslion de dichos drganos de forma ordenada.

Como s& menciond en las Generalidades, el Ultimo
parrafo del articule 21° del Reglamento de la LSPN
establece que las Autoridades Portuarias Regionalas son
érganos integrantes del Sistema Portuario Macional y seran
establecidos prioritariamente en un conjunto de puertos
maritimos, fluviales o lacusires, que tengan por lo menos un
puarto o terminal portuario de calificacion nacional.

De acuerdo con el andlisis legal, técnico, econdémico y
politico, realizado por la APN, ha sido posible determinar las
APR’s a establecarse.

Bajo los criterios expuestos en &l numeral 11.2, y en
atencidn al referido articulo 21° del RLSPN, s& ha priorizado
el establecimiento de las siguientes APR's, sin que su
enumeracién implique el ordan en que seran instaladas:

1. Autoridad Portuaria Regional de Tumbes
Comprande los puertos de alcance regional localizados
en &l departamento de Tumbes.

2. Autoridad Portuaria Regional de Piura
Comprande los puertos de alcance regional localizados
en &l departamento de Piura.

3. Autoridad Portuaria Regional de Lambayeque
Comprande los puertos de alcance regional localizados
en &l departamento de Lambayeque.

4. Autoridad Portuaria Regional de La Libertad
Comprende los puertos de alcance regional localizados
en el departamento de La Libertad.

5. Autoridad Portuaria Regional de Ancash
Comprende los puertos de alcance regional localizados
en el departamento de Ancash.

6. Autoridad Portuaria Regional de de Lima -
Provincias

Comprende los puertos de alcance regional localizados
en el departamento de Lima- Provincias.

7. Autoridad Portuaria Regional de Ica
Comprende los puertos de alcance regional localizados
en el departamento de Ica.

8. Autoridad Portuaria Regional de Arequipa
Comprende los puertos de alcance regional localizados
en el departamento de Arequipa.

9. Autoridad Portuaria Regional de Moquegua
Comprende los puertos de alcance regional localizados
en el departamento de Moquegua.

10. Autoridad Portuaria Regional de Tacha
Comprende los puertos de alcance regional localizados
en el departamento de Tacna.

11. Autoridad Portuaria Regional de Puno
Comprende los puertos de alcance regional localizados
en el departameanto de Puno.

12, Autoridad Portuaria Regional de Madre de Dios
Comprende los puertos de alcance regional localizados
en el departameanto de Puno.

13. Autoridad Portuaria Regional de Loreto
Comprende los puertos de alcance regional localizados
an el departamento de Loreto.

14, Autoridad Portuaria Regional de Ucayali
Comprende los puertos de alcance regional localizados
en el departamento de Ucayali.

En virtud al analisis econdmico y aqus lkegalmente no existe
impedimento para qus la APN pusda crear & implementar
un namero determinade de APR's, por razones de orden
eCconomico, y en consideracion a la existencia de terminales
portuarios de alcances regional oparatives, se instalaran APR's,
tecnicamente priorizadas. Los Gobiernos Regionales asumiran
&l compromiso de cofinanciar el presupuesto requerido para el
funcionamianto de las APR’s,

De acuerdo con la Vigésimo Primera Disposicidn
Transitoria y Final de la LSPN, que estipula “El Plan Nacional
de Desarrollo Portuario establece los plazos y modalidades
de transferencia de atribuciones y activos a las Autoridades
Portuarias Regionales (..} y teniendo an cuenta que sl
proceso de creacidn e instalacion de las APR's, reviste un
esfuerzo administrativo y econdmico por parte de la APN,
se ha calculade que a mas tardar en el mas de diciembre
de 2008, deberd culminar el proceso de instalacién de las
AFR’s en las regiones en que sea viable.

Por el hecho que el Terminal Portuario del Callac se
trata de la primera instalacidn portuaria de la Republica,
que concentra mas del 80% del movimiento de TEUs an al
pais, ¥ &n razdén a que huestro ordenamianto portuario le
atribuye a la Autoridad Portuaria Nacional las competencias
normativas y ejecutivas sobre los puertos de alcance
nacional, no &s viable constituir una autoridad portuaria en
la Provincia Constitucional del Callas.

Para pricrizar la instalacién de las APR’s, la Autoridad
Portuaria Nacional asume un criterio técnico, basado
fundamsntalmante &n 10s siguientes aspectos:

a. Existencia de proyectos de dasarrollo portuario;

b. Volumen de trafico portuario an los puertos de alcance
regional;

¢. Situacidn de la infraestructura portuaria regional;

d. Capacidad de financiamiento de los Gobiernos
Regionales en la gestién de las APR's.

ANEXO Il
|. Terminal Portuario de Paita

a. Necesidades de Infraestructura y equipamiento
portuario.

El Estudio de necesidades de Infraestructura vy
Equipamiento Portuario elaborado en el 2007 por la firma
consultora BERGER ~ Cesel SA sefiala que el Terminal
Partuario de Paita (TPP) ha experimentado un crecimiento
sostenido en los Ultimos 8 afios, especialmente en 10 que se
reflere a la carga de exportacion. En términos de toneladas
exportadas, el crecimiento anual promedio desde 1998 al
2006 ha sido de 9%, pasando de 363 mil toneladas a 737
mil toneladas, lo cual representa un incremento de méas
del 100% para el periodo. Por otro lado, las importaciones
crecieron en promedio 2% por afio, pasando de 199 mil
toneladas en 1998 a casi 242 mil toneladas en el 2006, lo
cual representa un incremento del 21%.

El crecimiento de carga contenedorizada fue sostenido,
con un crecimiento promedioanual de 44% desde el afio 1998
al 2006. Los contenedores de exportacidn han promovido el
desammollo de este rafico, pasando de 6,250 TEU en 1998 a
casi 56 mil TEU en el 2006, lo que representa un crecimiento
anual promeadio de 45% para el pericdo. Tomando en cuenta
una serie histérica desde el afio 2000, el crecimiento anual
promedio ha sido de 18%.

En cuanto a la carga contenedorizada de importacién,
el trafico pasé de 3,160 TEU en 1996 a 33 mil TEU en &l
2006, lo que representa un crecimiento anual promedic de
34% para el periodo. Tomando en cuenta una sefie historica
gesgd; el afio 2000, el crecimiento anual promedio ha sido

e 9%.
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El analisis de las proyeccionss musstra un crecimisnto
relativamente rapido del trafico de contenedores para el corto
plazo que se sustenta en &l incremento de las exportaciones,
que es generado principalments por la ampliacién de la
oferta productiva peruana vy Ja consolidacién y expansién de
mearcados internacionales en respuesta a la implementacién
de tratados de libre comercio. Las tasas de crecimisnto
para &l medianc y largo plazo presentan un crecimisnto
mas atenuado lo cual es concordante con la esperada
maduracion de las condicionas del intercambio comercial,

Las proyeccionss de demanda indicadas pronostican un
crecimiento sostenido en la demanda de contenedores, de
tal forma que se requerira una expansion de las instalaciones
y ol equipamiento del TPP para atender &l volumen de carga
pravista, asi como a los bugques que arriben. Esto implica el
desarrollo de terminal especializado para la atencidn de los
contenadores.,

El espigén existente se utilizaria como terminal
multipropésito, disponible para el mansjo de otras cargas,
tales como: grangl seco v liquido, carga general, carga
rodante, v también buques de pasajeros (cruceros).
También se considera la posibilidad de expandir sl espigén
axistente para proporcionar amarraderos adicionales sl la
demanda asi lo exige. El futuro desarrollo del puerto deberia
sar conducido con flexibllidad, de manera tal que permita
rasponder a cambios que se produzcan en el mercado.

b. Propuestas de modernizacién y desarrollo
portuario

En base a los resultados del estudio de necesidades de
infraestructura y equipamiento la APN ha elaborado &l Plan
Maestro de Desarrollo del Terminal Portuario de Paita, el
mismo que comprande lo siguiente:

Nueve Terminal de Contenedores y mejoras del
muelle existente

«Construccion de un nuasvomuelle marginal especializado
para &l trafico de contenadoras (minimo 300 m.)

« Adquisicion de grias pdrtico de muells y patio para
atender el frafico de contenadoras

» Construccién de un nueve patio de contenedoras {con
una superficie minima de 12 has.)

« Reparacidn y ampliacién del pavimenio de la via de
ingreso.

« Mejoras del muelle existente y adquisicion de grias
mdvilas

» Dragado del canal de acceso y poza de maniobras
{minimo -13 m.).

Expansion del muelle espigén existente.

« Expansién del muelle existente minimo 200 m.

« Adquisicidon de equipos portuarios para el trafico de
contensdores.

» Dragado en el rea operativa {minimo -13 m}.

Nueve muelle de espigén (alternativa al nuevo

Terminal de contenedores)
) « Construccion de un nuevo muelle espigbn (minimo 600

m.).

+  Adquisicien trafico de
contenadores.

« Mejoras del patio existente para el almacenamiento de
conhtenedores

« Reparacion ¥ ampliacién del pavimento de la via de
ingreso

+ Dragado en el &rea operativa {(minimo -13 m.).

de equipos para el

Planteamientos adicionales.

+ Desarrollo de una Zona de Actividad Logistica.

+ Instalacién de Sistemas automatizados para el
ambarque/desembarque de carga a granel sdlida, incluye
silos o depdésitos de almacenamiento.

+ Instalacién de sistemas automatizados para embarque/
desembarque de carga a granel liquida, incluye tanques o
depésitos de almacenamiento.

« Ampliacién del Nuevo Terminal de Contenedores
¥ adquisicion de equipos portuarios para el trafico de
contenadores.

¢ Inversiones estimadas

El cronograma de implamentacién de mejoras deberia
ser ajustade por el administrador u operador portuario. Sin

embargo, para establecer un CélCU!O aproximadeo de las
inversiones necesarias se ha asu_mlqo 8l cronegrama de
inversiones que se describe en el siguiente cuadro,

Horizonts de Meioras anlicadas Invetaiones

Planiiicagion eslimadas USE
1Sin 15V}
Conoplazs  [HWueup Termmal de Comenedones 115,000,000 B0
Nutvo muele espgon, meoras adiconales y| 150 000,000 00
[Alematva)
Mediang o large del mugle y atkgursrcion de grias| 14,000 000 DI
plazo midyikes

(Seadelanta sl Jo oricon muele espigin sxstente, meorss| 30000000 DiF
demands 1o wrtofica |y g cpnaleg. y equipamisnto iminme 200m}

« cuando por
ra:on:sden?voebs Instalation de Siternas aulomauzados para #l| 10000 000 O}

de serviog §¢ erbarqueidesembargue de carga & granel pélide,
figue] mduye 6ilos o depdeics de almacenamignto

Insralacion  ge  fstetnng  mutoenatizados  pars] 10000 OO0 O
ermbarqueidesembargue de cargh & gramel hquids,
mduye nques o depdeics de Almacenamignty
Ceiarole ¢ mplementacion Zona de Attaded
Logistea ds Pada 110000 DI D0
Amphacion def Nugvo Temmal de Contensdores,| 110000000 00
equepos porluahas y pabio adicional de contenedores
ireunrme 2 Hash

Profundizacsin de dragado a-15 m y mantenmiento| T8 000 000 G0

eada 10 afce

IIl. Terminal Portuario General San Martin (Pisco)

a. Necesidades de Infraestructura y egquipamiento
portuario.

El Estudio da necesidades de Infraestructura y Equipamients
Portuario elaborado en &l 2007 por |a fimma consultora BERGER
~Cesel SA para el Terminal Portuano de General San Martin (TP
de GSM) sefiala que ha experimentado una relativa varabilidad
ah la evoluckdin de niveles de trafico en los Ultimos B afios,
registrando un crecimiento anual promedio de 4% para la carga
del comercio extenon. En téminos de toneladas exportadas, &
crecimiento anual promedio desde 1298 al 2006 ha sido dal 2%,
pasando de 403 mil toneladas a 479 mil toneladas. Por otro lado,
las importaciones crecieron en promedio 6% por afio, pasando
de 359 mil toneladas en 1998 a 578 mil toneladas en el 2006, o
cual reprasenta un incremento dal 61%.

El periodo de 1999 al 2002 muestra el de mayor trafico
an la serie histérica analizada, llegandose a un pico de
casi un milldn ¥ medio de toneladas en el afio 2001. Los
volimenes atendidos en el afio 2006 presentan, por o tanto,
una reduccidn del 22% con el pico histdrico atendido an el
puerto. El periodo de mayor trafico en el puerto presenta alas
cargas de exportacién como las generadoras de crecimiento
significative, principalmente sal industrial a granel, acido
sulfurico ¥ harina de pescado {(embalaje fraccionada).

En las proyscciones de volimenas de importacidn para
al escenario moderado se establece que para la carga total
de importacién se duplicaria durante los préximos 5 afios
llegando a superar los 1.2 millones de toneladas, para luego
sequir aumentando en forma gradual hasta llegar a 2.9
millones de toneladas en el 2036.

Las proyecciones de volimenes de exportacidn por la
variabilidad de la produccion {afectada por consideraciones
climéticas, vedas, movilidad), se asumird como una
proyeccion moderada sobre |a base del promedio histérico
de la exportacién de productos desde el afio 2001 al 2006.

Las proyecciones de la carga de cabotaje representa
un trafico importante para el TP de GSM.. Se estima que
la carga a granel (“pellets” de hieme) a partir de 2014 se
movilizaria 1,200,000 toneladas..

Las proyecciones agregadas de los traficos de carga
total resultan en un crecimiento promedio anual entre el
3.8% vy el 5.3%, proyecténdose que el puerto movilice entre
3.5y 5.4 millones de toneladas en &l afio 2036.

Las proyecciones de demanda pronostican un
crecimiento sostenido en el volumen de carga durante el
corto y mediano plazo, seguido por un periodo de crecimiento
moderado para el largo plazo. Para el escenario moderado
no se aprecia altos vollimenes de contenedores a movilizar,
lo cual si se presentaria bajo un escenario optimista.

Sin embargo, se prevé que la tendencia mundial del
aumento de tamafio de los buques continuara, y podria
afectar al TP de GSM. Esta tendencia podria significar
que las cargas actualmente manejadas por naves tamano
Feedermax ¢ Handysize empezarfan a ser manejadas por
naves Handymax o inclusive algunas Panamax.

El TP de GSM estd actualmente dotado de infraestructura
con amplia capaciktad en témincs de longitud de muelle,
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area de patio v éreas cercanas bajo el control del puerto que
podrian servir para almacenamiento vy de logistica. Las tasas de
ocupacion actual en ol TP de GSM son muy reducidas, por lo que
$& asume que el nimero actual de amarraderos son suficientes
para atender la demanda proyectada de alrededor de 3 millones
de tonsladas. En relacién con la posibilidad de operar como un
Terminal de Contenedores en la situacidn actual no as posible

r las limitaciones que presenta su infragstructura, asi como la
alta de profundidad adecuada vy equipamisnto.

Dentro de las alternativas para la mejora de las
instalaciones portuarias, se considera en la infragstructura
actual la sjgcucion de algunas obras necesarias para contar
con un muglle multipropdsito, incluyendo una Terminal
de Contenedores con calado suficients v equipamiento
portuario adecuado gue permitan la atencién de bugues
portacontenedoras.

h. Propuestas de Modernlzaclén y Desarrollo
Portuarlo

En base a los resultados del sstudio de necesidades de
infragstructura vy equipamisnto la APN ha elaborado el Plan
Maestro de Desarrollo del Terminal Portuario de Genearal de
San Martin, el mismo que comprands lo siguiente:

Muelle Multipropésito

Comprende las obras necesarias para mantensr la
oparacion del Terminal Portuario en las condiciones existentss.
Esta altemativa incluye las reparaciones inmediatas de la
infrasstructura portuaria, el trabaje de mantenimiento v mejoras
merres que son consideradas necesarias de acuerdo a
un orden para las instalaciones para continuar con su actual
operacion. Se incluye la restauracion de la proteccion contra la
corrosion de los piloles de acero existentss, la instalacion de un
nusvo sistema de defensa y mejorar la capacidad portante del
muslke. Ademas se considera su Interconexion con el Sistema
Eléctrico Mantaro o altermalivas de uso de energia edlica o
plantas de energia con uso de gas. La implementacion de las
obras de esta Alternativa no afectara la operacién continua de la
instalacion. Se contemplan obras de dragado para alcanzar por
lo menos 13 m de profundidad operativa y equipamiento minimo
para atender el irafico de contenadores.

Muelle Terminal de
Contenedores

Partiendo de la base de la Alternativa de Puerto
Multipropdsito, ésta incluye obras adicionales que permiten
el desarrollo de un Terminal de Contenedores, incluyendo
obras de infraestructura, dragado y adquisicidén de equipos.
Esta alternativa consta de elementos que seran nacesarios
para atender a buques mas grandes e incrementar el
rendimignto del puerto. Entre ellos se incluye hacar mas
profundo el amarraderc actual hasta una profundidad
minima de -13 m., mejorando la astructura del muelle para
parmitir la operacién de grdas de muells que incramente la
productividad v reforzando el actual pavimento de concrato
en &l area de almacenamiento para pearmitir la manipulacion
da contenadoras congrias portico de muelle, yel apilamiento
da contenadores a 5 ¢ 6 niveles. El 4rea minima requerida
para &l patio de contenedores es de 12 hectareas.

Multipropésito con

Planteamiento adicionales.

* Desarrollo de una Zona de Actividad Logistica

+ Desamollo de una Temninal de graneles con la
instalacién de sistamas automatizados para embarque/
desembarque de carga a granel, incluye silos, tanques o
depdsitos de almacenamiento.

+ Ampliacién del Temminal de Contenedores incluye
equipamiento portuario para el trafico de contenadores

c¢. Inversiones estimadas

El cronograma de implementacién de mejoras deberia
ser ajustado por el administrador u operador portuario. Sin
embargo, para establecer un calculo aproximado de las
inversiones necesarias se ha asumido el cronograma de
inversiones que se describe en el siguiente cuadro.

i Inversiones
Horizonte de . . .
Pianificacion Mejoras anticipadas estimadas US%

{Sin KGY]
.llinll {1 ATt Te imalda Canl x
(350 m. de J, patio de o 53,300,000 00
Corto plazo minimo 12 Has
Imarcone.xlun can el sistema eléctrico del Mantare 1,700,000 00
o alternativa

Jorig gel muells 1350 m 25,300 D0W0 G
Inglalacién de Sseras sulomanzados pars el
embargueidesembargue de cargn & granel sokda | 10000 000 O}

ntluys §ilog o depdedos de almaenamenis

Mediana o large plazo|Instalacion  de st » pata
[Se pdelanta s la  [embargusdesembarque de chrga & grang! howda | 10000 000 O3

dn ke pastrficn o [ Intluye tangues o depdedas de almazenarmients
cuando pot razones [Degarobe & implemeniackin Zona de Actvidad

deecebes de Logictica 12 0000 G0 Gk
servicios 6& Juttfioue] [4rmpiaciin def Termmal de Confenedores. squmpos
110,000,000 Dt
poruande ¥ pand  adickndl de  conendores
[minma 12 Hag)
F‘Munsln_clbn de dragadon - 15m y rmantenm s 15,000,000 D0
cada 10 aficg

1. Terminal Portuario de llo

a. Necesidades de Infraestructura y Equipamiento
Portuario

El Estudio de necesidades de Infraestructura y
Equipamiento Portuario elaborado en el 2007 por la firma
consultora BERGER ~ Cesel S.A sefiala que el Tarminal
Portuario de llo (TPI} ha axperimentado una singular
variabilidad en la evolucién de niveles de trafico en los
ultimos 8 arios, resultando en una tasa de crecimiento anual
promedio de 7% para el comercio exterior {importaciones,
exportaciones, transbordo, y carga Boliviana) y de cabotaje.
El afic 2000 fue el de mayor tréfico en la serie histérica
analizada, llegandose a un pico de casi 271 mil toneladas.
Los volimenes atendidos en &l afio 2008 fue de 244 mil
toneladas, por |0 tanto, prasenta una reduccidn del 10% con
relacion al pico histérico atendido en el puerto.

En términos de toneladas exportadas, el crecimiento
anual promedio desde 19898 al 2006 ha sido de 13%,
pasando de 74 mil toneladas a 183 mil toneladas, 1o cual
reprasanta un incremento de més del 160% para el periodo.
Par otro lado, las importaciones disminuyaron en promedio
7% por afio, pasando de 69 mil toneladas en 1998 a 38 mil
toneladas en el 2006.

Aln cuando el trafico de contenedores es todavia limitado
en ¢l TP de llo, el incremento de carga contenedorizada ha
sido un poco méas sostenido que el del trafico total de carga,
habiéndose registrado un crecimiento promedio anual de
méas del 9% desde &l afio 1998 al 2006, pasando de uncs B
mil TEU en 1998 hasta casi 17 mil TEU en el afio 2006.

Sin embargo, este nivel de trafico solo fue alcanzado
en &l Ultimo afio lusgo de haberse reducido gradualmente
desde 1998 hasta practicamente desaparecer en el 2004
debido a la utilizacién del muelle privado de propiedad de
Southern Perd para recibir a los servicios de [Inea y exportar
productos metallrgicos en contenedores.

El aumento reciente del trafico de contenedores se
debe al congestionamiento del muelle privado, que esta
siendo utilizado principalmente para &l embarque de acido
sulfdrice.

En el caso del TP de llo, aun cuando actualmente las
importaciones son mayores que las exportaciones, los
volimenas totales de exportacion del puerto (incluyando la
carga que se exporta por el muelle privado) son mayores gue
las importaciones. Esta tendencia se acentuard aln mas en
el futuro con el aumento proyectado de las exportaciones.
Las cargas promedio por TEU asumidas para los productos
de exportacion que se proyectan para el afio 2036 son de
120,000 TEL.

El Terminal Portuario de llo s un puerto multipropdsito
donde s& manejan cargas de diversas formas: granel seco,
granel llquido, y carga general (piezas sueltas y embaladas)
y contenedores. Las proyecciones de demanda pronostican
un crecimiento sostenido en el volumen de cargas de todo
tipo durante el corto y mediano plazo, seguido por un periodo
de crecimiento més moderade.

El puerto cuenta actualmente con instalaciones
adecuadas para manejar el nivel actual de demanda,
pefo con poco potencial para expansién sin aumentos
en su capacidad. Ademas, siendo expuesto a fuerte
oleaje sin obras de proteccidn, el puerto sufre de
peficdos de mal tiempo que reducen la utilizacién de
los amarraderos. Se ha identificado diversas opciones
de expandir la capacidad del puerto en combinacién
con obras de proteccién. Cada una esta analizada para
luego identificar un esquema preferidc de expansién
del puerta de llo como puerto integral organizado para
manejar el rango de diferentes tipos de carga proyectado
durante &l largo plazo, incluyendo cargas a granel seco
y llquido, carga general, carga rodante y contenedores.
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El futuro desarrollo del pusrto deberia ser mansjado
con flexibilidad que permita responder a los continuos
cambios que se producen en los mercados.

b. Propuestas de Modernlzaclén y Desarrollo
Portuarlo

En hase a los resultados del estudio de necesidades
de infrasstructura vy squipamisnto la APN ha elaborado el
Plan Maestro de Desarrollo del Terminal Portuaric de llo, el
mismo que comprende lo siguients:

Terminal

Multipropéslto
Exlstente

con Muelle Esplgdn

Esta alternativa mantisne el muslle espigon axistents
¥y no agrega amarraderos adicionales. Se concentra en
mejoras a las instalaciones portuarias necesarias para
desarrollar &l Terminal Portuaric de llo como puerto
multiuso, capaz de manegjar las cantidades en aumento
de cargas secas vy liquidas descritas anteriorments,
sin sacrificar &l aumento moderado en el volumean de
contenedores. Elmanegjo de grandes cantidades de car?as
sacas ¥ liquidas han sido incluidos en esta alternativa
La adquisicién de equipos para el manajo del trafico de
contenedores debe ser considarado por &l operador de
la Terminal. Esta altarnativa considera la construccion
de un patio de contenedores y la adquisicién de equipos
portuarios para la manipulacisn de contenedores.

Terminal Multipropésitc con nuevo Terminal de
Contenedores (muelle marginal)

Es un disefio de puerto que enfatiza el aumento
an el trafico de contenedores, incluyendo un terminal
de contenedores mientras se mantiens un terminal
multiuso para atendsr al crecimiento de otras cargas.
Debido al énfasis sobre los contensdores, se propons
un amarradero &n un nuavo muelle marginal, con un
patio de contenedores de 12 hectareas. La profundidad
?geraliva del nuavo Terminal de contenedores seria de

m.

Terminal Multipropositc con nuevo Terminal de
Contenedores (Muelle Espigon) (Alternativa)

Esta alternativa consiste &n un nueve terminal de
contenedores, pero esta vez se realiza a través de la
construccion de un nuevo muelle espigdn con un patio de
contenedores mas grande. El muelle espigén existente
sigue en operacién, dedicado a las ofras cargas.

Planteamientos adicionales.

» Construccién de un rompeolas.

» Dasarrollo de una Zona de Actividad Loqgistica

+ Instalacion de Sistemas automatizados para el
ambarqua/desembarque de carga a granel sdlida, incluye
silos o depésitos de almacanamiento.

« Instalacién de sistemas automatizados para embarque/
desembarque de carga a granel liquida, incluye tanques o
depésitos de almacenamiento.

¢ Inversiones estimadas

El desarrollo de las principales mejoras en el TPI
deberia realizarse segin un cronograma que sigue la
avolucién de la demanda y las expectativas de desarrollo
del area de influencia. El cronograma de implementacion
de mejoras deberia ser ajustado por el administrador u
operador portuaric. Sin embargo, para establecer un calculo
aproximado de las inversiones necesarias se ha asumido el
cror:jograma de inversionas que se describe en el siguiente
cuadro.

Horizonte de Mejoras anlicipadas Inversiones
Manificacién eslimadas US$
1Sin 1GY)
Corto plaze |Terminal Mulfiproposite con  muelle  espigon| 19,000,000.00

Terminal Multiproposite con nueve Terminal de| 3 370,000.00

[ d [muelle ), incluye obras
¥ equipamienlo

Terminal Multiproposite con nueve Terminal de| 8260 000.00

Contenedores  [muelle  espighn), induye obras

WMadiang o large  |[Congirussion de rompeolas 7,300 (00 G
plazo Instalation de Siternas aulomarzados para #l| 23000000 O}
iSe adelantr s fyrobprausidesembargue de chrga & granel példe,

b dermnand 10 (o5 ve gilog o deposios de aimacenamizntp
Jesifica)l

Insralacion  ge  fstetnng  mutoenatizados  pars] 20000000 O3
ermbarqueidesembargue de cargh & gramel hquids,
miduye nques o depdgics de Almacenamienty

Ceiarole ¢ mplementacion Zona de Actadad
Logishen 111000 G Gt
Adguiicdn nuevas gniss porico de musle nuewns| 18000000 D
graas podico de pang y oiros quends Adicionabes

IV, Terminal Portuario de lquitos

a. Necesidades de Infraestructura y Equipamiento
Portuario

Las proyecciones de los volimenes de carga han
sido actualizados a la situacién real del puerto en 20086,
estimandose un movimiento de 378,710 toneladas. La
tasa de crecimisento anual se ha estimado en 3% para
el periodo 2007-2038, adicionandose un incrementado
en utn 20% del trafico por las mejoras realizadas en el
puerto.

Como  resultado del estudio de factibilidad
alaborado an el 2005 por el Ministerio de Transportes
y Comunicaciones (MTC), el mismo que cuenta con la
viabilidad del Sistema Nacional de Inversion Publica,
las caracteristicas de modernizacion del TP de Ilquitos
conlleva inversiones en mejoras y equipamiento,
incluyendo trabajos de dragado.

La actual infrasstructura de rio y tierra se encuentra en
buenas condiciones de operacidn, satvo algunas areas de
rio y tierra que requieren reforzamiento y mejoras.

b. Propuestas de Modernizacion y Desarrollo
Portuario

El estudio de factibilidad elaborade por el MTC
determina la propuesta de modernizacion y desarrollo del
TP lguitos, la misma que consiste en mejoras, rehabilitacién
yio reforzamiento de las obras de rlo v tierra del terminal
portuario existente, obras adicionales y equipamiento.
Comprande especificamente lo siguiente:

+ Mejoras, rehabilitacidn yfo reparacién del muslle
flotante, incluye pontones y obras de rio complemsantarios
para cuatro amarraderos

* Mejoras, rehabilitacién yio reforzamiento en los puentes
basculantes, incluye accesorios.

» Mejoras de las instalaciones eléctricas y servicios de
agua.

» Mejora, rehabilitacidn yio reforzamiento de la proteccidn
de ribera.

« Adquisicidén de equipos para apoyo al remolque a los
camiones en el transito por los puantes basculantes {en
apocas de la maxima vaciante dal rio).

« Area para ¢l almacenamiento de contenadores.

* Trabajos de dragado y sefializacidn nautica.

+ Adquisicion de equipamiento para el trafico de carga
contenedorizada v carga general.

Planteamiento adicionales.

» Desarrollo de una Zona de Actividad Logistica

+ Instalacién de Sistemas automatizados para el
embargque/desembarque de carga a granel sdlida, incluye
silos o depdsitos de almacenamiento techados.

« Ampliacién del muelle

b.3 Fases de Desarrollo e Inversiones estimadas

El cronograma de implementacién de mejoras deberla
ser ajustado por el administrador u operador portuario. Sin
embargo, para establecer un célculo aproximado de las
inversiones necesarias se ha asumido el cronograma de
inversiones que se describe en el siguiente cuadro.

Herizonte de Fase de
Planificacion | Desarrolio

Inversiones.

Mejoras anticipadas estimadas USS

Mejores, rehabiltackin yio reforzamiento

de las pbras de rio y tiema del Eminal

poriuario e lguitos  Exictenle, obras
Jiconales y equipami

18,000,600 6¢

De1a%ahos Fase 1

quig ¥
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V. Terminal Portuarlo de Pucallpa

a. Necesldades de Infraestructura y equipamlento
portuario,

El entorno que rodea a Pucallpa v otros factores hacen
que la demanda se base en el crecimisnte anual registrado
en los embarcaderos informales, cuya tasa anual registrada
es del orden del 11% para el periodo 1997 -2004. Los
volomenes de carga han sido actualizados a la situacién real
del puerto en 2006, estimandose un movimiento de 374,008
tonsladas.

La proyeccién se hasa en regresionss econométricas
en funcién al PBI de la regidn de Ucayali v de los sectores
productivos, la tasa de crecimisnto anual s estima en 3.1%
para &l pariodo 2006- 2030 bajo un escenario moderado, asi
como una tasa generada dal 28% que captara el puerto en
cuanto se ponga &n marcha.

Las necasidades de infragstructura estan orientadas
a desarrollar un nusvo Terminal Portuario en la ciudad de
Pucallpa. El andlisis realizado tiene como sustento el Estudio
de Factibilidad del afio 2005 elaborado por &l MTC en el que
se recomienda el desarrollo del puarto en una ubicacion que
parmita aprovechar las instalacionas de tierra del anterior
Terminal.

Las caracteristicas de rehabilitacidn propuestas en el
estudio de factibilidad estan referidas a obras de rio y tierra
dal Terminal Portuario de Pucallpa, dragado de la zona de
maniobras, construccisn del canal de derivacion de aguas
¥ aquipamiento, la misma que incluye la adquisicién de una
draga para brindar mantenimiento al terminal portuario.

b. Propuestas de Modernizacién y Desarrollo
Portuario

El estudio de factibilidad elaborado por &l MTC determina
propuestas de modernizacién ¥ desarrollo dal TP Pucallpa,
la misma que consiste en la rehabilitacién, mejoras yio
reforzamiento de las obras de rio y tierra del terminal
portuario existente, obras adicionales y equipamiento.
Especificamente, comprenda lo siguiente:

» Rehabilitacién, construccidn yfo reparacion de las obras
da rio, incluys pontones ¥ obras complementarias para una
longitud minima de atraque de 180 m.

« Instalaciones eléctricas y servicios de agua.

« Construccion de obras de proteccién de ribera.

« Construccion y rehabilitacidn de areas terrestraes.

« Expropiacion de areas de lerrenos adicionales al
proyecto.

« Trabajos de dragado y sefializacién nautica.

+ Adquisicidn de equipamiento para el trafico de carga
contenedorizada y carga general.

Planteamiento adicionales.

* Desarrollo de una Zona de Actividad Logistica

+ Instalacién de Sistemas automatizados para el
embarquefdesembarque de carga a granel sélida, incluye
silos 0 depdsitos de almacenamiento techados.

« Ampliacién del muelle.

b.3 Fases de Desarrollo e Inversiones estimadas

El cronograma de implementacién de mejoras deberia
ser ajustado por el administrador u operador portuario. Sin
embargo, para establecer un calculo aproximado de las
inversiones necesarias se ha asumido el cronograma de
inversiones que se describe en el siguiente cuadro.

Horizonte de | Fase de Mei ticinad Inversiones
Planificacion | Desarrolio ejoraa anticifatas imadas US$
[Fehabilitacion, mejoras yio reforzamienty
- de las obras de rio y tierra del terminal
De1aSafioz Fase 1 porluario existenle, obras adicionales ¥ 22,000,000.00
equipamiento




