Decreto-Lei n.° 195/98
de 10 de Julho

O elevado numero de acidentes e sinistros maritimos que anualmente se registam constitui,
indubitavelmente, uma constante preocupacao a nivel mundial, ndo s6 pela perda de vidas
humanas que a eles normalmente estd associada como também pelos prejuizos materiais dai
decorrentes, principalmente quando se verifica a ocorréncia de poluigdo que afecte
gravemente o meio marinho e as costas de paises ribeirinhos.

Na génese de tais acidentes encontram-se com grande frequéncia navios que nao obedecem as
normas internacionalmente estabelecidas em convencdes, codigos e resolugdes, os quais
representam, assim, uma constante ameaga a segurancga da navegacdo e um permanente risco
de polui¢do do meio marinho. De facto, a seguranca da navegacdo e a preven¢do da poluicao
podem ser significativamente melhoradas pela redugdo da presenca de navios que nao
obedecem as normas em aguas sob jurisdicdo maritima nacional (navios substandard), através
de mecanismos que obriguem a aplicagdao das convencdes em vigor em matéria de seguranca
e transportes maritimos.

Consciente dos graves inconvenientes que a presenca destes navios representa para as aguas €
costas dos paises membros, o Conselho da Unido Europeia adoptou a Directiva n.° 95/21/CE,
de 19 de Junho, relativa as normas internacionais respeitantes a seguranca da navegacao, a
prevencao da polui¢do e as condi¢des de vida e de trabalho a bordo aplicavel aos navios que
escalem os portos da Unido Europeia ou que naveguem em aguas sob jurisdi¢do dos Estados
membros.

Esta directiva, cujos fundamentos assentam basicamente nos principios estabelecidos pelo
Memorando do Acordo de Paris para a Inspec¢do de Navios pelo Estado do Porto, de 1982,
celebrado entre as autoridades maritimas dos paises signatarios, reconhece a necessidade de
intervengdo do Estado do porto, quer a nivel de controlo quer em termos de inspecgdo (Port
State Control), com vista a fiscalizacio da conformidade dos navios com as normas
internacionais de seguranga, de prevencao da polui¢do e das condi¢des de vida e de trabalho a
bordo, pelo facto de os Estados do pavilhdo, a quem incumbe esse controlo (Flag State
Control), descurarem, por insuficiéncias determinantes em recursos humanos especializados e
em recursos materiais e financeiros, a aplicagdo € o cumprimento daquelas normas
internacionais, com as consequéncias graves que de tais factos normalmente advém.

E no reconhecimento de tais factos que se revela imprescindivel a existéncia de um quadro
juridico, uniformizado a nivel comunitario, que seja harmonizador dos procedimentos de
inspec¢do e demais regras e critérios relativos a actividade de inspeccdo pelo Estado do porto,
nomeadamente os critérios de imobilizacdo de navios, a fim de se assegurar uma actuagao
eficaz a nivel dos portos da Comunidade.

Por outro lado, torna-se necessario estabelecer, de forma coerente e eficaz e sem desfigurar o
ordenamento legal e administrativo existente, a actuagdo dos orgdos locais do Sistema da
Autoridade Maritima (SAM) e da Inspec¢do de Navios e Seguranga Maritima da Direc¢ao-
Geral de Portos, Navegacao e Transportes Maritimos (DGPNTM) no quadro das matérias em
apreco.

Esta preocupacdo constituiu um dos objectivos principais do grupo de trabalho criado pela
Resolu¢ao do Conselho de Ministros n.® 185/96, de 24 de Outubro, no qual se procedeu a
devida articulagdo das competéncias, até a data dispersas, entre os diversos departamentos do
Estado com responsabilidades neste dominio.

Nesse contexto, ¢ de acordo com o estabelecido no artigo 20.° da referida directiva, os
Estados membros assumiram a incumbéncia de publicar internamente as disposi¢oes
legislativas, regulamentares e administrativas que considerarem necessarias ao seu



cumprimento até 30 de Junho de 1996, pelo que se torna necessario legislar em matéria de
inspeccao e controlo de navios pelo Estado do porto.

Assim:

Nos termos da alinea a) do n.° 1 do artigo 198.° e do n.° 5 do artigo 112.° da Constitui¢ao, o
Governo decreta o seguinte:

Artigo 1.°

Objecto

Pelo presente diploma ¢ aprovado o Regulamento de Inspeccdo de Navios Estrangeiros
(RINE), realizado no ambito do controlo de navios pelo Estado do porto, publicado em anexo
ao presente diploma e que dele faz parte integrante.

Artigo 2.°

Controlo e inspeccao de navios estrangeiros

1 - O RINE d4 aplicacdo ao disposto na Directiva n.® 95/21/CE, do Conselho, de 19 de Junho,
bem como a Directiva n.° 96/40/CE, da Comissdo, de 25 de Junho, as quais estabelecem os
normativos e procedimentos comunitarios em matéria de controlo de navios pelo Estado do
porto € o modelo comum de cartdo de identificagdo dos inspectores que efectuam inspecgdes
pelo Estado do porto.

2 - A execucao técnica das inspecgdes ao abrigo do controlo de navios pelo Estado do porto
(Port State Control), bem como a total responsabilidade técnica resultante de tal actividade,
desde a selec¢do de navios a inspeccionar até a elaboracdo dos relatorios de inspecgdo e ao
parecer técnico vinculativo que fundamenta a decisdo de detencdo, constitui competéncia da
Direc¢do-Geral de Portos, Navegacdo e Transportes Maritimos através da Inspecgdo de
Navios e Seguranca Maritima (DGPNTM/INSM).

3 - O controlo de navios estrangeiros constitui competéncia dos capitdes dos portos como
orgdos locais do Sistema da Autoridade Maritima (SAM) e autoridades competentes para,
nomeadamente, executar actos de soberania e demais actos administrativos em matéria de
visita, imposi¢ao do fecho de barras, disciplina da navegacdo, condi¢des de acesso e saida de
portos e detencao e desembaraco de navios.

Artigo 3.°

Direito internacional

O disposto no presente diploma ndo prejudica os poderes soberanos do Estado Portugués
sobre 0 seu mar territorial em resultado das normas aplicaveis de direito internacional geral ou
comum e das convengdes internacionais que vigoram na ordem juridica interna,
nomeadamente no que respeita ao direito de passagem em transito e de passagem inofensiva,
bem como ao direito de visita em dguas sob a jurisdi¢do nacional.

Artigo 4.°

Norma revogatoéria

E revogado o artigo 162.° do Decreto-Lei n.° 265/72, de 31 de Julho.

Artigo 5.°

Entrada em vigor

O presente diploma entra em vigor 180 dias ap6s a sua publicagao.

Visto e aprovado em Conselho de Ministros de 26 de Fevereiro de 1998. - Antoénio Manuel de
Oliveira Guterres - Jaime José Matos da Gama - José Veiga Simao - Jodo Cardona Gomes
Cravinho.

Promulgado em 8 de Maio de 1998.

Publique-se.

O Presidente da Republica, JORGE SAMPAIO.

Referendado em 5 de Junho de 1998.

O Primeiro-Ministro, Anténio Manuel de Oliveira Guterres.



REGULAMENTO DE INSPECCAO DE NAVIOS ESTRANGEIROS
CAPITULO 1

Disposi¢des gerais

Artigo 1.°

Objectivo e aplicacao

O presente Regulamento estabelece os procedimentos a observar pelas autoridades nacionais
competentes relativos ao controlo e a inspec¢do de navios estrangeiros que pratiquem todos os
portos nacionais, com vista a um controlo eficaz das suas condigdes de seguranca, e tem
aplicacdo a todo o espago nacional.

Artigo 2.°

Defini¢des

Para efeitos do presente diploma, deve entender-se por:

1) MA - Memorando do Acordo de Paris para a Inspec¢dao de Navios pelo Estado do Porto,
assinado em Paris em 26 de Janeiro de 1982, com a redac¢do em vigor a 19 de Junho de 1995;
2) Navio - qualquer navio de mar, estrangeiro, a que se apliquem uma ou mais convengoes
referidas no artigo 3.°%

3) Inspector - o inspector da carreira de inspec¢do de navios da DGPNTM/INSM que cumpra
os requisitos estabelecidos no anexo III ou o agente do Estado que cumpra o previsto no n.° 2
da alinea B) daquele anexo;

4) Inspec¢do - a visita a um navio para verificar a validade dos certificados e outros
documentos pertinentes e as condi¢cdes em que se encontra o navio, o seu equipamento € a sua
tripulagdo, bem como as condigdes de vida e de trabalho da tripulagao;

5) Inspeccao alargada - a inspeccao efectuada com base nas orientagdes nao vinculativas
apresentadas na seccdo B do anexo VII a este Regulamento;

6) Inspeccao aprofundada - uma inspec¢do suplementar em que o navio, o0 seu equipamento €
a sua tripulagdo sdo, no todo ou em parte, conforme apropriado, sujeitos a uma vistoria
aprofundada, nas circunstancias especificadas no n.° 1 do artigo 11.°, no que se refere a
construcdo, ao equipamento, a lotagdo, as condigdes de vida e de trabalho e a observancia dos
procedimentos operacionais a bordo;

7) Detencdo - a proibicdo formal de um navio sair para o mar em resultado de anomalias
detectadas nos termos do presente Regulamento que, isolada ou conjuntamente, tornem o
navio incapaz de navegar;

8) Interrup¢ao de uma operagao - a proibicao formal de um navio prosseguir uma operagao
em resultado de anomalias detectadas que, isolada ou conjuntamente, tornem perigosa a
continuagdo dessa operacao;

9) Instalagdo offshore - qualquer plataforma fixa ou flutuante que opere na ou sobre a
plataforma continental de um Estado membro.

Artigo 3.°

Convencgoes

1 - Para efeitos do presente diploma, sdo as seguintes as convengdes aplicaveis:

a) A Convencao Internacional sobre Linhas de Carga, de 1966 (LC 66);

b) A Convencgdo Internacional para a Salvaguarda da Vida Humana no Mar, de 1974 (SOLAS
74);

¢) A Convengdo Internacional para a Prevencdo da Poluigdo por Navios, de 1973, e o seu
Protocolo, de 1978 (MARPOL 73/78);

d) A Convencao Internacional sobre Normas de Formagao, de Certificagao e de Servigo de
Quartos para os Maritimos, de 1978 (NFCSQM 78);

e) A Convengao sobre os Regulamentos Internacionais para Evitar Abalroamentos no Mar, de
1972 (COLREG 72);



f) A Convengao Internacional sobre Arqueacao de Navios, de 1969;

g) A Convencgao sobre as Normas Minimas a Observar nos Navios Mercantes, de 1976 (OIT
n.° 147).

2 - Além dos textos originais das convengdes aplicaveis, serdo também considerados os
protocolos, as alteragdes efectuadas e respectivos codigos que tenham caréacter vinculativo e
que estejam em vigor na data da publicagcdo do presente diploma.

3 - O Ministério do Equipamento, do Planeamento e da Administracio do Territorio
(MEPAT) mantera, através dos servicos de estudo e andlise das convengoes, resolucdes e
demais textos internacionais da DGPNTM, um acompanhamento actualizado dos textos
aplicaveis no ambito do presente diploma e desenvolvera, com a colaboragao das entidades
com competéncia nas diversas matérias, as diligéncias necessarias aos respectivos processos
de ratificagao.

Artigo 4.°

Ambito de aplicagdo

1 - O presente diploma aplica-se a qualquer navio estrangeiro, e respectiva tripulagdo, que
escale ou se encontre ancorado num porto nacional ou numa instalagao offshore.

2 - Ao efectuar uma inspec¢dao a um navio que arvore pavilhdo de Estado que ndo seja parte
numa das convencdes referidas no artigo 3.°, deve ser assegurado que o tratamento dado a
esse navio e a tripulagdo ndo ¢ mais favoravel do que o reservado aos navios que arvorem
pavilhao de um Estado que seja parte nessa convengao.

3 - O estabelecido no presente diploma nao se aplica a navios de pesca, a navios de guerra € a
unidades auxiliares da marinha de guerra, a navios de madeira de constru¢ao primitiva, a
navios afectos a servigos governamentais de caracter ndo comercial e as embarcacdes de
recreio ndo utilizadas com fins comerciais.

4 - No respeitante a navios de arqueagdo bruta inferior a 500 t deverdo ser tomadas as medidas
necessarias para garantir que esses navios nao representam um perigo manifesto para a
seguranga, saude e ambiente, nos termos das convencdes aplicaveis na matéria, para o que
devera ser observado o estabelecido no anexo I ao presente diploma, que reproduz o anexo I
ao MA.

Artigo 5.°

Autoridades competentes

1 - Para efeitos do preceituado no presente diploma, a autoridade competente para efectuar a
inspecg¢ao técnica de navios estrangeiros ¢ a DGPNTM/INSM.

2 - Quando estejam em causa navios cujas anomalias, nomeadamente na sequéncia de
denuncia da existéncia das mesmas, possam representar um perigo manifesto para pessoas,
para a seguranga da navegacao e das linhas de trafego, nomeadamente barras de portos, e para
a preservacdo do meio ambiente marinho, os capitdes dos portos, no ambito das suas
competéncias, devem comunicar 8 DGPNTM/INSM a necessidade de uma inspecg¢do, a qual
deve ser dada méxima prioridade.

3 - Se ndo for possivel efectuar a inspeccdo nos termos do artigo anterior € em tempo
considerado 1til pela autoridade maritima, a mesma podera ser feita pelo capitdo do porto no
ambito das competéncias que lhe estdo atribuidas por lei e pelo presente diploma.

4 - Os capitaes dos portos tém competéncia para efectuar a visita para a inspecgdo e
inspeccionar todos os navios ndo incluidos no ambito do n.° 1 do artigo 4.° do presente
diploma, bem como aqueles que, sendo abrangidos por aquele preceito, em relagdo aos quais
ocorra a situagdo prevista no numero anterior ou a inspec¢do seja determinada por razdes
relacionadas com o risco de vidas e riscos para o meio ambiente, matérias de seguranca
interna, de indole judicial e de policia criminal ou, nomeadamente, factores relativos a razdes
de disciplina e determinagdes em matéria de navegagao.



5 - Nos casos referidos no nimero anterior, dos quais deve ser dado total conhecimento ao
consul do Estado de bandeira, as despesas efectuadas pela autoridade maritima com as
inspeccdes serdo suportadas pelo proprietario ou armador do navio.

Artigo 6.°

Objectivos de inspeccao

A DGPNTM/INSM realizard anualmente um numero total de inspecgdes correspondente, no
minimo, a 25% da média do niumero de navios que tenham escalado os portos nacionais
durante os ultimos cinco anos anteriores ao da publicagdo do presente diploma.

CAPITULO II

Das inspecgoes

Artigo 7.°

Obrigagdes de inspeccao

1 - Com vista a observancia da percentagem de inspeccdo estabelecida no artigo 6.°, as
autoridades competentes deverdo, na seleccdo dos navios a inspeccionar, dar prioridade aos
navios tipificados no anexo II.

2 - As autoridades competentes ndo deverao inspeccionar os navios que ja o tenham sido por
outro Estado membro da Unido Europeia (UE) nos seis meses anteriores, desde que:

a) O navio em causa nao se inclua na lista do anexo II;

b) Nao tenha sido notificada nenhuma anomalia na sequéncia de inspec¢@o anterior;

¢) Nao existam motivos inequivocos para efectuar uma inspecgao.

3 - O disposto no numero anterior ndo se aplica aos controlos operacionais previstos
especificamente nas convengdes referidas no artigo 3.°

Artigo 8.°

Perfil profissional dos inspectores

1 - As inspecgdes feitas ao abrigo do controlo de navios pelo Estado do porto (PSC) serdo
efectuadas exclusivamente por inspectores que preencham os critérios de qualificagdo
previstos no anexo III.

2 - Cada inspector do PSC deve ser portador de um cartdo de identidade que o autoriza a
efectuar inspec¢des de navios pelo Estado do porto, cujos requisitos constam do anexo
referido no nimero anterior.

Artigo 9.°

Entrada de navios em portos nacionais

As administragdes e as juntas portuarias, ou outras entidades com competéncias em matéria
de jurisdi¢do portuaria, devem enviar a DGPNTM/INSM a identificagdo dos navios
estrangeiros abrangidos pelo presente diploma e que entrem em todos os portos nacionais sob
as respectivas jurisdi¢cdes, podendo estas informacdes ser ainda solicitadas as capitanias dos
portos.

Artigo 10.°

Procedimento de inspecg¢ao

1 - Nas inspeccdes a efectuar pela DGPNTM/INSM deverdo ser observados, no minimo, os
seguintes procedimentos:

a) Verificacdo, na medida do possivel, dos certificados e documentos enumerados no anexo
IV ao presente diploma;

b) Verificagdo das condigdes gerais do navio, nomeadamente a casa das maquinas e as
acomodacdes da tripulacao, incluindo as condigdes de higiene do navio.

2 - Além dos certificados e documentos referidos no anexo IV, os inspectores deverdao
examinar os que obrigatoriamente devam existir a bordo, nos termos das convengoes referidas
no artigo 3.°

3 - Para a inspeccdo de navios deverdo ser igualmente observados os procedimentos e
orientagdes especificados no anexo V.



Artigo 11.°

Inspeccgao aprofundada

1 - Sempre que, apos ter sido realizada a inspeccao referida no artigo anterior, haja motivos
inequivocos para crer que as condi¢cdes em que se encontra 0 navio, 0 seu equipamento ou a
sua tripulacdo ndo respeitam substancialmente os requisitos de uma convengao aplicavel, sera
efectuada uma inspecg¢ao aprofundada, incluindo a verificagdo do cumprimento das exigéncias
operacionais a bordo.

2 - Ocorrem «motivos inequivocos» quando, no entendimento do inspector, existem
elementos de prova que justifiquem uma inspec¢do aprofundada do navio, do seu
equipamento ou da sua tripulagao.

3 - Para uma aplica¢do mais correcta do presente artigo, constituem exemplos de motivos
inequivocos para a inspeccao aprofundada os referidos no anexo VI ao presente diploma.
Artigo 12.°

Inspeccgao alargada de determinados navios

1 - A DGPNTM/INSM promovera a realizagdo de uma inspec¢do alargada quando existirem
motivos inequivocos para efectuar uma inspec¢do aprofundada dos navios pertencentes aos
tipos enumerados no anexo VIIL

2 - Os navios referidos no niimero anterior s serao sujeitos a inspec¢do alargada se nao
tiverem sido sujeitos a tal inspeccdo nos ultimos 12 meses, estando, no entanto, sujeitos a
inspeccao prevista no artigo 10.° do presente diploma.

3 - A DGPNTM/INSM podera realizar inspeccdes alargadas no caso de navios de passageiros
que operem regularmente a partir de um porto nacional ou o escalem.

4 - Quando os navios referidos no niumero anterior operarem regularmente entre os portos
nacionais e portos dos Estados membros da UE, a inspec¢ao alargada podera ser efectuada por
uma autoridade competente de qualquer desses Estados.

Artigo 13.°

Relatério de inspeccao para o comandante

1 - No final de cada inspec¢do aprofundada ou alargada, o inspector entregara ao comandante
do navio um documento, de acordo com o modelo previsto no anexo n.° 3 ao MA e constante
do anexo VIII ao presente diploma, no qual especificard os resultados da inspeccao e os
elementos relativos as decisdes tomadas, bem como as medidas de correc¢do a tomar pelo
comandante, pelo proprietario ou pelo armador.

2 - Caso as anomalias detectadas justifiquem a deteng¢do do navio, o relatério a fornecer ao
comandante incluird ainda informag¢des sobre a decisao de detengdo, em conformidade com o
disposto no presente diploma.

Artigo 14.°

Correc¢ao das anomalias

1 - A DGPNTM/INSM certificar-se-a4 de que todas as anomalias confirmadas ou detectadas
pelas inspeccdes referidas nos artigos 10.° e 11.° do presente diploma ja foram ou serdo
corrigidas em conformidade com o disposto nas convengdes aplicaveis referidas no artigo 3.°
2 - Caso as anomalias representem um perigo manifesto para a seguranga, a saude ou o
ambiente, devera ser determinada a detencdo do navio ou a interrup¢ao da operagdo durante a
qual as anomalias foram detectadas, nos termos do artigo seguinte.

3 - A decisdo de deter o navio serd sempre tomada pelo capitdo do porto, sob parecer técnico
vinculativo da DGPNTM/INSM.

4 - A decisao de interromper uma operagdo serd tomada pelo capitdo do porto ou pela
DGPNTM/INSM, consoante a entidade que tiver detectado as anomalias.

5 - Em circunstancias excepcionais, quando as condi¢des gerais do navio ndo respeitarem, de
forma oObvia, as normas aplicaveis, a DGPNTM/INSM pode decidir suspender a inspec¢ao do



navio até que os responsaveis tomem as medidas necessarias para garantir que o navio cumpre
os requisitos das convengoes.

Artigo 15.°

Detengao

1 - A detencdo ou a decisdo de interrup¢do da operacdo, referidas no artigo anterior, serdo
mantidas até que a causa do perigo tenha sido eliminada ou o capitao do porto decida, sob
parecer vinculativo da DGPNTM/INSM, que o navio pode, dentro de determinadas
condigdes, sair para 0 mar ou retomar a operagao sem riscos para outros navios e, bem assim,
sem constituir ameaga desproporcionada de danos para o meio marinho.

2 - Quando a inspecgao tiver sido feita na sequéncia de comunicagdo do capitao do porto, a
decisdo de que o navio pode sair para o mar sem riscos para a seguran¢a ou saude dos
passageiros ou da tripulagdo, para a navegacao e sem constituir ameaga para 0 meio marinho
sera por si tomada com base em relatorio técnico circunstanciado e vinculativo elaborado pela
DGPNTM/INSM.

3 - Ao decidir da necessidade de se deter um navio, o inspector devera aplicar os critérios
constantes do anexo IX ao presente diploma.

4 - No caso de as inspecgoes referidas nos artigos 11.° e 12.° darem origem a uma decisdo de
detengdo, o capitdo do porto informara de imediato, por escrito, o consul do Estado de
bandeira ou, na falta deste, o representante diplomatico mais proximo desse Estado,
comunicando as circunstancias técnicas que deram origem aquela decisao.

5 - A DGPNTM/INSM, no ambito das suas competéncias técnicas, contactara, por escrito, as
entidades competentes do Estado de bandeira do navio e notificara os inspectores nomeados
ou as organizacdes reconhecidas como responsdveis pela emissdo dos certificados desse
navio, nomeadamente as sociedades classificadoras, caso tal se revele necessario.

Artigo 16.°

Detencao indevida

1 - Na sequéncia das inspecgdes referidas nos artigos 11.° e 12.°, deverdo ser envidados todos
os esforcos para evitar que um navio seja indevidamente detido ou atrasado nas suas
operagdes comerciais.

2 - Para efeitos de se qualificar uma detengdo ou um atraso nas operagdes como tecnicamente
mal fundamentados, o 6nus da prova cabera ao armador ou proprietario do navio em questao.
Artigo 17.°

Informacdes sobre detengdes

1 - A DGPNTM/INSM deve compilar, no minimo com periodicidade trimestral, as
informacdes relativas aos navios detidos durante o semestre precedente que o tenham sido
mais de uma vez nos ultimos 24 meses, para efeitos da aplicagdo do artigo 26.° do presente
diploma.

2 - A informagdo referida no nimero anterior devera, obrigatoriamente, conter os seguintes
elementos:

a) Nome do navio;

b) Nome do proprietario ou do armador do navio;

¢) Numero OMI;

d) Estado do pavilhao;

e) Sociedade classificadora, quando pertinente, e, eventualmente, o nome de qualquer outra
entidade que tenha emitido certificados em nome do Estado do pavilhdo para o navio em
causa, nos termos das convengdes aplicaveis;

f) Motivo da detengao;

g) Porto e data da detencgao.



3 - As capitanias dos portos devem manter registos actualizados das decisdes de detencao e de
interrupcao de operagdes, bem como dos relatérios vinculativos que servem de base as
primeiras.

Artigo 18.°

Acompanhamento das inspecgdes e detencdes

1 - Sempre que as anomalias referidas no artigo 14.° do presente diploma nao puderem ser
corrigidas no porto em que foi efectuada a inspec¢do, o capitdo do porto, sob parecer
vinculativo da DGPNTM/INSM, autorizara o navio a seguir para o estaleiro de reparagao
naval disponivel mais proximo, escolhido conjuntamente com o comandante do navio, desde
que o navio possa seguir para o referido estaleiro sem riscos para a seguranga e a saude dos
passageiros ou da tripulacdo, sem riscos para outros navios € sem constituir ameaga
desproporcionada de danos para o meio marinho.

2 - O referido no numero anterior s6 ocorrera desde que sejam respeitadas as condigdes
estabelecidas pela autoridade competente do Estado do pavilhdo do navio e pela autoridade
competente do Estado onde se situa o estaleiro de reparacdo naval.

3 - Para efeitos do disposto no n.° 1, a DGPNTM/INSM notificara as partes referidas no n.° 5
do artigo 15.° do presente diploma, bem como as outras entidades com interesse nas
condigdes em que se ird efectuar a viagem, sendo que as autoridades consulares e ou
diplomaticas serdo contactadas pelo respectivo capitdo do porto.

4 - A notificagdo referida no nimero anterior sera feita nos termos do anexo n.° 2 ao MA, que
consta do anexo X ao presente diploma, devendo a autoridade destinataria informar das
medidas adoptadas.

Artigo 19.°

Recusa de acesso e de permanéncia

1 - Aos navios referidos no n.° 1 do artigo anterior que saiam para o mar sem cumprirem as
condigdes estabelecidas pelas autoridades do porto competentes em matéria de inspecgao, ou
que recusem cumprir os requisitos aplicaveis das convengdes, ndo comparecendo no estaleiro
de reparacdo naval indicado, ou, comparecendo, se recusem a efectuar as necessarias
reparacdes, devera ser recusado 0 acesso ou a permanéncia em portos nacionais.

2 - Sempre que ocorrerem as situagdes previstas no numero anterior, a DGPNTM/INSM
alertara de imediato as autoridades competentes dos restantes Estados membros da UE.

3 - A decisao de recusa de acesso ou de permanéncia em portos nacionais ¢ tomada pelo
capitdo do porto, quer por decisdo propria, no ambito das suas competéncias, quer por
indicacdo nesse sentido que lhe for feita pela DGPNTM/INSM em resultado da verificagao de
tal necessidade.

4 - A decisdo referida no nimero anterior serda mantida até que o proprietario ou o armador
apresente provas suficientes, aceites conjuntamente pelo capitdo do porto e pela
DGPNTM/INSM, de que o navio ja esta em condi¢des de cumprir os requisitos aplicaveis das
convengoes.

5 - Antes de recusar o acesso a qualquer dos portos nacionais, o capitdo do porto e a
DGPNTM/INSM podem realizar consultas junto das autoridades competentes do Estado do
pavilhdo arvorado pelo navio em causa.

Artigo 20.°

Acesso em casos de forga maior

O acesso a portos nacionais pode ser autorizado pelos capitdes dos portos em caso de forca
maior ou razdes de seguranca consideradas primordiais, nomeadamente para reduzir ou
minimizar riscos de polui¢do ou para corrigir anomalias, desde que o proprietario, o armador
ou o comandante do navio tenham tomado as medidas adequadas, de acordo com os requisitos
exigidos pelas autoridades nacionais competentes, para assegurar a entrada do navio em
seguranga no porto.



Artigo 21.°

Relatorio dos pilotos e das autoridades portuarias

1 - Quando, no cumprimento das suas fung¢des a bordo dos navios, os pilotos tomem
conhecimento de anomalias que possam comprometer a seguranca da navegagao do navio ou
que constituam amea¢a de dano para o meio ambiente maritimo, terdo de informar de
imediato a respectiva capitania do porto e a DGPNTM/INSM.

2 - As autoridades portudrias que, no exercicio das suas fung¢des, tomem conhecimento de que
determinado navio que se encontra num porto nacional apresenta anomalias susceptiveis de
comprometer a seguranca do navio ou de constituir ameaga desproporcionada de danos para o
meio marinho terdo de informar de imediato a respectiva capitania do porto e a
DGPNTM/INSM.

CAPITULO III

Disposi¢des finais

Artigo 22.°

Desembarago das autoridades maritimas

1 - Elaborado o relatério final de inspeccao, e ou emitido o parecer final certificativo de que
as anomalias encontradas foram corrigidas, no caso de ter ocorrido uma detencdo, a
DGPNTM/INSM informara o capitdo do porto no sentido de este proceder ao desembarago.

2 - Se ocorrer dentincia quanto a facto superveniente relativo as condi¢des de seguranca do
navio, a DGPNTM/INSM emitira parecer nos termos do n.° 3 do artigo 14.°

3 - Em relacdo aos navios que nao tiverem sido objecto de uma detencdo nos termos do n.° 1
do presente artigo, as autoridades maritimas devem aplicar os mecanismos previstos pelo acto
de desembarago.

Artigo 23.°

Recurso

1 - Das decisdes de detengdo tomadas pelos capitdes dos portos no ambito do presente
diploma, as quais serdo sempre baseadas em parecer técnico vinculativo da DGPNTM/INSM,
cabera recurso para os tribunais maritimos, nao tendo, contudo, efeitos suspensivos.

2 - A informacgdo do direito de recurso, com os contornos estabelecidos no presente artigo,
devera ser expressamente referida na notificagdo entregue ao comandante do navio, da qual
consta a decisdo de detencao.

Artigo 24.°

Cooperagdo

1 - O Ministério da Defesa Nacional (MDN) e o MEPAT deverao tomar as medidas
necessarias para assegurar a cooperagao entre o SAM, a DGPNTM, as autoridades portuarias
e outras entidades interessadas, nomeadamente organiza¢des comerciais, com vista a que as
autoridades competentes possam ter acesso a todas as informagdes uteis sobre a identificagdo
e estado dos navios que escalem os portos nacionais.

2 - O Ministério dos Negocios Estrangeiros (MNE), o MDN e o MEPAT deverao tomar todas
as medidas necessarias para assegurar o intercambio de informagdes e a cooperacao entre as
autoridades nacionais competentes e as autoridades competentes dos restantes Estados
membros.

3 - A ligacdo operacional ao sistema de informagdo SIRENACE, sediado em Saint-Malo,
Franca, e a Comissdo da UE ficara a cargo da DGPNTM, tendo o 6rgdo central do SAM e as
capitanias dos portos acesso directo a informagado contida no referido sistema.

4 - O MEPAT, através da DGPNTM, assegurard a representacdo nacional nas reunides
internacionais que decorrerem no ambito do comité instituido pelo artigo 18.° da Directiva n.°
95/21/CE, de 19 de Junho, e demais reunides com a Comissdo da UE.

5 - Quando estiverem em causa matérias do ambito do SAM, a Direc¢ao-Geral de Marinha
(DGM) far-se-a representar.



6 - As informagdes referidas no n.° 2 sdo as especificadas no anexo n.° 4 ao MA, constante do
anexo XI ao presente diploma, e as necessarias para dar cumprimento ao disposto no artigo
17.°

Artigo 25.°

Despesas com inspecgdes

1 - Caso as inspecgdes referidas nos artigos 11.° e 12.° confirmem ou detectem anomalias em
relacdo aos requisitos de uma convengdo aplicavel e que justifiquem a detencdo do navio,
todas as despesas relacionadas com estas inspecgdes serdo suportadas pelo proprietario, pelo
armador ou pelo seu representante no territorio nacional.

2 - Todas as despesas relacionadas com inspeccoes e diligéncias efectuadas pelas capitanias
dos portos e pela DGPNTM/INSM ficam a cargo do proprietario ou do armador do navio.

3 - A decisdao de detencao sO sera revista quando for feito pagamento integral ou for
constituida uma garantia considerada idonea e de valor suficiente para assegurar o reembolso
das despesas efectuadas por todas as entidades nacionais.

Artigo 26.°

Dados para controlo de aplicagao

A DGPNTM, como tutela da autoridade competente em matéria de execugdo técnica de
inspeccoes, comunicard a Comissao da UE e ao secretariado do MA, com uma periodicidade
trianual (até 1 de Outubro de cada ano), os seguintes elementos:

a) Numero de inspectores ao servi¢o na inspeccdo de navios, sendo que o numero de
inspectores que exercam actividade apenas a tempo parcial deverd ser convertido
percentualmente ao de inspectores a tempo inteiro;

b) Numero de navios que escalaram os respectivos portos num ano civil, que resulte da média
dos ultimos cinco anos.

Artigo 27.°

Articulagdo das autoridades nacionais competentes

A DGM, como o6rgao central do SAM, e a DGPNTM estabelecerdo os protocolos necessarios
ao estabelecimento de procedimentos administrativos e praticos que traduzam com eficéacia o
estabelecido no presente diploma.

ANEXO I

Navios com arqueagao bruta inferior a 500 t

1 - Quando um instrumento pertinente (norma internacional das convengdes aplicaveis) nao ¢
aplicavel a um navio com uma arqueacao bruta inferior a 500 t, a tarefa do inspector ¢ avaliar
se 0 navio segue as normas recomendaveis relativamente a seguranca da navegacao, a higiene
e condicdes de vida a bordo e a protec¢do do meio ambiente, nomeadamente a prevencao da
poluicdo. Ao fazer esta avaliacdo, o inspector deve tomar em consideracdo determinados
factores, como, por exemplo, a duragdo e a natureza da viagem ou servigo, a dimensao e o
tipo de navio, o equipamento nele instalado e a natureza da carga que transporta.

2 - No ambito do referido no niimero anterior, o inspector deve guiar-se pelos certificados e
outros documentos emitidos pelo Estado de pavilhdo. Assim, a luz desses certificados e
documentos, e de acordo com a impressao geral que ele tem do navio, faz a sua avaliagdo
profissional para decidir se, e em que medida, o navio deve ser sujeito a uma inspec¢do mais
aprofundada, tendo em atengdo os factores mencionados no n.° 1. Ao fazer este tipo de
inspeccdo (mais aprofundada), o inspector deve, na medida em que o julgar necessario, tomar
em atencdo os itens mencionados no numero seguinte, cujo conteido nao deve ser
considerado exaustivo, uma vez que apenas pretende exemplificar os pontos mais relevantes.

3 - Pontos de importancia geral:

3.1 - Pontos relacionados com a determinag¢@o das linhas de carga:

a) Estanquidade dos convés expostos ao mau tempo e a condigdes meteoroldgicas adversas,
ou a agua, se for esse o caso;



b) Escotilhas e dispositivos de fecho;

¢) Estanquidade dos fechos nas aberturas das superstruturas;

d) Saidas laterais;

e) Ventiladores e tubagem do ar;

f) Informacao sobre estabilidade.

3.2 - Outros pontos relacionados com a seguranga da vida no mar:

a) Dispositivos de salvamento;

b) Dispositivos de combate a incéndios;

c¢) Condig¢des da estrutura geral (casco, tampas de escotilha, entre outros);

d) Casa da maquina principal e instalagdes eléctricas;

e) Equipamento de navegacao, incluindo as instala¢des de radio.

3.3 - Pontos relacionados com a prevengao da polui¢ao provocada por navios:

a) Meios de descarga de crude ou misturas (por exemplo, a separacdo do crude da agua) e
equipamento de filtragem ou outros meios equivalentes (tanques para retengdo do crude, de
misturas e de residuos);

b) Meios para a eliminacao do crude, de misturas ou de residuos;

¢) Presenca de crude nos espagos de fundo duplo da casa da maquina.

No caso de as anomalias detectadas representarem um perigo manifesto para a seguranga,
para a saide ou para o ambiente, o inspector deve agir em conformidade com os factores
mencionados no n.° 1 e, se necessario, decidir da necessidade da detencao do navio, de modo
a assegurar que a anomalia € corrigida ou o navio, no caso de ter autoriza¢do para prosseguir
viagem, ndo apresenta perigo manifesto para a seguranca, a higiene ou o meio ambiente.
ANEXO II

Lista de navios a inspeccionar prioritariamente

1 - Navios que escalem um porto nacional pela primeira vez ou apds uma auséncia de pelo
menos 12 meses. Ao aplicar este critério, devera ser tido em conta as inspecgoes ja efectuadas
por membros do MA. Na falta de dados adequados para dar cumprimento a esta obrigacdo, as
autoridades competentes devem basear-se nos dados disponiveis do SIRENAC e inspeccionar
0os navios que ndo tenham sido registados nessa base de dados apos a entrada em
funcionamento em 1 de Janeiro de 1993.

2 - Navios que arvorem pavilhdo de um Estado que figure na tabela média moével de trés anos
das imobilizacdes e atrasos superiores a média publicada no relatério anual do MA.

3 - Navios que tenham sido autorizados a deixar um porto de um Estado membro da UE na
condi¢do de as anomalias serem corrigidas num determinado prazo, depois de terminado o
prazo.

4 - Navios relativamente aos quais um piloto ou as autoridades portuarias tenham comunicado
a existéncia de anomalias que possam comprometer a sua seguran¢a de navegacao (em
conformidade com a Directiva n.® 93/75/CEE, do Conselho, e o artigo 12.° da directiva).

5 - Navios cujos certificados obrigatorios de construcao e equipamento, emitidos nos termos
das convencgdes aplicaveis, e certificados de classificagdo tenham sido emitidos por um
organismo que nao seja reconhecido nos termos da Directiva n.° 94/57/CEE, do Conselho, de
22 de Novembro, relativa as regras € normas comuns para as organizagdes de vistoria e
inspeccao dos navios e para as actividades relevantes das administragdes maritimas.

6 - Navios que ndo satisfacam as condigdes estabelecidas na Directiva n.® 93/75/CEE, do
Conselho.

7 - Navios que pertengam a um tipo para o qual tenha sido decidida a realizacdo de uma
inspeccao alargada (em conformidade com o artigo 14.° do presente diploma).

8 - Navios suspensos da sua classificacdo por razdes de seguranca no decurso dos seis meses
anteriores.

ANEXO III



Perfil profissional dos inspectores - Critérios minimos

1 - Nos termos da Directiva n.° 96/40/CE, da Comissdao, de 25 de Junho, o cartdo de
identidade dos inspectores deve conter as seguintes informacgdes:

a) Nome da entidade emissora;

b) Nome completo do detentor do cartdo de identidade;

c¢) Fotografia actual do detentor do cartdo de identidade;

d) Assinatura do detentor do cartdo de identidade;

e) Declaragdo autorizando o detentor a efectuar inspec¢des de navios ao abrigo do presente
diploma;

f) Tradugdo no verso, em lingua inglesa, dos elementos referidos nas alineas anteriores.

2 - A) Para se obter a qualidade de inspector MOU, torna-se necessario observar os seguintes
requisitos:

Um minimo de um ano ao servigo como inspector do Estado Portugués, afecto a inspecgdo e
certificagdo de navios em conformidade com as convengdes (Flag State Control);

E deve possuir:

a) Um certificado de competéncia para o posto de comandante que lhe permita comandar um
navio com arqueagdo bruta igual ou superior a 1600 t, com conformidade com a Convengao
NFCSQ, regra I1/2; ou

b) Um certificado de competéncia para o posto de chefe de maquinas que lhe permita
desempenhar essas fungdes a bordo de um navio cuja maquina principal tenha uma poténcia
propulsora igual ou superior a 3000 kW, em conformidade com a Convengdo NFCSQ, regra
111/2; ou

¢) Um diploma de arquitecto naval, engenheiro mecanico ou engenheiro noutro ramo de
engenharia relacionado com o sector maritimo e experiéncia profissional de um minimo de
cinco anos nessa qualidade.

Os inspectores que se integrem nas categorias mencionadas nas alineas a) e b) deverao ter
prestado servigo como, respectivamente, oficial de convés ou oficial da sec¢do de méaquinas
durante um periodo ndo inferior a cinco anos;

ou:

B):

Possuir um diploma universitario pertinente ou formagao equivalente;

Ter recebido formagao e diploma de uma escola para inspectores de seguranga de navios; e
Ter um minimo de dois anos ao servigo de inspec¢do e certificacdo, nos termos das
convengdes, como inspector do Estado Portugués (Flag State Control).

3 - Capacidade de expressdao oral e escrita com o pessoal navegante na lingua mais
correntemente falada no mar.

4 - Conhecimento adequado do disposto nas convengdes internacionais ¢ dos procedimentos
pertinentes em matéria de inspec¢do de controlo pelo Estado do porto (Port State Control).

5 - Os inspectores que nao preencham os critérios acima referidos também serdo aceites nessa
qualidade se, a data da adopg¢do da presente directiva - 19 de Junho de 1995 -, se encontravam
ao servico da autoridade competente em matéria de inspec¢do e controlo de navios pelo
Estado do porto e afectos a essa actividade.

ANEXO IV

Lista de certificados e documentos

1 - Certificado internacional de arqueagao (1969).

2:

Certificado de seguranga para navios de passageiros;

Certificado de seguranc¢a de construgdo para navios cargueiros;

Certificado de seguranga do equipamento para navios cargueiros;

Certificado de seguranca radiotelegrafica para navios cargueiros;



Certificado de seguranca radiotelefonica para navios cargueiros;

Certificado de seguranca radioeléctrica para navios cargueiros;

Certificado de seguranca para navios cargueiros;

Certificado de isengao.

3:

Certificado internacional para o transporte de gases liquefeitos a granel;

Certificado para o transporte de gases liquefeitos a granel.

4:

Certificado internacional para o transporte de produtos quimicos perigosos a granel,
Certificado para o transporte de produtos quimicos perigosos a granel.

5 - Certificado internacional de preven¢ao da poluicdo por hidrocarbonetos.

6 - Certificado internacional de prevengdao da poluicdo para o transporte de substancias
liquidas nocivas a granel.

7:
Certificado internacional das linhas de carga (1966);

Certificado internacional de isen¢ao do bordo livre.

8 - Livro de registo de hidrocarbonetos, partes I e II.

ANEXO V

Procedimentos para a inspec¢do de navios

1 - Procedimentos para a inspeccao de navios [Resolugdo da OMI A.466 (XII), com as
alteracdes que lhe foram introduzidas].

2 - Principios da lotagdo de seguranca [Resolucdo da OMI A.481 (XII) e seus anexos, que sao
os documentos relativos a lotagdo minima de seguranca (anexo n.° 1) e as orientagcdes para a
aplicacdo dos principios da lotacdo de seguranca (anexo n.° 2)].

3 - Procedimentos para a inspecc¢do dos navios e das suas descargas ao abrigo do anexo I a
Convengao MARPOL 73/78 [Resolugao da OMI A.542 (13)].

4 - Procedimentos para a inspec¢do dos navios e das suas descargas ao abrigo do anexo II a
Convengao MARPOL 73/78 [Resolucao da OMI MEPC 26 (23)].

5 - Procedimentos de controlo das condi¢des operacionais relacionadas com a seguranga da
navegagao ¢ a prevengao da poluicao [Resolugao da OMI A.742 (18)].

6 - Disposigdes do Codigo Internacional para o Transporte Maritimo de Mercadorias
Perigosas.

7 - Publicagdo da Organizagdo Internacional do Trabalho (OIT) Inspection of Labour
Conditions on Board Ship: Guidelines for Procedure (Inspec¢ao das Condi¢des de Trabalho a
Bordo dos Navios: Orientacdes de Procedimento).

8 - Anexo I das orientagdes do MA relativas aos inspectores.

9 - Livro de registo da carga.

10:

Documento relativo a lotagdo minima de seguranca;

Certificados de competéncia.

11 - Certificados médicos (em conformidade com a Convencdo n.° 73 da OIT, relativa aos
exames médicos dos maritimos).

12 - Informagdes sobre a estabilidade.

13 - Copia do documento de cumprimento e do certificado emitidos nos termos do Cddigo
Internacional para a Gestdo em Seguranca da Exploracdo dos Navios e a Prevencao da
Poluicao [Resolucao OMI A.741 (18)].

14 - Certificados relativos a robustez do casco e as instalacdes das maquinas emitidos pela
sociedade de classificagdo em questdo (apenas se 0 navio mantiver a sua classificacdo por
uma sociedade de classificacao).

ANEXO VI



Lista de «motivos inequivocosy» para a inspec¢ao aprofundada

1 - Navios considerados «prioritarios» nos termos do anexo II, a excepcao de referido no n.°
1.

2 - Relatorio ou notificagao por outro Estado membro.

3 - Relatério ou queixa do comandante, de um membro da tripulacdo ou de qualquer pessoa
ou organizagdo com interesse legitimo na seguranga da exploragcdo do navio, nas condigdes de
vida ou de trabalho a bordo ou na preven¢do da polui¢cdo, a menos que o Estado membro
interessado considere o relatorio ou queixa manifestamente infundados; a identidade da
pessoa que apresentou o relatorio ou a queixa manifestamente infundados; a identidade da
pessoa que apresentou o relatério ou a queixa ndo sera revelada ao comandante nem ao
proprietario do navio em questao.

4 - Envolvimento do navio numa colisdo quando em rota para o porto.

5 - Manutengdo inadequada do livro de registo de hidrocarbonetos.

6 - Acusacao de alegada violacdo das disposi¢cdes relativas a descarga de substancias ou
efluentes nocivos.

7 - Inexactiddes apuradas quando da verificagdo dos certificados e outros documentos [em
conformidade com os n.os 1, alinea a), e 2 do artigo 10.° do presente diploma].

8 - Indicagdes da incapacidade dos membros da tripulacao para respeitarem o disposto do
artigo 8.° da Directiva n.° 94/58/CE, de 22 de Novembro, relativa ao nivel minimo de
formacao das profissdes maritimas.

9 - Provas de que as operagdes de carga ou outras ndo sao efectuadas de modo seguro ou nos
termos das orientacdes da OMI (por exemplo, o teor de oxigénio das condutas que
transportam o gas inerte para os tanques de carga ser superior ao nivel maximo prescrito).

10 - Nao apresentacdo pelo comandante de um navio petroleiro dos registos do equipamento
monitor de descarga de hidrocarbonetos relativos a ultima viagem em lastro.

11 - Falta de um rol de chamada actualizado ou existéncia de membros da tripulagdo que
desconhecem os seus deveres em caso de incéndio ou de abandono do navio.

ANEXO VII

A - Tipos de navios sujeitos a inspec¢do alargada

1 - Navios petroleiros a cinco anos ou menos da data de saida de servigo, nos termos da regra
13-G do anexo I a Convengdo MARPOL 73/78, ou seja:

Os navios petroleiros para transporte de hidrocarbonetos em bruto de porte bruto igual ou
superior a 20 000 t ou navios transportadores de refinados de porte bruto igual ou superior a
30 000 t que ndo obedecam as exigéncias relativas aos navios petroleiros novos, na acepgao
da regra 1, 26, do anexo a Convengcao MARPOL 73/78, ficardo sujeitos a inspec¢do alargada
20 anos apds a data de entrega, conforme referido do suplemento, modelo B, do certificado
internacional de prevenc¢ao de poluicao por hidrocarbonetos, ou 25 anos apds essa data, se os
respectivos tanques laterais ou espacos de fundo duplo ndo utilizados para o transporte de
hidrocarbonetos cumprirem os requisitos definidos na regra 13-G, 4, do referido anexo, a nao
ser que tenham sido reconstruidos em conformidade com o disposto na regra 13-F do mesmo
anexo;

Os navios petroleiros acima referidos que obedegam aos requisitos relativos aos navios
petroleiros novos definidos na regra 1, 26, do anexo I a Convengdo MARPOL 73/78 ficarao
sujeitos a inspeccdo alargada 25 anos apos a data de entrega, conforme referido no
suplemento, modelo B, do certificado internacional de prevencdo de poluicdo por
hidrocarbonetos, a ndo ser que cumpram o disposto na regra 13-F do referido anexo ou
tenham sido reconstruidos por forma a cumprirem o disposto nessa regra.

2 - Navios graneleiros com mais de 12 anos, determinados com base na data de construgao
que consta dos certificados de seguranca do navio.

3 - Navios de passageiros.



4 - Navios-tanques para transporte de géas e produtos quimicos com mais de 10 anos,
determinados com base na data de construgdo que consta dos certificados de seguranca do
navio.

B - Orientagdes ndo vinculativas para a inspec¢ao alargada de certos tipos de navios

Na medida do aplicavel, os seguintes elementos poderdo fazer parte integrante da inspeccao
alargada. Os inspectores deverdo ter em consideragao o facto de que a execucgdo de certas
operagdes a bordo, por exemplo, operacdes de carga, pode ser comprometida com a realizagao
de testes no seu decurso que tenham incidéncia directa nessas operacoes.

1 - Navios em geral (todos os tipos da sec¢do A do presente anexo):

Corte de energia e arranque do gerador de emergéncia;

Vistoria do sistema de iluminagdo de emergéncia;

Funcionamento da bomba de incéndio de emergéncia com duas mangueiras ligadas a conduta
principal;

Operacao das bombas do porao;

Fecho das portas estanques;

Lang¢amento a 4gua de uma baleeira de barlamar;

Teste do sistema de paragem de emergéncia por controlo remoto de, por exemplo, caldeiras e
bombas de ventilagao de combustivel,

Teste do aparelho de governo, incluindo o aparelho de governo auxiliar;

Vistoria das fontes de alimentagdao de emergéncia dos sistemas de radiocomunicagoes;
Vistoria e, na medida das possibilidades, teste do separador da casa das maquinas.

2 - Navios petroleiros. - Para além dos referidos no n.° 1, poderao fazer parte integrante da
inspeccdo alargada dos navios petroleiros os seguintes elementos:

Equipamento de espuma contra incéndios fixo no convés;

Equipamento geral de combate a incéndios;

Vistoria dos registos corta-fogos da casa das maquinas, da casa das bombas e das
acomodacdes;

Controlo da pressao do gés inerte e do teor em oxigénio deste;

Consulta do registo de relatérios de inspeccao, em conformidade com a Resoluciao A.744 (18)
da OMI, para detecgdo de eventuais zonas suspeitas que care¢cam de inspeccao.

3 - Navios graneleiros. - Para além dos referidos no n.° 1, poderdo fazer parte integrante da
inspeccao alargada dos navios graneleiros os seguintes elementos:

Possivel corrosdo dos fixes do equipamento do convés;

Possivel deformagao e ou corrosdo das tampas das escotilhas;

Possiveis fissuras ou corrosao das anteparas transversais;

Acesso aos pordes de carga;

Consulta do registo de relatorios de inspec¢do, em conformidade com a Resolugao A.744 (18)
da OMI, para deteccdo de eventuais zonas suspeitas que caregam de inspecgao.

4 - Navios-tanques para transporte de gas e produtos quimicos. - Para além dos referidos do
n.° 1, poderdo fazer parte integrante da inspecc¢ao alargada dos navios-tanques para transporte
de gés e produtos quimicos os seguintes elementos:

Monitorizac¢ao dos tanques de carga e dos dispositivos de seguranca, de pressao e de margem
de vazio;

Dispositivos de andlise do oxigénio e explosimetros, incluindo a respectiva calibragem.
Disponibilidade de equipamento de deteccdo de substancias quimicas com um numero
apropriado de sondas de deteccdo de gases adequadas a carga especifica transportada;
Equipamentos de evacuagdo de camarote com cabal protecg¢do respiratoria e dos olhos para
todas as pessoas a bordo (se exigido pelos produtos enumerados no certificado internacional
ou no certificado para o transporte de produtos quimicos perigosos a granel ou de gases
liquefeitos a granel, consoante o aplicavel);



Verifica¢dao de que os produtos transportados vém enumerados no certificado internacional ou
no certificado para o transporte de produtos quimicos perigosos a granel ou de gases
liquefeitos a granel, consoante o aplicavel;

Instalagdes de combate aos fogos no convés, sejam elas com base em espumas ou substancias
quimicas secas ou outras, consoante o exigido pelo produto transportado.

5 - Navios de passageiros. - Para além dos elementos referidos no n.° 1, poderdo fazer parte
integrante da inspeccdo alargada de navios de passageiros os seguintes elementos:

Teste do sistema de detec¢ao e alarme de incéndios;

Teste de vedagdo adequada das portas corta-fogos;

Teste do sistema de comunicagdes aos passageiros;

Exercicio do combate a incéndios com, no minimo, demonstra¢gdo de todos os equipamentos
dos bombeiros e participacao do pessoal de camaras;

Demonstracdo do conhecimento do plano de controlo de danos por parte dos principais
membros da tripulagdo.

Se se revelar necessario, a inspecgdo podera continuar enquanto o navio estad em transito para
ou do porto de um Estado membro com o consentimento do comandante ou do armador. Os
inspectores ndo entravardo o funcionamento do navio, nem provocardo situacdes que, na
opinido do comandante, possam por em perigo a seguranga dos passageiros, da tripulacao e do
navio.

ANEXO VIII/1

ANEXO N.°3 AO MA

Notificagdo ao comandante do navio

MODELO A

(Ver modelo no documento original)

ANEXO VIII/2

MODELO B

(Ver modelo no documento original)

ANEXO VIII/3

Cddigos de accgdes tomadas

(Ver tabela no documento original)

ANEXO IX

Critérios de detencdo de um navio

Introdugao

Antes de se determinar se as deficiéncias detectadas numa inspeccao justificam a detencao do
navio implicado, o inspector aplicara os critérios referidos nos n.os 1 e 2.

No n.° 3 apresentam-se exemplos de deficiéncias que, por si s, podem justificar a detencao
do navio implicado (em conformidade com o n.° 2 do artigo 15.° do presente diploma).

1 - Critérios principais. - Ao decidir da necessidade ou ndo de deter um navio, o inspector
devera aplicar os seguintes critérios:

Tempo de detencgdo - os navios que ndo apresentam condi¢des de seguranca para se fazerem
ao mar devem ser detidos aquando da primeira inspec¢do, independentemente do tempo que
devam permanecer no porto;

Critério - o navio deve ser detido se as suas deficiéncias forem suficientemente graves para
que se justifique uma nova ida do inspector a bordo para se certificar de que as deficiéncias
foram corrigidas antes do navio levantar ferro.

A necessidade de o inspector voltar a bordo caracteriza a gravidade das deficiéncias. Implica
que a autoridade deve verificar de alguma maneira, de preferéncia mediante nova visita, se as
deficiéncias foram corrigidas antes da partida.



2 - Aplicagdo dos critérios principais. - Para decidir se as deficiéncias num navio sdo
suficientemente graves para justificarem a detengdo, o inspector deverd por a si proprio as
seguintes perguntas:

1) O navio possui a documentagao competente valida?

2) O navio dispde da tripulagdo exigida pelo documento relativo a lotagdo minima de
seguranca?

Durante a inspecg¢ao, o inspector deverd ponderar se o navio e ou a tripula¢do tém meios para:
3) Navegar em condigodes de seguranca durante a viagem em preparacao;

4) Manusear, transportar e controlar a carga em condi¢des de seguranga durante toda a
viagem,;

5) Operar a casa das maquinas em condi¢des de seguranga durante toda a viagem,;

6) Manter uma propulsao e pilotagem adequadas durante toda a viagem,;

7) Combater eficazmente os fogos em qualquer parte do navio, se necessario, durante toda a
viagem,;

8) Abandonar o navio com rapidez e seguranca e, se necessario, efectuar operacdes de
salvamento durante toda a viagem,;

9) Prevenir a poluicdo do ambiente durante toda a viagem;

10) Manter uma estabilidade adequada durante toda a viagem,;

11) Manter uma estanquidade adequada durante toda a viagem;

12) Comunicar em situagdes de perigo, se necessario, durante toda a viagem,;

13) Dispor de condigdes de seguranca e higiene a bordo durante toda a viagem.

Se a resposta a qualquer destas questdes for negativa, tendo em consideragao todas as
deficiéncias detectadas, deve por-se seriamente a hipotese da detencdo. Uma combinagdo de
deficiéncias de natureza menos grave pode igualmente justificar a detengao do navio.

3 - A fim de auxiliar o inspector na execucao destas directrizes, segue-se uma lista de
deficiéncias que podem ser consideradas suficientemente graves para justificar uma detencao
do navio, agrupadas em fun¢do das convengdes e ou codigos pertinentes. A lista ndo pretende
ser exaustiva.

3.1 - Generalidades. - A auséncia de certificados validos exigidos pelos instrumentos
pertinentes. Contudo, os navios que arvorem pavilhdo de Estados que ndo sejam parte numa
dada convenc¢do (instrumento pertinente) ou que ndo tenham dado execucdo a outro
instrumento pertinente ndo estdo autorizados a possuir os certificados previstos pela
convengdo ou por outro instrumento pertinente. Por conseguinte, a auséncia dos certificados
exigidos ndo constitui, por si so, razdo que justifique a detencdo desses navios; contudo, a
regra que impede qualquer tratamento mais favoravel exigira o cumprimento cabal das regras
antes da partida do navio.

3.2 - Dominios abrangidos pela Convengdao SOLAS:

1) Avarias de funcionamento do equipamento de propulsdo ou outros equipamentos
essenciais, bem como das instalacoes eléctricas:

2) Limpeza insuficiente da casa das maquinas, quantidade excessiva de misturas de
hidrocarbonetos em 4gua nos fundos de pordo, contaminagdo por hidrocarbonetos dos
isolamentos das tubagens, incluindo as tubagens de exaustdo da casa das maquinas,
funcionamento deficiente dos dispositivos € bombagem do porao;

3) Avarias de funcionamento do gerador de emergéncia, da iluminagdo, das baterias e dos
interruptores;

4) Avarias de funcionamento dos aparelhos de governo principal e auxiliar;

5) Auséncia, insuficiente capacidade ou grave deterioracdo dos equipamentos de salvacao
pessoais, de embarcacdes salva-vidas e dos dispositivos de lancamento;

6) Auséncia, inadequacao as normas ou grave deterioragdo que nao permita a sua utilizagao
para o fim a que se destinam do sistema de detec¢do de incéndios, dos alarmes de incéndio,



do equipamento de combate ao fogo, das instalagdes fixas de extingao de fogos, das valvulas
de ventilagdo, dos registos corta-fogos ou dos dispositivos de fecho rapido;

7) Auséncia, substancial deterioragdo ou avaria de funcionamento da proteccdo contra
incéndios no convés de carga dos navios-tanques;

8) Auséncia, inadequacdo as normas ou grave deteriora¢do das luzes e dos sinais visuais ou
SONoros;

9) Auséncia ou avaria de funcionamento do equipamento de rddio para mensagens de
emergéncia e comunicacao de seguranca;

10) Auséncia ou avaria de funcionamento do equipamento de navegacao, tendo em atengao o
disposto no Regulamento SOLAS V/12 (o);

11) Auséncia de cartas de navegacdo corrigidas e ou de quaisquer publicagdes nauticas
pertinentes necessarias para a viagem planeada, tendo em conta que as cartas informatizadas
podem ser utilizadas para substitui¢do das cartas referidas;

12) Auséncia de ventilagdo de exaustdo ndo igniscivel nas casas de bombagem da carga
(Regulamento SOLAS 11-2/59.3.1).

3.3 - Dominios abrangidos pelo Codigo IBC:

1) Transporte de substdncia ndo mencionada no certificado para o transporte ou informagao
insuficiente sobre a carga;

2) Auséncia ou deteriorag¢do dos dispositivos de seguranca de alta pressao (8.2.3);

3) Instalagdes eléctricas com mas condicdes de seguranca intrinsecas ou que nao
correspondem aos requisitos do Coédigo (10.2.3);

4) Fontes de igni¢ao em locais de risco contemplados no n.° 10.2 (11.3.15);

5) Violagdes dos requisitos especiais (15);

6) Ultrapassagem da linha de carga maxima admissivel por tanque (16.1);

7) Deficiente protec¢do térmica dos produtos sensiveis (16.6).

3.4 - Dominios abrangidos pelo Codigo IGC:

1) Transporte de uma substancia ndo mencionada no certificado para o transporte ou auséncia
de informagao sobre a carga (18.1);

2) Falta de dispositivos de fecho em areas de alojamento ou servico (3.2.6);

3) Antepara ndo estanque aos gases (3.3.2);

4) Camara de ar deficiente (3.6);

5) Auséncia ou avaria das valvulas de fecho répido (5.6);

6) Auséncia ou avaria das valvulas de seguranca (8.2);

7) Instalacdes eléctricas com mas condicdes de seguranca intrinsecas ou que nao
correspondam aos requisitos do Codigo (10.2.4);

8) Ventiladores da area de carga ndo accionaveis (12.1);

9) Alarmes de pressao dos tanques de carga ndo accionaveis (13.4.1);

10) Instalacdo de deteccdo de gases e ou de gases toxicos deteriorada (13.6);

11) Transporte de substancias que devem ser inibidas sem um certificado de inibi¢do valido
(17/19).

3.5 - Dominios abrangidos pela Convengao sobre as Linhas de Carga:

1) Presenca de areas significativas com danos ou corrosdo, pontos de ferrugem e consequente
rigidez no convés e no casco afectando a navegabilidade ou a capacidade de receber carga
nesses pontos, a menos que se efectuem as reparagdes temporarias para aceder a um porto
onde se fardo as reparacdes definitivas;

2) Um caso comprovado de insuficiente instabilidade;

3) Auséncia de informagao suficiente e fiavel, em termos aprovados, que por meios rapidos e
simples permitam ao comandante providenciar no sentido do carregamento e lastragem do
navio de forma a manter uma margem de estabilidade segura em todas as fases da viagem e
sob condigdes variaveis e a evitar tensdes inadmissiveis na estrutura do navio;



4) Auséncia, deterioragdo substancial ou defeitos dos dispositivos de fechamento, das
disposi¢des de fechamento das escotilhas e das portas estanques;

5) Excesso de carga;

6) Auséncia da marca de tirante de agua ou impossibilidade de leitura da mesma.

3.6 - Areas abrangidas pelo anexo I 4 Convengdo MARPOL:

1) Auséncia, séria deterioracdo ou falha no bom funcionamento do equipamento de filtragem
de hidrocarbonetos/agua, do equipamento monitor de descarga de hidrocarbonetos e do
sistema de controlo das disposi¢des de alarme 15 ppm;

2) Capacidade restante do tanque de residuos e ou de lamas insuficiente para a viagem
prevista;

3) Inexisténcia do livro de registo de hidrocarbonetos [20(5)];

4) Encanamento para a descarga de residuos instalado sem autorizacao.

3.7 - Areas abrangidas pelo anexo II 4 Convengdo MARPOL:

1) Auséncia do manual P&D;

2) Carregamento ndo classificado em categorias [3(4)];

3) Inexisténcia do livro de registo de carga [9(6)];

4) Transporte de substancias semelhantes aos hidrocarbonetos que ndo satisfaga os requisitos
ou efectuado sem um certificado devidamente alterado (14);

5) Encanamento para a descarga de residuos instalado sem autorizagao.

3.8 - Areas abrangidas pela Convengdo NFCSQ. - Ntimero, composi¢do ou certificagio da
tripulagdo nao concordantes com o documento relativo a lotagdo de seguranca.

3.9 - Areas abrangidas pelas convengdes OIT:

1) Comida insuficiente para a viagem até ao porto mais proximo;

2) Agua potavel insuficiente para a viagem até ao porto mais proximo;

3) Condigdes excessivamente insalubres a bordo;

4) Auséncia de aquecimento na area de alojamento de um navio que opere em zonas onde as
temperaturas possam ser excessivamente baixas;

5) Excesso de lixo, bloqueamento com equipamento ou carga ou outras condi¢gdes de falta de
seguranga nas areas de passagem/alojamento.

3.10 - Areas que podem ndo justificar uma imobilizagio mas que implicam, por exemplo, a
suspensdo das operagdes de carregamento. - Qualquer falha no bom funcionamento (ou
manutengdo) do sistema de gases inertes, equipamento ou maquinaria relacionada com a carga
¢ considerada justifica¢@o suficiente para suspender o carregamento.

ANEXO X/1

Notifica¢ao aos Estados membros

(anexo n.° 2 a0 MA)

1 - No caso de as anomalias ndo serem completamente corrigidas ou de o serem apenas
provisoriamente, devera ser enviada uma mensagem a autoridade competente do Estado
membro em que o proximo porto de escala do navio se situar.

2 - O intercambio de mensagens referido no n.° 1 deverd ser feito utilizando os meios de
comunicacdo facultados pelo sistema de informacao descrito no anexo XI e ou por fax,
mediante utilizagdo do formulario previsto no presente anexo.

3 - Cada mensagem trocada ao abrigo do n.° 1 devera conter as seguintes informagoes:

Data;

Emissor;

Porto;

Destinatario;

Porto;

Enumeracao das anomalias que devem ser corrigidas;

Nome do navio;



Numero de identificagdo IMO;

Tipo de navio;

Pavilhdo do navio;

Cdédigo de chamada/indicativo de chamada (call sign);

Arqueagado bruta;

Ano de construcao;

Nome da entidade emissora dos certificados;

Data de partida;

Data prevista de chegada;

Natureza das anomalias;

Ac¢do a tomar;

Acgao sugerida;

Accdo sugerida no proéximo porto de escala;

Nome e fax do emissor.

ANEXO XI/1

Intercambio de informagdes

(anexo n.° 4 ao MA)

1 - Para que as autoridades competentes possam ser auxiliadas na inspec¢do de navios nos
seus portos € necessario que tenham a sua disposicdo informacdo actualizada sobre as
inspecgoes realizadas nos seis meses anteriores nos portos dos Estados membros.

Para tal, as autoridades competentes comprometem-se a fornecer ao Centre Administratif des
Affaires Maritimes (CAAM), em Saint-Malo, de preferéncia por meio informatico,
informagdo sobre os navios inspeccionados nos portos nacionais, seguindo as instrugdes
fixadas no anexo VIII (que integrou o anexo n.° 3 ao MA). A informagdo dos ficheiros de
inspeccao deve ser actualizada diariamente.

2 - Para efeitos de trocas de informacao rapidas, o sistema de informacao deve estar munido
de um meio que possibilite a troca directa de mensagens entre autoridades individuais -
incluindo as notificagdes previstas na seccao 3.8 do MA- e a troca de informagdes sobre
violagdes operacionais constantes da sec¢do 5 do MA.

3 - A informacao prevista nos n.os 1 e 2 devera ser tratada de forma normalizada, de acordo
com os procedimentos estabelecidos no guia para utilizadores da informagdo fornecido pelo
referido CAAM.

4 - O CAAM -através do processamento da informacdo previsto no n.° 1- tem a seu cargo
assegurar que os dados das inspecgdes fiquem acessiveis tanto para consulta como para
actualizagdo, de acordo com os procedimentos estabelecidos no supramencionado guia.

5 - O telex continuara, no entanto, a ser um sistema alternativo, que implica a utiliza¢do do
formulario normalizado que faz parte do presente anexo.

6 - A informagdo para efeitos administrativos, como ¢ o caso da informagdo estatistica, deve
ser fornecida pelo secretariado, sob orientagao do comité, com base nos dados fornecidos pelo
CAAM.

7 - Sempre que forem detectadas anomalias que -provoquem o atraso ou a imobilizagdo de um
navio, a autoridade competente enviara uma cépia do respectivo relatorio - de acordo com o
anexo VIII ao presente Regulamento - a administracao do pavilhao em causa.

ANEXO XI/2

Formulério de telex para navios inspeccionados

Relatério de inspeccao

1 - Nome do pais que emite.

2 - Nome do navio.

3 - Pavilhao do navio.

4 - Tipo de navio.



5 - Indicativo/cédigo de chamada.

6 - Nimero IMO.

7 - Arqueagdo bruta.

8 - Ano de construgao.

9 - Data de inspeccao.

10 - Local de inspecgao.

11 - Certificados relevantes:

a) Titulo do certificado;

b) Entidade que o emitiu;

c¢) Data de emissdo e de caducidade (dia, més, ano).

12 - Anomalias (sim/ndo).

13 - O navio sofreu um atraso (sim/nao).

14 - Natureza das anomalias (neste ponto deve incluir a referéncia a convengao aplicavel, se
mencionada no documento deixado a bordo).

15 - Acgdes tomadas.

Neste ponto, e em alternativa, podem ser adicionadas referéncias particulares ao n.° 15, se a
accao tomada tiver relagdo directa com a anomalia descrita.



