REAL DECRETO 2287/1998, de 23 de octubre, por el que se modifica el Real Decreto
798/1995, de 19 de mayo, por el que se definen los criterios y condiciones de las
intervenciones con finalidad estructural en el sector de la pesca, de la acuicultura, y la
comercializacion, la transformacion y la promocion de sus productos.

Los nuevos programas de orientacion plurianual (POP) aprobados por Decision del Consejo
de 26 de junio de 1997, relativa a los objetivos y normas tendentes a reestructurar el sector
pesquero comunitario, entre el 1 de enero de 1997 y el 31 de diciembre del 2001, con vistas a
conseguir un equilibrio sostenible entre los recursos y la explotacion de los mismos, asi como
la segmentacion aprobada por Decision de la Comision de 16 de diciembre de 1997, por la
que se aprueba el Programa de Orientacion Plurianual de la Flota Pesquera de Espaiia para el
periodo comprendido entre el 1 de enero de 1997 y el 31 de diciembre del 2001, establece la
obligatoriedad de medir la capacidad de la flota por el arqueo bruto (GT) y la potencia
propulsora «kKw» en los buques de pesca, por lo que para no frenar la renovacion de la flota
pesquera espafiola y conseguir una mayor seguridad en las condiciones de trabajo a bordo,
mejorar la calidad del producto y las condiciones de habitabilidad de las tripulaciones, de
acuerdo con la propuesta aprobada en la Conferencia Sectorial de Pesca, se trata de regular
los espacios disponibles a bordo de los buques pesqueros, al mismo tiempo que se respetan
los objetivos fijados por el POP IV.

Por otra parte, las condiciones especiales aplicables a los buques atuneros congeladores se
hacen extensivas a los buques palangreros de superficie, es decir, la posibilidad de aportar,
como minimo, el 50 por 100 del arqueo bruto y de la potencia propulsora de la nueva unidad a
construir cuando sean destinados a faenar en caladeros distintos del Océano Atlantico y Mar
Mediterraneo; siendo también aplicable lo anteriormente dicho a las modernizaciones de estos
buques.

El presente Real Decreto se dicta al amparo de la habilitacion legal establecida en el articulo
149.1.19. a de la Constitucion, que atribuye al Estado la competencia exclusiva para dictar la
normativa bésica de ordenacion del sector pesquero.

En la elaboracion del presente Real Decreto han sido consultadas las Comunidades
Autdénomas y asociaciones del sector pesquero.

En su virtud, a propuesta de la Ministra de Agricultura, Pesca y Alimentacion, de acuerdo con
el Consejo de Estado y previa deliberacion del Consejo de Ministros en su reunion del dia 23
de octubre de 1998,

DISPONGO:

Articulo tinico. Modificacion del Real Decreto 798/1995.

Se modifica el Real Decreto 798/1995, de 19 de mayo, por el que se definen los criterios y
condiciones de las intervenciones con finalidad estructural en el sector de la pesca, de la
acuicultura, y la comercializacion, la transformacion y la promocion de sus productos, en los
términos siguientes:

Uno. Se da nueva redaccion al articulo 4, con el siguiente texto:

«1. Toda autorizacion de construccion de buques pesqueros de la Lista tercera del Registro de

Matricula de Buques requerira que la unidad que se vaya a construir sustituya a uno o mas
buques aportados como baja, cumpliéndose las siguientes condiciones:



a) Que la baja aportada sea un buque pesquero matriculado en la Lista tercera del Registro de
Matricula de Buques que figure debidamente incluido en el Censo de la Flota Pesquera
Operativa y que est¢ libre de cargas y gravamenes.

La regla general, para dar de baja a los buques aportados para la construccion de nuevos
buques pesqueros, sera el desguace o el hundimiento sustitutorio de desguace, con las
excepciones previstas en este articulo.

La aportacion de un buque para una nueva construccion sera anotada en la Hoja de Asiento de
dicho buque y se llevara a cabo documentalmente mediante un compromiso de baja, en el
cual el aportante de ésta se compromete a desguazar el buque cuando la nueva construccion
entre en servicio.

b) Que la aportacidon de bajas sea por unidades completas, entendiéndose por unidad completa
el buque propiamente dicho y los derechos de pesca adscritos al mismo, por lo que ningun
buque a sustituir podra ser aplicado como baja para la construccion de més de un buque.

Esta limitacidn no sera exigida cuando uno o varios armadores aporten bajas para la
construccion de dos o mas embarcaciones de la misma modalidad y censo, que, ademas,
cumplan que el nimero de buques a construir sea igual o menor al nimero de buques
aportados como baja, y que el arqueo entre la mayor y la menor de las bajas aportadas

mantenga la siguiente proporcion:

1. ° Cuando la baja de mayor arqueo sea mayor o igual a 100 GT, la proporcion no debera ser
superior a 3.

2. ° Cuando la baja de mayor arqueo sea menor de 100 GT y mayor de 10 GT, la proporcion
no debera ser superior a 4.

3. ° Cuando la baja sea menor de 10 GT, no estara sujeta a proporcion.
c) La aportacion de bajas se realizara en GT siguiendo los siguientes requisitos:
1. © Construccion de buques con eslora total menor de 15 metros:

a) El arqueo en GT de las unidades a construir podra incrementarse con arreglo al GT de la
baja o bajas, aplicando el coeficiente 1,1.

b) La potencia propulsora de las bajas representara al menos el 100 por 100 de la potencia
propulsora de la nueva unidad, excepto en los casos en que existe un aumento maximo del 10
por 100 del GT, en cuyo caso se podra aumentar la potencia propulsora en el mismo
porcentaje en que lo haga el GT, previa justificacion técnica correspondiente.

2. ° Construccidn de buques con eslora total igual o mayor de 15 metros:

El arqueo en GT de las unidades a construir podra incrementarse con arreglo al GT de la baja
o0 bajas, segln el coeficiente de proporcion aplicable que se indica en la tabla siguiente:

Aguas nacionales y europeas:
Modalidad A Coeficiente
PaN 4 021518 < (01 TSRS 1,7

ATEES F1JaS..eeeeieeeieeeieeieeee e 1,6



COIQUETOS. ...eeeeveeeiieeiieeeieetee et e e e aee e 1,35

Aguas internacionales y terceros paises:

Modalidad B Coeficiente

Arrastre y artes moOviles........ccovvevveeieeienieiieenen, 1,7
ATEES F1JaS...eeeieeeieiieciecee e 1,6
Flota atunera............ccooveveeveeeeecineeceecreeeecreee e 1,4

3. ° Ademas se deberan cumplir los requisitos siguientes:

a) Las condiciones establecidas en los apartados 1. °y 2. ° se podran aplicar una sola vez. En
sucesivas nuevas construcciones, la proporcion entre el arqueo a construir y el arqueo de las
bajas en GT sera igual a uno.

b) En los buques aportados como baja en los que la relacion GT/tonelaje de registro bruto
(TRB) sea superior a 1,8, no se aplicara ninguna de las condiciones sefialadas en las tablas
anteriores, debiendo ser el GT de la nueva unidad igual al GT de la baja aportada.

¢) En los buques mayores de 15 metros de eslora total, al volumen bajo cubierta principal de
la nueva unidad se le permitird un aumento maximo de un 10 por 100 respecto al volumen
bajo cubierta principal de la baja o bajas aportadas. No obstante, si el volumen bajo cubierta
supera el referido aumento del 10 por 100, sin perjuicio de los coeficientes establecidos en los
apartados 1. °y 2. °, se aportaran bajas por la totalidad de los GT que suponga el arqueo bajo
cubierta.

d) Excepcionalmente, en los buques autorizados a disponer de tanques para la pesca con cebo
vivo, el volumen de dichos tanques se considerara como espacio sobre la cubierta principal,
es decir, como parte de la superestructura, hasta un maximo de 100 metros ctbicos en buques
mayores de 15 metros de eslora, ocho metros cubicos para buques entre 12 y 15 metros de
eslora, cuatro metros cubicos entre nueve y 12 metros de eslora y 1,5 metros ctbicos para los
buques menores de nueve metros de eslora.

e¢) En ninglin supuesto se permitira la instalacion de bodegas o espacios destinados a tanques
de combustible sobre la cubierta principal en los buques que faenen en caladero nacional.

f) La potencia propulsora de las bajas aportadas representara, al menos, el 100 por 100 de la
nueva unidad. Excepto en los casos en que exista un aumento maximo del 10 por 100 del
volumen bajo cubierta en buques mayores de 15 metros de eslora, en cuyo caso se podra
aumentar la potencia propulsora hasta un maximo del 10 por 100 en el mismo porcentaje en
que lo haga el volumen y siempre que este aumento esté justificado técnicamente.

g) En el caso en que las nuevas construcciones estén destinadas a faenar en caladeros
sometidos a Acuerdos internacionales de pesca que exijan el arqueo de los buques en tonelaje
de registro bruto (TRB), las bajas aportadas deberan, ademas, representar al menos el 100 por
100 del TRB de la nueva construccion.

4. ° Sin perjuicio de lo dispuesto en el articulo 7 del presente Real Decreto, cuando se hayan
establecido censos de buques por modalidades de pesca, y se pretenda construir un buque para
incluirlo en uno de ellos, los buques aportados como baja pertenecientes a este censo deberan
cubrir con su volumen bajo cubierta principal, al menos, el 80 por 100 del volumen en metros



cubicos bajo la cubierta principal del nuevo buque, sin perjuicio de otros porcentajes que
pueda contener la norma especifica que regule la concreta modalidad, en el que el porcentaje
que se especifique habra que entenderlo respecto al volumen bajo cubierta principal, del
mismo modo que lo especificado con anterioridad.

En este mismo sentido, las bajas de la misma modalidad cubriran al menos el 80 por 100 de la
potencia propulsora que se instale en la nueva construccion.

5. ° Como excepcion a los apartados anteriores, para la construccion de nuevas unidades de la
flota atunera congeladora y palangrera de superficie en las que los armadores renuncien
previamente a los derechos de pesca de estas unidades en aguas del Océano Atlantico y Mar
Mediterraneo, las bajas aportadas por desguaces de atuneros congeladores y palangreros de
superficie respectivamente, representaran como minimo el 50 por 100 del volumen bajo
cubierta principal y de la potencia propulsora de la nueva construccion, teniendo en
consideracion el duplo de los coeficientes expresados en el apartado 2, modalidad B, que sélo
podré faenar en los Océanos indico y Pacifico.

6. ° La exportacion definitiva de buques atuneros congeladores y palangreros de superficie
serd admisible a efectos de su aportacion como baja en las mismas condiciones establecidas
para el desguace, teniendo en cuenta la proporcionalidad expresada en el apartado 2. °, los
requisitos sefalados en el apartado 3. °, y el 100 por 100 de la potencia propulsora de las
nuevas construcciones de atuneros congeladores y palangreros de superficie respectivamente,
siempre que concurran las siguientes condiciones:

1. * Que el interesado se comprometa a efectuar la exportacion del buque a un pais no
comunitario, excluidos aquellos a que se refiere el articulo tnico del Real Decreto 1080/1991,
de 5 de julio, en los que se determina los paises y territorios a los que se atribuye un
determinado caracter impositivo sobre beneficios fiscales, de los que se exceptia, a los
efectos de este Real Decreto, la Republica de Seychelles. También quedan excluidos a estos
efectos los paises riberefios del Océano Atlantico y Mar Mediterraneo.

2. * Que cumplan con lo dispuesto en el parrafo 1).

3. Que el adquirente del buque exportado disponga de una licencia valida para pesca en la
zona econdmica exclusiva (ZEE) de un pais tercero con recursos marinos econdmicamente
explotables.

d) Se entendera por potencia propulsora de un buque pesquero la potencia maxima al freno
medida a la salida del motor propulsor (potencia BHP), debidamente acreditada por los
certificados expedidos por la Inspeccién de Buques del Ministerio de Fomento, como
resultado de las pruebas en banco de cada modelo y tipo de motor intraborda. En el caso de
motores fueraborda, la medicion y declaracion de potencia estara de acuerdo con la norma
UNE EN 150 8665.

Se podra admitir un tarado limite del 20 por 100 de la potencia méaxima reconocida para el
correspondiente modelo y tipo de motor que se vaya a instalar en la nueva unidad.

e) El buque o buques aportados como baja deberan haber ejercido la actividad pesquera
durante un minimo de ciento veinte dias en los doce meses inmediatamente anteriores a la
fecha de inicio del expediente de construccion o, en su caso, a la fecha de presentacion de la
documentacion de la baja.

Se exime del requisito de haber ejercido la actividad pesquera, a que se refiere el parrafo
anterior, a los buques aportados como baja que procedan en primera venta o en primera
adjudicacion de otros organismos del Estado, a cuyas bajas se concede un periodo de validez



de doce meses a partir de la fecha de compraventa o de la fecha de adjudicacion
administrativa o judicial. Dicha exencion se extendera a los buques que, como consecuencia
de tratados o acuerdos internacionales de pesca, hayan sido dados de baja en el censo
correspondiente. Seran, asimismo, eximidos de dicho requisito los buques pesqueros perdidos
definitivamente por accidente, en cuyo caso los correspondientes derechos de baja tendran un
periodo de validez de doce meses a partir del dia en que se produjo el siniestro o, en su caso,
desde la fecha de firmeza de la resolucion judicial que declare la fecha del hundimiento o la
propiedad del buque hundido.

f) En el caso de que el arqueo del buque de nueva construccion sea mayor que el arqueo
proyectado y autorizado, se aplicara lo dispuesto en el articulo 104.2 de este Real Decreto.

g) Sera requisito indispensable para autorizar el primer despacho para la mar del nuevo buque
que se haya tramitado su alta en el Censo de la Flota Pesquera Operativa, que las unidades
aportadas como baja se encuentren inmovilizadas, entregadas sus patentes de navegacion y
roles de despacho, e iniciados los expedientes de desguace, el de hundimiento sustitutorio o,
en su caso, si asi hubiera sido autorizado el de exportacion definitiva o destino a otros fines,
en los supuestos previstos en este articulo, con el fin de obtener su baja definitiva en la Lista
tercera y en el Censo de la Flota Pesquera Operativa.

Asimismo, podra aceptarse que la materializacion de la baja aportada para la construccion de
un buque pesquero se realice por cambio de Lista, exceptuando la cuarta y séptima lista,
siempre que se transfiera su propiedad a una entidad sin 4nimo de lucro. El documento
acreditativo de la citada transmision, que debera aportar el solicitante, debera contener una
clausula por la que el adquirente se compromete a no transmitir el nuevo buque, ni volver a
ejercer con el mismo la pesca extractiva.

Cuando se produzca la baja, se anotaran estos datos en la nueva hoja de asiento del Registro
de Matricula de Buques y causard baja en el Censo de la Flota Pesquera Operativa, a este fin
sera necesario que conste esta materializacion en la resolucion de construccion y que se
solicite posteriormente el cambio de lista.

Los desguaces y los hundimientos sustitutorios de desguace requeriran informe previo del
Ministerio de Agricultura, Pesca y Alimentacion.

Excepcionalmente, la Comunidad Auténoma, en la que tenga el buque su base, podra
autorizar que la baja en la Lista tercera se realice por un procedimiento distinto del desguace
o hundimiento sustitutorio, cuando el buque se destine a fines culturales, ornamentales o
recreativos, siempre que su ubicacidn sea fuera del agua y quede asegurada la imposibilidad
de su retorno a actividades a flote.

Esta decision la pondra la Comunidad Auténoma en conocimiento del Ministerio de
Agricultura, Pesca y Alimentacion dentro de los treinta dias siguientes.

El hundimiento sustitutorio de desguace se autorizara exclusivamente para los buques de
madera que cumplan los requisitos del articulo 42 y se llevara a término en los lugares
debidamente prefijados por la autoridad competente.

h) Los buques que se beneficien de las ayudas por paralizacion definitiva de la actividad
pesquera o de las ayudas por aportacion a una sociedad mixta, contempladas en este Real
Decreto, no podran en ninglin caso ser utilizados como bajas para acceder a nuevas
construcciones u obras de modernizacion.

1) Los buques que hayan sido objeto de ayudas para la modernizacion o construccion, no
podran ser aportados como baja para modernizaciones o nuevas construcciones hasta que



hayan transcurrido como minimo cinco o diez afios, respectivamente, desde la finalizacion de
las obras o desde la entrada en servicio de la nueva construccion, salvo que los nuevos
armadores garanticen suficientemente por medio de aval bancario la devolucion de las ayudas
o su reintegro efectivo en el momento de la aportacion de la baja.

La cuantia que debera cubrir el aval se calculara inicialmente reduciendo la ayuda ?prorrata
temporis?, desde la fecha de finalizacion de las citadas obras o desde la entrada en servicio
del nuevo buque, hasta la fecha de presentacion de la baja.

A la entrada en servicio del buque, para el que se ha aportado la baja con garantia de aval
bancario, se hara efectiva la devolucion de la ayuda, ascendiendo el montante de la misma a
la cantidad que corresponda en esa fecha ?prorrata temporis?, momento en el que se
procederia a la devolucion del aval bancario guardado en depdsito.

Lo expuesto anteriormente no sera de aplicacion a los buques aportados como baja perdidos
definitivamente en accidente.

Las ayudas concedidas para la construccion o modernizacion seran anotadas en el Censo de la
Flota Pesquera Operativa.

2. La aportacion obligatoria de bajas equivalentes en las condiciones establecidas en este
articulo se aplicara también en los supuestos de importacion de buques pesqueros y de alta en
la Lista tercera de embarcaciones procedentes de otras Listas del Registro de Matricula de
Buques.»

Dos. El articulo 22 sera sustituido por el siguiente texto:

«1. Para autorizar obras de modernizacion y reconversion de los buques de la Lista tercera
inscritos en el Censo de la Flota Pesquera Operativa, en los que la relacion GT/TRB sea igual
o superior a 1,8, y que realicen una obra de reforma con aumento de arqueo, las bajas
aportadas representaran el 100 por 100 del arqueo aumentado.

2. No se aplicaran las condiciones del apartado 1 cuando se cumplan los siguientes requisitos:
1. ° Embarcaciones menores de 15 metros de eslora total:

a) En obras en que el aumento de GT sea menor o igual al 10 por 100 del GT del buque no se
exigiré el aporte de bajas equivalentes.

b) En obras en que se aumente mas de un 10 por 100 el GT del buque, sera imprescindible el
aporte de bajas equivalentes al 100 por 100 del total del arqueo incrementado.

2. ° Embarcaciones iguales o mayores de 15 metros de eslora total:

a) En aquellas obras de reforma y modernizacion que se realicen sobre la cubierta principal no
se exigira el aporte de bajas, si el incremento de arqueo no supera los coeficientes
establecidos en el articulo 4, ¢), 2. °

b) En las obras que se realicen bajo cubierta principal en que el aumento de volumen sea
inferior a un 10 por 100 no se exigira el aporte de bajas equivalentes en GT.

c) Aquellas obras que se realicen bajo cubierta principal en las que se aumente el volumen en
mas de un 10 por 100 requeriran aportar bajas de buques de tercera lista debidamente inscritos
en el Censo de la Flota Pesquera Operativa, que representen el 100 por 100 del incremento del
arqueo total de GT bajo cubierta.



3. Las condiciones establecidas en los apartados 1. °, a), y 2. °, b), anteriores, s6lo se podran
aplicar una vez. En sucesivas obras de reforma, la proporcion entre el arqueo a incrementar y
el arqueo de las bajas en GT sera igual a 1.

Con respecto a los preceptos anteriores de aportacion de bajas, cuando el aumento de arqueo
sea inferior a un 15 por 100 del inicial, se podran aplicar bajas de cualquier modalidad. Si el
aumento de arqueo es superior al 15 por 100, la totalidad de las bajas aportadas deberan
proceder del mismo censo, caladero y modalidad de pesca del buque afectado por las obras de
reconversion y modernizacion.

4. Para autorizar el cambio de motor en las embarcaciones que supongan un incremento de
potencia propulsora principal, se deberan aportar bajas de buques de tercera lista,
exceptuando lo previsto en el articulo 5.

5. En obras que representen un aumento menor a un 10 por 100 en volumen bajo cubierta para
embarcaciones iguales o mayores a 15 metros de eslora total, o el aumento sea menor a un 10
por 100 del GT del buque para embarcaciones menores de 15 metros de eslora total, se podra
incrementar la potencia propulsora en el mismo porcentaje que se aumente el volumen o
arqueo, sin necesidad de aportar bajas equivalentes en potencia, y siempre que se acompaiie el
correspondiente informe técnico.

6. Cuando el aumento de potencia sea inferior al 15 por 100 se podran aportar bajas de
cualquier censo y caladero. Si el aumento de potencia fuera superior al 15 por 100, la
totalidad de las bajas a aportar deberan proceder del mismo censo, y modalidad de pesca del
buque afectado por el cambio de motor.

7. En los motores que se vayan a instalar se podra admitir un tarado limite del 20 por 100 en
la potencia méaxima continua (BHP), reconocida para el correspondiente modelo y tipo de
motor.

8. En todos los casos, los buques aportados como baja para obras de modernizacion,
reconversion y cambios de motor, cumpliran los mismos requisitos exigidos para las bajas de
las nuevas construcciones a las que se refiere el articulo 4 del Real Decreto.

9. Los buques en los que se lleven a cabo obras de modernizacion o reconversion, con
aumento de arqueo, sin necesidad de aportar bajas como consecuencia de lo dispuesto en el
presente Real Decreto, no podran acogerse a ayudas por paralizacion definitiva en los diez
afios siguientes a la finalizacion de las obras, salvo que la prima por paralizacion definitiva
que se le conceda se calcule en base al arqueo existente antes de las citadas obras.»

Tres. El parrafo a) del articulo 70 sera sustituido por el siguiente texto:

«a) Tener un arqueo superior a 25 TRB 0 27 GT.»

Cuatro. Se anade un segundo parrafo a la disposicion adicional décima con el siguiente texto:

«En los procedimientos de concurrencia competitiva iniciados de oficio, dicho plazo se
computara a partir de la fecha que se establezca en la correspondiente orden de convocatoria.»

Disposicion transitoria Unica. Aplicacion a los proyectos de construccion y modernizacion
presentados y no finalizados.

Todos los proyectos de construccion y modernizacion presentados, y no finalizados, al
amparo del Real Decreto 1040/1997, de 27 de junio, por el que se modifica el Real Decreto



798/1995, de 19 de mayo, por el que se definen los criterios y condiciones de las
intervenciones con finalidad estructural en el sector de la pesca de la acuicultura y la
comercializacion, la transformacion y la promocion de sus productos, podran acogerse a las
condiciones que se recogen en el presente Real Decreto, si los interesados lo solicitan
expresamente y presentan el proyecto técnico correspondiente en el plazo maximo de tres
meses, contados a partir de la entrada en vigor de este Real Decreto.

Disposicion final tinica. Entrada en vigor.

El presente Real Decreto entrard en vigor el dia siguiente al de su publicacion en el «Boletin
Oficial del Estado».

Dado en Madrid a 23 de octubre de 1998.
JUAN CARLOS R.
La Ministra de Agricultura, Pesca y Alimentacion,

LOYOLA DE PALACIO DEL VALLE-LERSUNDI



