REAL DECRETO 253/2004, de 13 de febrero, por el que se establecen medidas de
prevencion y lucha contra la contaminacion en las operaciones de carga, descarga y
manipulacién de hidrocarburos en el Ambito maritimo y portuario.

El riesgo potencial de accidentes con derrames de hidrocarburos en el mar durante las
operaciones de carga, descarga, transbordo y manipulacion de crudos y productos petroliferos
a bordo de los buques y en los terminales de las refinerias, o en las maniobras de suministro
de combustibles en fondeaderos y muelles de los puertos espafoles, hace aconsejable revisar
las normas existentes en la materia, con el objeto de asegurar el adecuado nivel de
preparacion y respuesta en los terminales petroliferos marinos, instalaciones que manipulan la
mayoria de los crudos y productos petroliferos que entran en el pais, para, de un lado, tratar
de reducir en lo posible los riesgos de derrames, y por otro, contar con los medios adecuados
de lucha contra la contaminacion en los casos en que dichos sucesos se produzcan.

En este sentido, el Convenio internacional sobre cooperacion, preparacion y lucha contra la
contaminacion por hidrocarburos de 1990 (OPRC 90), ratificado por Espaia el 3 de diciembre
de 1993, determina en su articulo 3, apartados 2 y 3, que tanto las instalaciones mar a dentro
como los puertos maritimos y las instalaciones maritimas de manipulacion de hidrocarburos
sometidas a la jurisdiccion de una de las partes del convenio deberan disponer de planes de
emergencia en caso de contaminacion por hidrocarburos. Los mencionados planes
constituyen, a los efectos de aplicacion de la Orden del Ministro de Fomento, de 23 de febrero
de 2001, por la que se aprueba el Plan nacional de contingencias por contaminacion marina
accidental, los denominados "planes interiores de contingencias".

Por otro lado, el mencionado Convenio OPRC 90 establece en su articulo 6.2.a) que debe
existir "un nivel minimo de equipo preemplazado de lucha contra los derrames de
hidrocarburos en funcion de los riesgos previstos y programas para su utilizacion".

En el ambito de la legislacion nacional, este real decreto se encuadra en el articulo 6.1.f) de la
Ley 27/1992, de 24 de noviembre, de Puertos del Estado y de la Marina Mercante, que
reserva como ambito material de marina mercante la prevencion de la contaminacion
producida desde buques, plataformas fijas y demas instalaciones que se encuentren situadas
en zonas en las que Espana ejerce soberania, derechos soberanos o jurisdiccion, y la
proteccion del medio ambiente marino.

El cumplimiento de la normativa anterior so6lo puede llevarse a cabo con eficacia mediante la
planificacion, puesta en practica, seguimiento y control de una serie de medidas de
prevencion y lucha contra la contaminacion en las operaciones de carga, descarga y
manipulacion de hidrocarburos en el ambito maritimo y portuario, dotando, en este aspecto,
de contenido especifico a las previsiones del articulo 86.2 de la citada Ley 27/1992, de 24 de
noviembre, cumpliendo igualmente con las prescripciones del articulo 60 de la Ley 22/1988,
de 28 de julio, de Costas.

Este real decreto recoge una serie de aspectos técnicos y administrativos que afectan a todas
las operaciones con hidrocarburos que se realizan en nuestras costas y aguas, incluido el
suministro de combustible a los buques. Asimismo establece la posibilidad de que la
Capitania Maritima imponga medidas especiales de garantia y proteccion del medio ambiente
marino, condicionando las operaciones de carga o descarga de hidrocarburos, cuando se
aprecie que el buque que pretende realizar dichas operaciones no retine las condiciones
técnicas minimas exigibles o su tripulacion carece de la adecuada preparacion, de acuerdo con
las normas nacionales e internacionales sobre la materia.

En su virtud, a propuesta del Ministro de Fomento, de acuerdo con el Consejo de Estado y
previa deliberacion del Consejo de Ministros en su reunion del dia 13 de febrero de 2004,



DISPONGO:
CAPITULO I

Medidas de prevencion y lucha contra la contaminacion marina en la carga, descarga y
manipulacion de hidrocarburos

Articulo 1. Ambito de aplicacion.

1. Quedaran sujetas a lo dispuesto en este real decreto las autoridades y empresas a cargo de
puertos maritimos, astilleros de construccidon y reparacion naval, las plataformas petroliferas,
los desguaces de buques, las instalaciones de recepcion de residuos de hidrocarburos y
cualquier otra instalacion maritima que manipule hidrocarburos a granel, incluidas las
dedicadas al suministro de combustible a los buques en los puertos o en aguas maritimas
situadas en zonas donde Espafia ejerce soberania, derechos soberanos o jurisdiccion, tanto si
las operaciones se realizan mediante medios fijos, moviles o flotantes.

2. Se entiende por hidrocarburos, a los efectos de este real decreto, el petréleo crudo, el fuel-
oil, el gasdleo y el aceite lubricante, segtin la definicion que figura en el articulo 11.3) del
Convenio internacional de intervencion en alta mar en caso de accidente que cause o pueda
causar una contaminacion por hidrocarburos de 1969.

3. Todas las instalaciones sefialadas en el apartado 1 deberan contar con medios, propios o
contratados, suficientes para la prevencion y lucha contra la contaminacion, de acuerdo con lo
establecido en este real decreto.

4. Las instalaciones a las que hace referencia el apartado 1 situadas en zonas bajo jurisdiccion
militar cumplirdn las prescripciones de este real decreto, sin menoscabo de sus misiones
especificas.

Articulo 2. Plan interior de contingencias por contaminacién marina accidental y estudio de
condiciones ambientales.

1. Las autoridades y empresas mencionadas en el articulo 1.1 deberan confeccionar, de
acuerdo con lo establecido en el anexo I, en el plazo de seis meses contados a partir de su
entrada en vigor, un plan interior de contingencias por contaminacion marina accidental.

En dicho plan deberan relacionarse los medios de prevencion y lucha contra la contaminacion
previstos en cada terminal y punto de carga y descarga, tal como se indica en el apartado 1)
del anexo I, acompafiando esquemas a escala del dispositivo adoptado, de acuerdo con las
caracteristicas fisicas del lugar y del resultado del estudio a que se refiere el apartado 2
siguiente, debiendo indicar la situacion de cada uno de dichos medios.

2. Como complemento al plan interior de contingencias mencionado se confeccionara un
estudio sobre la influencia de las condiciones meteorologicas y oceanograficas de la zona en
la evolucion de posibles vertidos de hidrocarburos, con el doble objetivo, por un lado, de
determinar los riesgos de accidentes o incidentes en las maniobras de los buques y en las
operaciones de carga y descarga de hidrocarburos, y por otro, de analizar la evolucion y
consecuencias de posibles derrames bajo distintas condiciones ambientales o de operacion,
todo ello en relacion con los medios previstos de prevencion y lucha contra la contaminacion.

3. El estudio al que se refiere el apartado anterior se ajustara en estructura y contenido a lo
dispuesto en el anexo Il y podra ser realizado bien por los propios departamentos técnicos de
los puertos y las empresas titulares de las instalaciones, bien por centros especializados de la
Administracion General del Estado o de la Administracion autonémica, asi como por



empresas de reconocido prestigio en el area de la ingenieria maritima medioambiental que
estén en posesion de una certificacion de calidad expedida por una institucion de
normalizacion.

4. En el caso de distintas empresas que dispongan de terminales o puntos de carga o descarga
en una misma area portuaria, podran asociarse para compartir los medios de prevencion y
lucha contra la contaminacion por hidrocarburos, siempre y cuando se cumplan las dos
condiciones siguientes:

a) Que la distancia entre terminales o puntos sea tal que la utilizacion indistinta de los medios
disponibles no suponga un obstaculo para una rapida y eficaz respuesta ante un derrame.

b) Que medie un informe favorable de la Capitania Maritima en cuyo ambito geografico de
competencia se encuentren dichos terminales o puntos.

5. Quedan exceptuadas de lo establecido en los apartados 1, 2 y 3 de este articulo las
empresas dedicadas exclusivamente al suministro de combustible a buques, que se regularan
por lo dispuesto en el articulo 7.

Articulo 3. Tramitacion y aprobacion.

1. El plan interior de contingencias y el estudio correspondientes a instalaciones situadas en el
litoral, fuera del ambito portuario estatal, deberan ser aprobados por el érgano competente de
la comunidad auténoma en cuyo territorio se encuentre ubicada la instalacion a la que
corresponda el mencionado plan.

2. En el caso de una instalacion mar adentro, la aprobacion de su plan interior de
contingencias y del estudio correspondera a la Direccion General de la Marina Mercante del
Ministerio de Fomento.

3. Los planes interiores de contingencias y los estudios correspondientes a instalaciones
situadas en el ambito portuario de titularidad estatal seran aprobados por la Autoridad
Portuaria competente, de acuerdo con el marco competencial que establece la Ley 27/1992, de
24 de noviembre, de Puertos del Estado y de la Marina Mercante.

4. En todos los casos descritos en los apartados anteriores, como requisito previo a la
aprobacioén del plan, habra de solicitarse informe a la Capitania Maritima correspondiente, la
cual dispondra la inspeccion de las instalaciones al objeto de comprobar la idoneidad de los
medios de prevencion y lucha contra la contaminacion marina accidental descritos en el plan
interior de contingencias, a la vista de las conclusiones del estudio mencionado en el articulo
2.2. En dicho informe figurardn recomendaciones sobre propuestas de modificaciones al plan
y los medios descritos en €1, si las hubiera, asi como sobre los plazos mas convenientes, segiin
las caracteristicas de cada terminal o zona de operaciones, para que los medios y medidas
aprobadas se encuentren en servicio.

5. A los efectos de aprobacion del plan interior de contingencias, la autoridad competente
tendra en cuenta las recomendaciones del informe de la Capitania Maritima correspondiente.

6. Las empresas que pretendan iniciar sus actividades con posterioridad a la entrada en vigor
de esta norma, deberan obtener la aprobacion del plan interior de contingencias conforme a lo
preceptuado en este real decreto como requisito previo al inicio de las operaciones.

Articulo 4. Medios de prevencion y lucha contra la contaminacion en instalaciones portuarias,
muelles o pantalanes.



1. Los planes interiores de contingencias por contaminacion marina accidental que se refieran
a terminales o puntos de carga o descarga de cargamentos de hidrocarburos a granel, que
realicen sus operaciones en muelles o pantalanes fijos o flotantes, deberan incluir, al menos,
los equipos y sistemas de prevencion y lucha contra la contaminacion que se describen a
continuacion:

a) Cercos o barreras de contencion de caracteristicas y longitud adecuadas, dispuestos de
forma que puedan ser tendidos en el menor tiempo posible. Durante las operaciones de carga
y descarga de los buques, los cercos deberan encontrarse listos para su uso inmediato.

b) Sistemas adecuados de recogida mecanica de hidrocarburos, situados de tal forma que
permitan su rapida disponibilidad en caso de derrame a fin de evitar que este se extienda a
otras zonas.

c¢) En los muelles se dispondra, como medida adicional de prevencion, de mangueras o
monitores contraincendios orientados hacia la flotacion del buque, durante las operaciones de
carga o descarga, incluidas las operaciones de conexion y desconexion de mangueras o brazos
articulados, de forma tal que confinen en su radio de accion la zona de conexion de los
sistemas de carga o descarga entre el buque y muelle, impidiendo con su accionamiento que
un posible derrame se extienda mas alla del area delimitada por el casco del buque y el
muelle. Se excluyen de esta medida los pantalanes.

d) Embarcaciones auxiliares de servicio adecuadas para el tendido de los cercos y recogida
mecanica de productos derramados. Las embarcaciones habran de encontrarse dispuestas para
ser utilizadas en un tiempo razonable en el caso de producirse un derrame durante las
operaciones de carga y descarga de los buques que se encuentren operando en el terminal.

e) Se dispondra de un sistema eficaz de comunicaciones entre buque y tierra que permita la
parada inmediata de las operaciones, en caso de producirse una situacion de emergencia que
provoque o pueda provocar un derrame ; asi mismo, las bridas de conexion de las mangueras
utilizadas en la carga o descarga deberan contar con un sistema de desconexion rapida para
casos de emergencia.

2. El nimero de embarcaciones auxiliares, de equipos, la capacidad total de recuperacion de
¢éstos y su tipo se determinaran de acuerdo con las caracteristicas de la zona, del terminal, de
los productos que se carguen o descarguen, asi como del nimero de operaciones simultaneas
que puedan realizarse en el terminal y en la zona.

Articulo 5. Medios de lucha contra la contaminacion en campos de boyas o monoboyas.

1. Los planes interiores de contingencias que se refieran a terminales o puntos, que posean
campos de boyas o monoboyas de carga y descarga de cargamentos de hidrocarburos a granel,
deberan incluir para dichos dispositivos, al menos, los equipos y sistemas de lucha contra la
contaminacion que a continuacién se describen:

a) Un sistema de cercos, aptos para su utilizacion en zonas maritimas desprotegidas, cuya
longitud no serd, en ningun caso, inferior a dos esloras del mayor buque que pueda operar en
dichos terminales. El mencionado sistema habra de encontrarse, estibado y listo para su uso
inmediato, en un lugar préximo a un remolcador o embarcacion auxiliar que retina
condiciones adecuadas para efectuar la maniobra de tendido, remolque y fondeo.

b) Sistemas adecuados de recogida mecanica de hidrocarburos, situados de tal forma que
permitan su rapida disponibilidad en caso de derrame a fin de evitar que éste se extienda a
otras zonas. Los equipos se encontraran listos para su uso inmediato por remolcadores o
embarcaciones auxiliares adecuadas que cuenten con medios idoneos para su izado y arriado.



¢) Los remolcadores y las embarcaciones auxiliares, asi como los medios descritos en los
parrafos anteriores, se encontraran listos para actuar en cualquier momento y situados a una
distancia del limite del campo de boyas que permita acudir a la zona donde se ha producido el
derrame en un tiempo razonable desde que se produjo el aviso de emergencia por
contaminacion.

d) En el caso de que las monoboyas o campos de boyas se encuentren proximos a muelles o
pantalanes de los mencionados en el articulo 4, se podra considerar la posibilidad de
compartir los medios siempre que quede garantizada la atencion a cualquier emergencia, de
acuerdo con lo establecido en el articulo 2.3.

e) Se dispondra de un sistema eficaz de comunicaciones entre buque y tierra que permita la
parada inmediata de las operaciones, en caso de producirse una situacion de emergencia que
pueda provocar un derrame ; asi mismo, las bridas de conexion de las mangueras utilizadas en
la carga o descarga deberan contar con un sistema de desconexion rapida para casos de
emergencia.

2. El nimero de remolcadores y embarcaciones auxiliares, de equipos, la capacidad total de
recuperacion de éstos y su tipo se determinaran de acuerdo con las caracteristicas de la zona,
del terminal, de los productos que se carguen o descarguen, asi como del nimero de
operaciones simultaneas que puedan realizarse en el terminal y en la zona.

Articulo 6. Medidas de garantia en las operaciones.

1. Cuando la direccion del terminal o punto donde se estén realizando las operaciones de
carga o descarga de hidrocarburos tenga dudas fundadas sobre la operatividad de un buque o
la capacidad técnica de su tripulacion, debera poner este hecho en conocimiento del Capitan
Maritimo competente, el cual podra disponer una inspeccion del mencionado buque.

2. Cualquiera que sea el pabellon que enarbole el buque que realice la operacion de carga o
descarga de hidrocarburos, la inspeccion, de llevarse a cabo, se realizara de acuerdo con el
procedimiento establecido en el Real Decreto 91/2003, de 24 de enero, por el que se aprueba
el Reglamento por el que se regulan las inspecciones de buques extranjeros en puertos
esparfioles.

CAPITULO 11

Medidas de prevencion y lucha contra la contaminacion en operaciones de suministro de
combustible a los buques

Articulo 7. Medios de lucha contra la contaminacion en operaciones de suministro de
combustible.

1. En las operaciones de suministro de combustible y lubricantes a granel a los buques, tanto
en los muelles de un puerto, como en fondeaderos, radas, bahias o cualquier otro punto de las
aguas situadas en zonas en las que Espaia ejerce soberania, derechos soberanos o
jurisdiccion, las empresas suministradoras estaran obligadas a disponer de equipos, propios o
contratados, de contencion y recogida, adecuados a las caracteristicas del suministro que se
realice. Estas empresas podran compartir equipos de acuerdo con las condiciones establecidas
en el articulo 2.4.

2. En los casos previstos en el apartado anterior, las empresas deberan presentar en la
Capitania Maritima en cuyo ambito geografico estén realizando sus actividades, en el plazo
de seis meses contados desde la entrada en vigor de este real decreto, una memoria de los
métodos y sistemas utilizados para llevar a cabo este servicio, que incluird una propuesta de



los medios de prevencion y lucha contra la contaminacion que se consideran necesarios en
cada caso, asi como el sistema de respuesta ante un derrame y su integracion en el plan
interior de contingencias correspondiente.

3. La memoria que se refiera a operaciones de suministro de combustible a granel debera ser
aprobada por la Capitania Maritima correspondiente, la cual tendra a su cargo la posterior
inspeccion y control de los equipos, métodos y sistemas aprobados.

4. En el caso de que el suministro se realice en el &mbito portuario, la memoria sera aprobada
por la autoridad competente, previo informe favorable de la Capitania Maritima bajo cuya
jurisdiccion se realice el suministro.

5. Cuando se trate de suministro de gasoleo a embarcaciones mediante un aparato surtidor
situado en un muelle, la exigencia de medios de lucha contra la contaminacion se limitara a
disponer de material absorbente en forma de barreras y pafios en cantidad suficiente para
cercar y recuperar los pequefios derrames que puedan producirse durante las operaciones de
suministro. La cantidad y situacion de dicho material serd la adecuada a las caracteristicas del
lugar donde se encuentre situado el aparato surtidor. La mencionada memoria sera aprobada
por la autoridad competente, previo informe favorable de la Capitania Maritima del puerto
donde radique el aparato surtidor.

6. Esta aprobacion se llevara a cabo por la Autoridad Portuaria correspondiente en aquellos
casos en que el servicio se preste en zonas bajo su responsabilidad, a los fines que prevé el
articulo 129.2 de la Ley 48/2003, de 26 de noviembre, de régimen economico y de prestacion
de servicios de puertos de interés general.

7. Los buques de la Armada, singularmente los destinados al transporte y suministro de
combustible a otros navios de la flota, contaran con medios y equipos de prevencion de
riesgos aprobados por la Administracion maritima, entendiéndose suficientes dichos sistemas
para realizar operaciones de carga, descarga y manipulacion de hidrocarburos en puertos y
aguas jurisdiccionales espafolas, y asi debera constar en los correspondientes planes
interiores de contingencias.

CAPITULO III
Empresas y personal de descontaminacion
Articulo 8. Cualificacion de las empresas de descontaminacion.

Las empresas sujetas al &mbito de aplicacion de este real decreto que, en virtud de lo previsto
en el articulo 1.3, contraten a otras empresas los servicios de prevencion o lucha contra la
contaminacion deberan acreditar que estas ultimas disponen de una certificacion de calidad
que garantice la correcta realizacion de las tareas encomendadas y la cualificacion técnica del
personal a su servicio.

Articulo 9. Cursos de capacitacion.

Las refinerias de petroleo y las empresas que posean terminales o puntos de carga o descarga
de cargamentos de hidrocarburos a granel transportados por buques deberan comprobar y
exigir que el personal de su propia empresa o de la empresa contratada, adscritos a puestos en
operaciones de prevencion y lucha contra la contaminacion, han superado los cursos que
establezca la Direccion General de la Marina Mercante de acuerdo con los niveles requeridos.

CAPITULO IV



Del régimen sancionador
Articulo 10. Principios generales sobre responsabilidad y régimen sancionador.

Sin perjuicio de la competencia sancionadora que corresponda a otras autoridades, la
responsabilidad por incumplimiento, ya sea por accion u omision, de las prescripciones
contenidas en este real decreto y dictadas para su aplicacion, en materias competencia de la
Administracion maritima y de la Autoridad Portuaria, se exigira conforme a lo dispuesto en el
titulo IV de la Ley 27/1992, de 24 de noviembre.

En este ultimo supuesto, el procedimiento sancionador se regird por lo dispuesto en:
a) El titulo IX de la Ley 30/1992, de 26 de noviembre, de Régimen Juridico de las
Administraciones Publicas y del Procedimiento Administrativo Comtin.

b) El capitulo III y siguientes del titulo IV de la Ley 27/1992, de 24 de noviembre, de Puertos
del Estado y de la Marina Mercante.

¢) El Real Decreto 1398/1993, de 4 de agosto, por el que se aprueba el Reglamento del
procedimiento para el ejercicio de la potestad sancionadora.

d) El Real Decreto 1772/1994, de 5 de agosto, por el que se adecuan determinados
procedimientos administrativos en materia de transportes y carreteras a lo dispuesto en la Ley
30/1992, de 26 de noviembre, de Régimen Juridico de las Administraciones Publicas y del
Procedimiento Administrativo Comun.

Disposicion adicional tinica. Cumplimiento de los objetivos de reduccion de emisiones de
compuestos organicos volatiles (COV).

Por las autoridades y empresas a las que se refiere el articulo 1.1, en la realizacion de las
operaciones habituales de carga, descarga y manipulacion de hidrocarburos se adoptaran las
medidas técnicas disponibles para minimizar las posibles emisiones de compuestos organicos
volatiles (COV).

Disposicion derogatoria unica. Derogacion normativa.

Quedan derogadas cuantas disposiciones de igual o inferior rango se opongan a lo establecido
en este real decreto y expresamente las siguientes normas:

a) La Orden de 21 de agosto de 1967, por la que se establecen medidas para evitar la
contaminacion de las aguas y playas por accidentes en los terminales de tuberias de carga y

descarga de productos petroliferos.

b) La Orden de 28 de julio de 1969, sobre el establecimiento de medidas para combatir
derrames de hidrocarburos.

¢) La Orden de 27 de mayo de 1971, sobre medidas para combatir la contaminacion del mar.
Disposicion final primera. Habilitacion competencial.

Este real decreto se dicta al amparo de la competencia atribuida al Estado por el articulo
149.1.20.a de la Constitucion en materia de marina mercante.

Disposicion final segunda. Facultad de desarrollo.

El Ministro de Fomento podra dictar las disposiciones necesarias para la aplicacion de este
real decreto.



Disposicion final tercera. Entrada en vigor.

El presente real decreto entrara en vigor a los seis meses de su publicacion en el "Boletin
Oficial del Estado".

Dado en Madrid, a 13 de febrero de 2004.
JUAN CARLOSR.

El Ministro de Fomento,
FRANCISCOALVAREZ-CASCOSFERNANDEZ

ANEXO1
Contenido de los planes interiores de contingencias por contaminacion marina accidental

Los planes interiores deberan contener como minimo los siguientes apartados:

a) Ambito de aplicacion del plan, identificando las instalaciones que comprende. En el caso
de dos o mas instalaciones proximas, cuyas areas de influencia no estén alejadas mas de dos
millas nauticas entre si, pertenezcan o no a un mismo complejo industrial, podran disponer de
un plan interior comun para todas ellas.

b) Niveles de respuesta ante un suceso que dé, o pueda dar, origen a una contaminacion
marina accidental, donde se estableceran los medios materiales y humanos movilizados en
cada caso, en funcién de la gravedad del suceso.

¢) Composicion y funciones de los organos de direccion y respuesta del plan, cuyo esquema
deberd ser similar al mostrado al margen y donde se identificaran tanto los cargos directivos
responsables de poner en practica las operaciones, como los equipos de respuesta incluidos en
el plan, asi como los cometidos de cada uno de ellos.

d) Procedimiento de activacion del plan, en el que se describiran los sistemas establecidos
para activar cada nivel de la emergencia y se identificaran a los responsables de dicha
activacion.

e) Procedimiento de notificacioén, donde se describira el sistema de comunicacion de
incidencias a la autoridad maritima, portuaria y autonémica correspondiente, asi como la
persona o departamento responsable de tal notificacion.

f) Coordinacion con el plan nacional y con el plan territorial correspondiente, de acuerdo con
los criterios para la activacion de un plan de contingencias, descritos en el apartado 1.3 de la
seccion 1 del anexo a la Orden del Ministro de Fomento, de 23 de febrero de 2001, por la que
se aprueba el Plan nacional de contingencias por contaminacion marina accidental.

g) Procedimiento de actuacion, que definira las normas generales que deberan ponerse en
practica en caso de emergencia, de acuerdo con el nivel de la misma definido en el parrafo b)

anterior.

h) Fin de la emergencia, en el que se definiran las condiciones bajo las que puede
considerarse terminada la situacion de emergencia.

ESQUEMA :



(VER IMAGEN, PAGINA 6882)

1) Inventario de medios disponibles, donde se describiran los medios materiales disponibles
para la contencion y recuperacion de un derrame contaminante, incluyendo un grafico de su
situacion en la instalacion y los responsables de su custodia, mantenimiento y operacion.

j) Programa de mantenimiento de los medios materiales disponibles, especificando los
periodos de revision y las operaciones de mantenimiento de acuerdo con las indicaciones del
fabricante de cada equipo.

k) Programa de adiestramiento y ejercicios periddicos de simulacion de activacion del plan
interior, donde se estableceran tanto los cursos teoéricos de formacion del personal adscrito a
la lucha contra la contaminacion, como los distintos niveles de ejercicios practicos a realizar y
su periodicidad.

1) Procedimiento de revision del plan interior, en el que se definiran las condiciones y plazos
para realizar revisiones periodicas del plan, asi como la constitucion de una comision
encargada de los trabajos de revision y del seguimiento de resultados en la aplicacion practica
del plan.

ANEXO II

Estructura y contenido del estudio de condiciones ambientales, meteoroldgicas y
oceanograficas de la zona en la evolucion de posibles vertidos de hidrocarburos

El estudio al que se hace referencia en el articulo 2 de este real decreto debera contener, al
menos, las secciones que se especifican y en el orden que se expresa a continuacion:
SECCION I: DESCRIPCION GENERAL DE LAS CONDICIONES AMBIENTALES EN
LA ZONA DE INFLUENCIA DEL TERMINAL

1.1 Situacion geografica y tipo de costa.

1.2 Descripcion del clima atmosférico (vientos y temperatura del aire y del clima maritimo,
oleaje, corrientes, temperatura, salinidad y densidad del agua del mar), incluyendo
caracteristicas del viento y las corrientes en las proximidades de las zonas de atraque
(velocidad, direccion, puntos de inflexion, etc.) 1.3 Descripcion y localizacion de areas de
interés pesquero y de acuicultura.

1.4 Descripcidn de areas naturales sensibles o de especial valor ecologico.
1.5 Localizacion de areas de interés turistico.

1.6 Localizacién y estudio de recursos hidrologicos (acuiferos, canales, rios, estaciones
depuradoras, plantas potabilizadoras, etc.).

1.7 Mapas descriptivos de las areas mencionadas en los puntos anteriores.
SECCION II: ESTUDIO DEL EFECTO DE POSIBLES VERTIDOS Y ANALISIS DE SU
EVOLUCION

2.1 Identificacion y descripcion de los incidentes o accidentes con mayor riesgo de provocar
un vertido de hidrocarburos, incluyendo la localizacion de los puntos donde dicho riesgo es
mayor.



2.2 Determinacion de las posibles trayectorias de un derrame de hidrocarburos en cada uno de
los puntos de atraque y localizacion de las zonas de costa posiblemente afectadas.

2.3 Comportamiento de los hidrocarburos cargados y/o descargados en el terminal en caso de
derrame, de acuerdo con sus caracteristicas fisicoquimicas y bajo distintas hipotesis de
condiciones ambientales.

2.4 Localizacidn y caracteristicas de las posibles barreras naturales o artificiales que
proporcionan abrigo al terminal y pudieran suponer un obstaculo a la progresion de una

mancha contaminante.

2.5 Localizacion de zonas donde es aconsejable la concentracion de la contaminacion para su
posterior recuperacion y medios de acceso a dichas zonas.

2.6 Planos descriptivos de los apartados 2.2, 2.4 y 2.5.



